AMT FOR VERKEHR
KANTON ZURICH

[,
Berner Verkehrstag 30. April 2002:

Was tun die anderen Kantone?
Beispiel Zurich

- Organisation der Gesamtverkehrspolitik und —planung
a Aktueller Stand der Planung (Strasse, Schiene)
- Wie lost Zurich die Finanzprobleme?



Aufbauorganisation Politikfeld Verkehr
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Linien- und Querschnittfunktionen
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Absoluter Zuwachs c
an interregionalen 2

Fahrten bis 2025
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Wichtigste Kapazitatsengpasse ...

... auf den Hochleistungsstrassen

... auf dem Bahnnetz
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Inhalt und Position der GVK

normative Stufe Gesamtverkehrspolitik

Verkehrsrecht Finanzierungskonzept Controllingkonzept

strategische Stufe Gesamtverkehrsstrategie

Teilstrategie Teilstrategie Teilstrategie Teilstrategie Vv kRigi?(nale ¢
Hochleistungs- Hauptverkehrs- Offentlicher Flughafen erkenrskonzepte

Strassen Strassen Verkehr Luftverkehr und Tellstrategle
Gemeindestrassen

Langfristige Investitionsschwerpunkte und Finanzbedarf

Verkehrsprojekte und Massnahmen
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Simultane Projektabwicklung

G tverkeh litik Politische .
esamtverkehrspoliti Bfe e aIIfalllg_e Anpassungen
* der Richtplanung

» der Umweltschutzprogramme
 des Verkehrsrechts

Gesamtverkehrsstrategie

Laufende Planung und Realisierung von Verkehrsprojekten

2001 2002 2003 2004




Einfluss verschiedener Angebotspolitiken auf den Modalsplit

(grobe Schatzung fur den Wirtschaftsraum Zurich im Jahre 2025)

Anteil
28% m 27% 6ﬁent|i0her Verkehr

Anteil
Motorisierter
Individualverkehr

Referenzentwicklung

OeV-orientierte Verkehrspolitik

Wesensgerechter Verkehrsmitteleinsatz




Wirkungsorientierte
Verkehrspolitik

Leitidee

Standortqualitat
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Geplante Strassen von nationaler und kantonaler
Bedeutung im kantonalen Richtplan

Gesamtverkehrspolitik
im Strassenbereich

==== geplante Nationalstrasse
----- geplante Staatsstrasse

—— bestehendes National- und Staatsstrassennetz




Strategieansatz
,Umfahrungsringe*
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Wachstumsziele im Bahnverkehr
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Langfristig angestrebte Fahrzeiten im Bahn-Fernverkehr
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S-Bahn-Vision

Leitidee
Kurze Reisezeiten fur alle Bewohner im Lebens- und Wirtschaftsraum
Zurich.

Gestaltungselemente

1. Viertelstundentakt
Grosse Gemeinden sowie alle Gemeinden im Nahbereich der Stadt Zurich
werden im Viertelstundentakt bedient.

2. Direktverbindungen
Direktverbindungen zwischen allen grossen Wohn- und
Arbeitsplatzgebieten.

3. Beschleunigungen
Beschleunigte Verbindungen von den Gemeinden im Umland des Kantons
Zurich und den angrenzenden Nachbarkantonen in die Zentren.



Verkehrsoptimierung
in den
Ballungsgebieten




Flach

eneffizienz ist in dichten Siedlungsgebieten entscheidend.
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Erschliessung neuer Zentrumsgebiete mit der Glattalbahn

S

o Evi

Stadtbahn Glattal
O Haltestellen Stadtbahn Glattal
kantonale Zentrumsgebiete
- grosse Entwicklungsgebiete
D kleinere Entwicklungsgebiete
Bl Flughafen Zirich Kloten

PK 25 (c) Bund fur Land
Glattbrugg, 30.10.01 fo
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Finanzierungskonzept offentlicher Verkehr:
Verkehrsfonds und Rahmenkredit ZVV

Allg. Staatsmittel
95 Mio.

Fahrausweis-
ertrage
270 Mio.

Staats- und
Gemeindebeitrage
280 Mio.

Total Einnahmen: 645 Mio.

Kapitalkosten
Systemerweite-
rungen 95 Mio.

Betrieb und
Unterhalt netto
550 Mio.

Total Mittelbedarf: 645 Mio.




Finanzierungskonzept Strasse:
aktueller Mittelfluss Strassenfonds

Verkehrs- Nettoaufwand
Abgaben Betrieb / Unterhalt
250 Mio. 145 Mio.
Kantons- :
anteil LSVA fap aikosten
20 Mio. '
Anteil Treibstoffzoll- Beitrage an Ge-
zuschlage meinden/Stadte
30 Mio. 55 Mio.

Total Einnahmen: 300 Mio. Total Ausgaben: 300 Mio.




Zielsystem GVK-CH

Befriedigung der
Verkehrsbedurfnisse

Verkehrsgunst fur
die Wirtschaft

Grosstmoglicher
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zur
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Haushalte

Wirtschaftlicher
Mitteleinsatz

Minimaler
Gesamtaufwand

Gleichgewicht zwischen
Einnahmen und Ausgaben

Verbesserung der
Auswirkungen

Mensch und Umwelt

Raum- und Siedlung




5 Ebenen-Strukturmodell
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Politik und Controlling-Prozesse
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