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SBB-Umweltbericht 2000/2001:
Das Hauptproblem ist der Larm

Der Umweltbericht der Schweizerischen Bundesbahnen weist das dkologische
Engagement der SBB in den Jahren 2000/2001 aus. Die SBB streben an, den
Vorsprung im Umweltbereich zu halten; der Fokus liegt dabei auf der Energie. Mit der
zunehmenden Leistung hat jedoch der Energieverbrauch zugenommen. Dabei ist der
Anteil erneuerbarer Energietrager auf 95,75 Prozent leicht gesunken. Wahrend das
leise Rollmaterial am gesamten Bestand im Guterverkehr auf ein Prozent
angewachsen ist, bleibt der Larm das grésste Sorgenkind: Die 15 Kilometer
Larmschutzwande, die die SBB 2001 gebaut haben, sind ein kleiner Anteil im
Vergleich zu den 271 Kilometern, die bis 2015 folgen sollen.

Weitere Informationen:

Schweizerischen Bundesbahnen SBB www.sbb.ch
SBB und Umwelt www.sbb.ch/umwelt
Bundesamt fur Verkehr BAV www.admin.bav.ch

12. November 2002

Mobilservice Redaktion: Andreas Blumenstein
c/o Biro fur Mobilitat AG redaktion@mobilservice.ch
Aarbergergasse 8 Geschéftsstelle: Martina Dvoracek
3011 Bern info@mobilservice.ch

Fon/Fax 031 311 93 63 / 67 http://www.mobilservice.ch



http://www.sbb.ch/
http://www.sbb.ch/umwelt
http://www.admin.bav.ch/

00/01

Unsere Massnahmen fur die Umwelt.
Und wem sie zugute kommen.

Umweltbericht 2000/2001. BXZZ] SBB CFF FFS
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«Die Bahnen sind eine t_
Transportmittel hat aber au
cherheit und elektromagneti
Behdrden zusammenzuarbeiten.




«Die Umwelt- und Naturschutzorganisationen anerkennen die Umweltleistungen der SBB, die sie zum 6kologischen Mas-
senverkehrsmittel machen. Unsere Organisationen setzen sich denn auch grundsatzlich seit Jahren fiir die umwelt-
freundliche Mobilitdt per Bahn ein. Beim Bau von neuen Strecken ringen wir indes manchmal mit der Bahn um land-
schaftsschonendere Linien und riicksichtsvollere Bauausfithrung. Aber auch diesbeziiglich befinden sich die
Bundesbahnen auf dem richtigen Weg.»




kkorridor bin ich froh, dass die SBB nach 10 Jahren endlich ihr Ver-
en. Wir freuen uns auf die bessere Wohnqualitat und hoffen, im Sommer,

nterbrochen zu werden, wenn ein Giterzug vorbeirasselt. Ich rechne
'llngebung etwas sauberer werden.»




«Seit Uber 10 Jahren pendle ich zwischen Olten und Ziirich. Ich geniesse den Komfort der neuen, ruhigen Wagen. Abe
was die Leute heute nicht alles im Zug stehen und liegen lassen! Ich bin froh, wenn die SBB etwas tun fiir mehr Sauber=
keit in ihren Wagen und ich mich in ordentliche Abteile setzen kann. Ich schatze es, das Gefiihl zu haben, dass sich je-
mand um das Wohl der Passagiere kiimmert.»




«Seit Beginn meiner Tatigkeit fiir die SBB haben Umweltanliegen immer gréssere Bedeutung erlangt. Interessenskonflikte
zwischen Schutz und Nutzung der Landschaft werden sich nie ganz vermeiden lassen. Wenn man jedoch die Auflagen des
Natur- und Umweltschutzes von allem Anfang an in die Projektplanung einbezieht, lasst sich der zeitliche und finanzielle
Aufwand optimieren. Zudem wird dadurch die Zusammenarbeit mit Behérden und Umweltorganisationen reibungsloser.»




«Umweltschutz gehort heute einfach zu einem effizienten Betrieb. Wir spedieren einen Grossteil unserer Rohstoffe und
Produkte mit den SBB und profitieren dabei von der Piinktlichkeit der Bahn und der Modglichkeit des Nachttransports
ebenso sehr, wie uns die Schonung von Luft und Klima am Herzen liegt. Es ware doch widersinnig, umweltfreundliche Pro-
dukte zu erschaffen, um sie dann auf undokologische Weise zu verfrachten. Unsere Vollkostenrechnung belegt zudem, dass
wir mit den Bahnen langfristig giinstiger fahren.»




Liebe Leserin, lieber Leser

Seit 100 Jahren beférdern die SBB Personen und Giter und leisten so einen beachtlichen Beitrag zur
Wohlfahrt der Schweiz. Wir bewegen Bevdlkerung und Wirtschaft — komfortabel, zuverldssig und kon-
kurrenzfahig. Dabei erbringen wir unsere Transportleistungen so umweltfreundlich, wie es nur geht.
Unser zweiter Umweltbericht, den wir hier vorlegen, dokumentiert, welche Etappenziele wir in den ver-

gangenen beiden Jahren erreichten, wo wir heute stehen und wie wir auf unserem Weg weiterfahren.

Das Ziel ist gesetzt: Wir wollen unseren deutlichen Vorsprung im Umweltbereich halten. Dazu richten
sich unsere Anstrengungen in erster Linie auf die Energie: Wir nutzen Strom sparsam und setzen auf die
saubere Wasserkraft. Doch wir wollen uns auch in anderen Bereichen noch verbessern, insbesondere

bei der Larmverminderung entlang der Bahnstrecken.

Vorausschauendes Umweltmanagement lohnt sich: Durch das Vermeiden, Vermindern oder Beseitigen
von schadlichen Einflissen auf die Umwelt sparen die SBB Geld. Auf den folgenden Seiten dokumen-
tieren wir aber auch zahlreiche weitere Vorteile, die unsere Massnahmen haben. Die Beispiele zeigen:
Nicht bloss mit unserem Kerngeschaft, sondern auch mit dem Engagement fur die Umwelt schaffen wir
wertvollen Nutzen flr unsere Kundinnen und Kunden, flr unsere Mitarbeitenden und letztlich fur die

ganze Bevolkerung.

Die SBB streben ein ausgewogenes Verhéaltnis zwischen ihrer dkonomischen, sozialen und gesellschaft-
lichen Verantwortung an. Wie wir diesen Anspruch im Bereich der Umwelt konkret umsetzen, dokumen-
tiert der neuste Umweltbericht ausfuhrlich. Lassen Sie sich von den folgenden Fakten Uberzeugen. Wir
winschen Ihnen dabei viel Vergnligen. Am besten, Sie nitzen eine Bahnfahrt zur Lektlre — schneller und

bequemer kénnen Sie die Umwelt nicht schitzen.

]

;Z. (e v ..f}f/lm?, 7, N

Thierry Lalive d’Epinay Dr. Benedikt Weibel
Prasident des Verwaltungsrates Vorsitzender der Geschiftsleitung
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Prozent der Energie schopften die Bundes-
bahnen im Jahr 2001 aus der sauberen
Wasserkraft. Die effizient genutzte
Wasserkraft bildet den entscheidenden
Umweltvorteil der Bahn.
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In der Schweiz wie in Europa nimmt der Verkehr ungebremst zu. Immer mehr Giiter wer-
den iiber weite Distanzen befordert, besonders durch die Alpen. Mobiler werden auch
die Menschen, vor allem in ihrer Freizeit. Dabei sind es zum weitaus grossten Teil fossi-
le, also nicht erneuerbare Energietrédger, die der Verkehr verbraucht. Dass sich diese
Entwicklung nicht unbegrenzt fortsetzen kann, ist kaum bestritten, denn das emsige Hin
und Her hat Auswirkungen auf die Umwelt: Luftschadstoffe, Klimaerwdarmung, Larm,
Unfédlle. Unsere Mobilitat muss deshalb nachhaltiger werden. Den Bahnen kommt dabei

eine entscheidende Rolle zu.

Den Verkehr zukunftsfédhig zu machen, das steht sowohl hierzulande als auch in der EU ganz oben auf
der politischen Agenda. So hat im September 2001 die Europdische Kommission das «Weissbuch Ver-
kehr» verabschiedet, das umweltfreundlicheren Transportmitteln Vorfahrt einrAumt. In der Schweiz hat
das Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation bereits Anfang 2000 eine Strategie
veroffentlicht, die Ziele und Massnahmen einer nachhaltigen Verkehrspolitik festlegt und auf die Forde-

rung des 6ffentlichen Verkehrs baut.

Das Schweizer Volk hat in vielen Abstimmungen die bahnfreundliche Politik der Regierung immer wieder
bestatigt, so auch bei der Annahme des Alpenschutzartikels. Dieser Passus in der Bundesverfassung
schreibt die Verlagerung des alpenquerenden Guterverkehrs auf die Schiene ausdricklich vor. Rund 70
Prozent des Gutertransits durch die Schweiz erfolgten im Ubrigen bereits heute per Bahn. Die SBB

leisten dementsprechend bereits heute einen bedeutenden Beitrag zur Erfullung des Alpenschutzartikels.

Umweltpolitik der SBB AG

> Die SBB halten den Umweltvorteil gegentber andern Verkehrstragern und positionieren sich
als energie-, raum- und umweltschonendes Transportmittel.

> Die SBB fordern dank Umweltaktivitaten ihre Konkurrenzfahigkeit.

> Die SBB setzen nachhaltige, gesetzeskonforme und wirtschaftlich tragbare Lésungen zum
Schutz der Umwelt um.

> Die SBB halten die gesetzlich vorgeschriebenen Umweltstandards ein und vermeiden
respektive vermindern Umweltbelastungen nach Méglichkeit bei allen Tatigkeiten.

> Die SBB beziehen alle Mitarbeitenden durch Ausbildung und Information in die Verantwor-
tung flr den Schutz der Umwelt ein.

> Die SBB informieren Behérden, Kunden und die Offentlichkeit laufend tber ihre Beitrage
zum Umweltschutz.

Im Rahmen der aktuellen Schweizer Verkehrspolitik hat der Bundesrat den SBB den Auftrag erteilt,
den 8kologischen Vorsprung der Bahn zu halten und als Konkurrenzvorteil auf dem Transportmarkt

zu nutzen. Die sechs wichtigsten Umwelttrimpfe sind namentlich:
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Energieeffizienz. Die SBB bewaltigen 25 Prozent des Schweizerischen Transportmarktes und bendti-
gen dazu aber nur 3 Prozent der Energie.

Erneuerbare Energiequelle. Die SBB setzen 90 Prozent ihres Energiebedarfs flir den Zugbetrieb ein.
Diese Energie wird fast ausschliesslich von Wasserkraftwerken produziert. Nur zu Spitzenzeiten wird
auf Kernenergie zurtickgegriffen.

Keine Abgase. Dank der sauberen Energie aus der Wasserkraft und der vollstandigen Elektrifizierung
des Schienennetzes verursachen SBB-ZUge keine Luftverschmutzung. Nur die wenigen Rangier-Die-

sellokomotiven, die Geb&udeheizungen und die Baumaschinen stossen Schadstoffe aus.

. Sicherheit. Die Bahn ist ein zuverldssiges Transportmittel, auch flr gefahrliche Guter. Das Risiko fir

die Umwelt und die Bevolkerung, bei einem Unfall zu Schaden zu kommen, ist &usserst gering.
Platzsparend. Das gesamte Areal der SBB betragt etwa 13 000 Hektaren, wovon Grunflachen und
Wald vier FUnftel ausmachen. Die Eingriffe ins Landschaftsbild fallen damit wenig ins Gewicht.
Larmarm. Die Larmreduktion bedeutet eine grosse Herausforderung fur die Bahnen. Heute sind 3 Prozent

der Bevdlkerung durch Eisenbahnlarm gestort. Zum Vergleich: Beim Strassenlarm sind es 25 Prozent.

Die SBB sind bestrebt, ihre Umweltperformance weiter zu verbessern. Die im Jahr 2001 als Umweltkos-

ten verbuchten Ausgaben belaufen sich grob geschatzt auf 150 Millionen Franken, was etwa 2,6 Pro-

zent des Betriebsaufwandes ausmacht." In den kommenden Jahren werden diese Ausgaben noch weiter

ansteigen, insbesondere fur LA&rmschutz und Altlastensanierung.

Diese finanziellen Aufwendungen schonen Energiereserven sowie Wasser, Boden und Luft. Die Umwelt-

aktivitaten — zum Beispiel Luftreinhaltung und Larmschutz — férdern das Wohlbefinden und die Gesund-

heit der Bevdlkerung und schaffen Arbeitsplétze. Die SBB ziehen darlber hinaus einen 6konomischen

Nutzen aus den Umweltmassnahmen. So verbessern die Bahnen ihre Wettbewerbsfahigkeit mit vertrag-

lichen Nachttransporten und reduzieren Kosten — etwa dank geringerem Energieverbrauch oder durch

Vermeidung von Schaden durch Naturgefahren wie Lawinen, Bergstlrze und Erdrutsche. |

Mehrwert fiir alle. Externe Kosten Giiterverkehr

Der Schienenverkehr verursacht die ge- [Euro pro Tausend Tonnenkilometer]

ringsten externen Kosten aller Verkehrs-

arten. Insbesondere in den beiden Berei- 40

chen Luft- und Klimaschadstoffe liegen die 35

Bahnen ihrer Konkurrenz voraus - dank 30

effizienter Elektromotoren, geringer Rei- 25 E Unfalle

bung zwischen Rad und Schiene sowie ei- 20 0 Larm

nem umweltfreundlichen Strommix. B Luftverschmutzung
15 [ Klimaveranderung
10 M Landschaft
5 [0 Stadtische Effekte
0 @ Upstream Process

Lkw (Total 88) Bahn (Total 19) Wasserstrassen (Total 17)

'Grobe Schatzungen gemass SBB BahnUmwelt-Center.



Umweltmassnahmen 2000/2001 im Uberblick.

Bereich

Energie

Emissionen

Elektromagnetische

Felder

Larm

Erschitterungen

Altlasten

Abfall

Hygiene

Grinflachen

Storfélle

Umweltgefahrdende

Stoffe

Massnahmen 2000 /2001

Auswertung des Programms Energie 2000 des Bundes abgeschlossen.

Heizungsanlagen und Gebaudeisolationen bei Liegenschaften verbessert.

Untersuchungen eingeleitet zu Feinstaub-Emissionen.

Messkampagne zur Ermittlung der sanierungsbedurftigen Falle gestartet.
Informationen fir die Offentlichkeit sowie fir das Personal auf Internet und

Intranet gestellt.

15 Kilometer Larmschutzwande errichtet.
388 Reisezugwagen larmsaniert.

Zulassung der larmarmen K-Bremssohle fur Glterzugwagen erreicht.

3200 Meter vibrationsddmmende Matten verlegt.

Untersuchung von 1325 moglicherweise belasteten Standorten.

Entsorgungsstrategie fur den Gleisaushub ausgearbeitet.

Ldsung zur Entsorgung von Holzschwellen gefunden.

Neue Reisezugwagen mit geschlossenen Toiletten in Betrieb genommen.

35 Fakalientanks und 7 Bioreaktoren in Toiletten von alten Reisezugwagen installiert.

Einsatz von Heissdampf gegen wuchernde Vegetation erprobt.

Drei Wildtierpassagen auf der Neubaustrecke Mattstetten—Rothrist gebaut.

Ausristung von neun Kesselwagen mit Entgleisungsdetektoren.

Risikoscreening bei neun Rangierbahnhéfen durchgefuhrt.

Die Bereiche Niederspannung, Energie und Fahrleitung auf PCB-Rucksténde untersucht.

Verkauf von Bahnschwellen an Private gestoppt.

EINLEITUNG / 13



Millionen Franken gaben die SBB im Jahr 2001
schatzungsweise fur die Umwelt aus.

Mit ganzen Blndeln von Massnahmen und
Projekten arbeiteten die Bundesbahnen daran,
iIhren Okologischen Vorsprung zu halten.
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> Energie und Emissionen: Energieeffizienz ist der grosste Umweltvorteil der Bahn. Mit
Energiesparmassnahmen und dem fast ausschliesslichen Einsatz von Wasserkraft fiir
den Bahnbetrieb haben die Bundesbahnen in den vergangenen Jahren viel fiir eine bes-

sere Luft getan.

Die SBB sind mit viel Energie unterwegs: Im vergangenen Jahr verbrauchten sie fir den Zugverkehr ins-
gesamt 1696 Gigawattstunden Strom. Die schweizerischen Bahnen benétigen insgesamt lediglich 3
Prozent der Energie, die der gesamte Verkehr beansprucht — obwohl in der Schweiz 32 Prozent des

Guterverkehrs und 16 Prozent des Personenverkehrs auf der Schiene rollen.

Erfolgreicher Abschluss von Energie 2000.

Die Bahnen sind in der rationellen Verwendung von Energie allen anderen Massenverkehrsmitteln vor-
aus. Und sie wollen ihren Vorsprung halten: In den vergangenen Jahren haben die Bundesbahnen daher
wirksame Massnahmen ergriffen, um ihre Energieeffizienz weiter zu steigern. Die SBB beteiligten sich
zwischen 1991 und 2000 am Programm Energie 2000 des Bundes. Die Aktivitaten konzentrierten sich
auf die Bereiche Liegenschaften und Bahnbetrieb: Mit einem Aufwand von rund 80 Millionen Franken
haben die SBB Uber 400 Geb&ude oder Anlagen saniert und damit Uber 13 Prozent des Heizenergiever-
brauches eingespart. 51 Liegenschaften wurden nach der Sanierung und Betriebsoptimierung ein Jahr
lang ausgewertet. Ersparnis: durchschnittlich 30 Prozent Heizenergie und total 175 000 Kubikmeter Was-

ser, 1,6 Megawattstunden Strom und 1,4 Millionen Franken.

Spezifischer Energieverbrauch Zugverkehr Stabile Energieeffizienz.

[kWh pro Transporteinheit, Tonnen-km oder Personen-km]

2000 verbrauchten die SBB pro Transport-

einheit gegenliber 1999 weniger Strom.

gqég M Ermoglicht haben diesen Effizienzgewinn
0:090 _ y M [ M _ _ die bessere Auslastung der Zluge, strom-
0,080 sparende Technik beim Rollmaterial sowie
8828 O Total optimierte Fahrplédne. Die kleinere Aus-
01050 [kWh pro Transporteinheit] lastung beim Guterverkehr bewirkte 2001
0,040 O Personenverkehr eine erneute Zunahme des Energiever-
0,030 [kWh pro Personen-km]

0,020 brauchs.

0,010 @ Guterverkehr

0,000 [kWh pro Tonnen-km]
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Der Bahnbetrieb macht etwa 90 Prozent des gesamten Stromverbrauchs der SBB aus. In diesem

Bereich ermdglichte es die fortschrittliche Elektronik, in den vergangenen zehn Jahren kréaftig Energie zu
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sparen. So speist heute eine Lokomotive am Gotthard bei der Talfahrt dank der elektrischen Bremsen
fast die Halfte der beim Aufstieg verbrauchten Energie wieder ins Netz zurlck. Mit einer verbesserten
LUftungssteuerung in den Loks des Typs Re 4/4 lassen sich jedes Jahr 70 Megawattstunden pro Loko-
motive einsparen. 143 Loks wurden bereits erneuert und weitere 169 werden bis zum Ende des Jahres
2005 umgeruUstet sein. Ein weiteres Beispiel flr energiesparende Technik geben die modernen Doppel-
stockwagen des Intercity-Verkehrs, die bei gleichem Energieverbrauch rund 40 Prozent mehr Platz bie-

ten als ein herkdmmlicher IC-Wagen.

Gut fiirs Klima.

Jeder zuséatzliche Anteil, den die SBB am Transportmarkt erobern, nttzt der Umwelt. Zum einen dank
der hohen Energieeffizienz der Bahn, zum anderen stammt die elektrische Energie im Zugverkehr
heute nahezu ausschliesslich aus der Wasserkraft, einer erneuerbaren, sicheren und sauberen
Energiequelle. Im Jahr 2000 betrug der Anteil 99,75 Prozent, im darauf folgenden Jahr waren es

witterungsbedingt 95,75 Prozent.

Noch bis Ende 2000 verfugten die SBB aus Grtinden der Versorgungssicherheit Uber doppelt so viel
Strom, wie sie tatsachlich brauchten. Seither konzentriert sich der Geschaftsbereich «Energie» aber
auf die Produktion von Strom aus eigenen Wasserkraftwerken flr das 16 2/3-Hertz-Netz der
Bahnen. Anteile an den Kernkraftwerken Gésgen und Leibstadt sowie an weiteren Elektrizitdtsge-
sellschaften wurden verkauft. Einzig die Beteiligung an der AKEB (AG fur Kernenergiebeteiligungen)

wird noch genutzt.

Auf der Klimabremse. CO2-Emissionen
Der Zugverkehr (Traktion) stésst dank vol- [Tausend Tonnen]
ler Elektrifizierung und Wasserkraft Uber-

haupt kein Kohlendioxid aus. Bedeutends- 80

te Quelle des Treibhausgases sind die
Gebaudeheizungen. Dank besserer Isola- 60 _
tionen und vermehrter Nutzung von er-

neuerbaren (CO2-neutralen) Energietragern

wie Holz sind die Emissionen in diesem Be- 40
reich indes deutlich zurtickgegangen. Die

positive Entwicklung bei den Rangier- und

Unterhaltsloks geht auf den zunehmenden 20 B Zugverkehr (emissionsfrei)
Einsatz von Pendelztigen zurtick, die nicht [ Rangierbetrieb und Unterhalt

rangiert werden mussen. 0 I Gebaudeheizungen

97 98 99 00 01
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Mit der umweltschonenden Erzeugung von Energie leisten die SBB einen Beitrag zur Reinhaltung der
Luft. Die Bahnen tragen auch zu geringeren Emissionen von Treibhausgasen bei. Jede Person, die 100
Kilometer auf der Schiene statt auf der Strasse zurlicklegt, verhindert, dass 27 Kilogramm Kohlendioxid
in die Atmosphéare gelangen und das Klima anheizen. Eine Tonne Containerfracht im Guterzug verringert

auf derselben Strecke die Emissionen des Treibhausgases um 30 Kilogramm.

Im Gegensatz zum Bahnbetrieb haben andere Téatigkeiten und Bereiche der SBB direkte Luftschadstoff-
Emissionen zur Folge, die allerdings vergleichsweise wenig ins Gewicht fallen — so etwa bei Geb&ude-
heizungen, Werkstéatten, Dieselloks auf Rangierbahnh6fen und Baustellen sowie bei Strassenfahr-
zeugen. Im Bereich der Liegenschaften haben sich die Emissionen in den vergangenen zwei Jahren
dank verbesserter Heizungsanlagen und Geb&udeisolationen leicht vermindert. Auch die Werkstatten

stossen pro in Stand gesetztes Fahrzeug immer weniger Schadstoffe aus.

Wie schadstoffarm die Bahnen fahren, l&sst sich an der durch den Unfall im Gotthard-Strassentunnel im
Oktober 2001 erzwungenen Verkehrsumlagerung zeigen: Wahrend zweier Monate nach dem Ereignis
haben die SBB 2424 Lastwagen per Huckepack sicher durch den Gotthard beférdert. Allein mit dieser
logistischen Leistung haben die Bahnen die Atmosphéare vor 300 Tonnen Kohlendioxid bewahrt. In dieser
Zahl sind die Umlagerungen im Personenverkehr nicht berlcksichtigt. Eine Studie der Kantone Uri, Grau-

blinden und Tessin® zeigt, dass sich in dieser Zeit die Luftqualitat auf ihnrem Gebiet merklich verbessert hat.

Weniger Staub aufwirbeln.

In den vergangenen zehn Jahren ist die Luft in der Schweiz deutlich besser geworden. Grenzwerttber-
schreitungen gibt es indes noch bei den Stickoxiden und beim Ozon, vor allem aus dem Strassenver-
kehr, sowie beim Feinstaub, im Fachjargon PM-10 genannt. Diese kleinsten Partikel mit einem Durch-
messer von weniger als 10 Tausendstelmillimeter kénnen tief in die Lunge eindringen und dort
chronische Bronchitis, Krebs und andere Krankheiten hervorrufen. Gemass einer Studie des Bundes-
amtes fir Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL) von 2001 produziert von allen Verkehrsmitteln der

Strassenverkehr am meisten Feinstaub.

Bei der Bahn entsteht solcher Staub durch Abrieb an R&dern, Schienen und Fahrleitung,
besonders beim Bremsen. Darlber hinaus wirbeln Zige jene Feinpartikel auf, die den Schotter
bedecken. Dieselloks stossen ausserdem Russ-Feinstaub aus, allerdings im Verhaltnis zu den
anderen Quellen in unbedeutenden Mengen. Da die heutigen Zahlen auf Schatzungen beruhen, die
mit grossen Unsicherheiten behaftet sind, haben die Bundesbahnen im vergangenen Jahr zusam-
men mit dem BUWAL, der EMPA, dem PSI° und dem Ingenieurbiiro Infras genaue Untersuchungen
durchgefihrt. Die ersten Resultate zeigen, dass der Bahnanteil bei den PM-10-Emissionen deutlich
tiefer liegt, als aufgrund der ersten Abschéatzung von 2001 vermutet.

2Kantonale Umweltschutzamter GR, Tl, UR und BUWAL: Umleitung Gotthard 2001, April 2002.
3Bundesamt flr Umwelt, Wald und Landschaft BUWAL; Eidgendssische Materialprifanstalt EMPA; Paul Scherrer Institut PSI.
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Der Nutzen.

okologisch. Schonung von Energiere-
serven. Weniger Treibhausgase. Weniger
Schadstoffe in der Luft. Bahnanlieger

werden von Feinstaub verschont.

dkonomisch. Geringere Energiekosten.
Bessere Konkurrenzféhigkeit ohne CO,-
Steuer. Vermeidung von volkswirtschaft-
lichen Kosten durch Krankheiten und

Klimaerwarmung.

sozial. Gesunde Arbeitsplatze. Besse-
res Einvernehmen mit Anwohnenden.
Aufwertung der Wohn- und Arbeitsgebie-

te in Bahnnéhe.

Abklarungen liber «<Elektrosmog».

Der hohe Elektrifizierungsgrad der SBB ist ein grosses Plus fUr die Luftqualitat.
Fliessender Strom in den Leitungen erzeugt indes elektromagnetische Felder,
im Volksmund «Elektrosmog» genannt. Fir die Bahnen gelten die Grenzwerte
der Verordnung Uber den Schutz vor nichtionisierender Strahlung, die der Bund
Anfang des Jahres 2000 in Kraft gesetzt hat. Damit gelten in der Schweiz zehn
Mal tiefere Limiten als von der Weltgesundheitsorganisation (WHO) empfohlen
und die im internationalen Vergleich wohl strengsten Bestimmungen gegen

«Elektrosmog».

Elektromagnetische Felder werden vor allem durch Unterwerke, Transforma-
torstationen, Hochspannungsleitungen sowie durch die Fahrleitungen erzeugt.
Seit zwei Jahren beschaftigt sich eine interne Arbeitsgruppe mit dem Thema,
um herauszufinden, ob und wo allenfalls Sanierungsbedarf besteht. Um die
Information in diesem Bereich zu verbessern, haben die SBB aktuelle Informa-
tionen im Internet (www.sbb.ch/umwelt) sowie im internen Computernetz zur

Verfligung gestellt. |

Nadchste Schritte und Ziele.

> Festlegung der Beitrage der SBB zur Reduktion des Energieverbrauchs und der
CO,-Emissionen bis Ende 2002 im Rahmen von EnergieSchweiz (Nachfolgepro-
gramm von Energie 2000).

> Spezifischer Energieverbrauch in Gebauden bis zum Jahr 2010 um 10 Prozent
reduzieren (Basis 2000), Stromverbrauch um 5 Prozent vermindern.

> Den Anteil der SBB an den Feinstaub-Emissionen des Verkehrs bis Ende 2003
wissenschaftlich ermitteln.

> Erforderliche Sanierungen von Ubermassigen elektromagnetischen Strahlungs-

quellen gemass gesetzlichen Vorgaben umsetzen.
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> Larm und Vibrationen: Das Larmbekampfungsprogramm der SBB beginnt zu greifen.
Neues Rollmaterial, Lirmsanierung der bestehenden Wagenflotte sowie Larmschutz-
wande werden die Bahn bis 2015 deutlich leiser machen. Da zahlreiche ausldndische
Giiterwagen die Schweiz durchqueren, engagieren sich die Bundesbahnen im Larm-

schutz auch auf internationalem Parkett.

Im Vergleich zur guten Umweltperformance in allen Gbrigen Bereichen stehen die SBB bei der La&rmbe-
kdmpfung vor einer grossen Herausforderung. Hunderte von Kilometern Schiene fuhren durch Sied-
lungsgebiet. Bei allen Neu- und Ausbaustrecken der SBB ist der Ld&rmschutz zwar seit langem in den
Projekten integriert. Eine flachenwirksame Reduktion des Bahnlarms allein mit baulichen Mitteln ist

jedoch undenkbar.

Eine grossflachige Larmverminderung wird am schnellsten und wirkungsvollsten mit La&rmreduktion an
der Quelle erreicht, also bei den Lokomotiven, den Personen- und Guterwagen. Im Brennpunkt steht
dabei die Sanierung der Guterwagen und der alteren Reisezugwagen: Deren herkdémmliche Bremssoh-
len aus Gusseisen rauen bei jedem Abbremsen die Laufflache der Rader auf, was zu starkerem Rollge-
rausch fuhrt. Dank langjahriger Forschung stehen heute Bremsbeldge aus Verbundstoffmaterialien zur
Verflgung, welche die glatten Laufflachen der Rader schonen und deshalb weniger Larm erzeugen.
Damit lassen sich Wagen nachrusten, die Uber herkdmmliche Graugussbremsen verfigen. Neuere Rei-

sezugwagen sind seit 1980 mit modernen Scheibenbremsen ausgeristet und damit [armarm.

Weichenstellung gegen den Larm.

Die Larmbelastung durch die Eisenbahn wurde in den letzten Jahren systematisch erfasst. Fachleute
haben alle Punkte in der Schweiz ermittelt, an denen der Bahnlarm heute oder in den kommenden Jah-
ren ein kritisches Ausmass erreicht. Das Konzept hat gezeigt: rund 300 Kilometer Larmschutzwande
sind erforderlich, um die Larmbelastung fur rund 250 000 Personen auf das gesetzlich vorgeschriebene

Niveau zu bringen.

Dank der finanziellen Mittel in der H6he von 1,85 Milliarden Franken, die das Schweizer Volk mit der
Zustimmung zur Fin6V-Vorlage Ende 1998 gewéhrte (Finanzierung und Bau 6ffentlicher Verkehr), konn-
ten die SBB im Jahr 2000 das Larmsanierungsprogramm starten. Insgesamt sind 820 Millionen fur Ver-
besserungen am Rollmaterial, 900 Millionen fur Larmschutzwande sowie 120 Millionen flr Schallschutz-
fenster vorgesehen. Das Bundesgesetz Uber die La&rmsanierung der Eisenbahnen setzt fur die Umset-

zung aller Massnahmen eine Frist bis Ende 2015.

In den vergangenen beiden Jahren haben die SBB die Organisation des Larmbekampfungsprogramms

aufgebaut und die notwendigen Planungsinstrumente entwickelt. Larmschutzwande werden in erster
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Mehr Larmschutz. Gesamtlange der Larmschutzwénde
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Prioritdt in Gebieten entlang der Huckepackkorridore Gotthard und Lotschberg sowie der NEAT-
Zufahrtsstrecken erstellt. Ende 2001 befanden sich Projekte in 6 Gemeinden in der Realisierung, 76

Projekte sind projektiert, davon stehen 52 im Baubewilligungsverfahren.

Parallel zum Bau von Larmschutzwénden erneuern die SBB ihr Rollmaterial: Bis Ende 2004 ist die Sanie-

rung von rund 1200 Reisezugwagen geplant. Ab 2004 folgt die Sanierung von voraussichtlich mehr als

Der Larmschutz rollt an. Anteil larmarmes Rollmaterial
Parallel zu den baulichen Massnahmen er- [Prozent]

neuern die SBB ihr Rollmaterial. Im Rah-
men des FindV-Programmes wurden in
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neuen, ruhigeren Wagen konnte der Anteil 40 M

an gerduscharmen Wagen an der Gesamt- 0

flotte bis Ende 2001 auf Uber 55 Prozent

gesteigert werden. Dies entspricht einer 20
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Die Umrlstung des Gliterwagenparks ist 10 1 Personenverkehr
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10 000 Guterwagen. Bisher sind im Rahmen dieses Programmes bis Ende 2001 388 Reisezugwagen
larmsaniert worden. Durch den Kauf von neuen, ruhigeren Wagen konnte der Anteil an gerduscharmen
Waggons der Reisezugwagenflotte bis Ende 2001 auf Uber 55 Prozent gesteigert werden. Dies entspricht

einer Zunahme um 10 Prozent gegentber 1999.

Auf leisen K-Sohlen.

Eine grosse Erschwernis fur die La&rmbek&dmpfung stellen indes die zahlreichen auslandischen
Guterwagen dar, die in unserem Land verkehren: Bedingt durch die zentrale Lage im européischen
Eisenbahnnetz, stammen bis zu zwei Drittel der Wagen aus dem Ausland.

Angesichts dieses Verhéaltnisses wird mit der UmrUstung von schweizerischen Guterwaggons nur
eine begrenzte larmmindernde Wirkung erzielt. Daher kénnen die Schweizerischen Bundesbahnen

die Larmprobleme beim Guterverkehr nur im Rahmen einer internationalen Zusammenarbeit 16sen.

Die SBB engagieren sich deshalb in verschiedenen internationalen Arbeitsgruppen Uber Eisen-
bahnlarm. Ziel dieser internationalen Anstrengungen sind wirksame Larmschutzmassnahmen,
ohne die Konkurrenzsituation der Bahnen zu verschlechtern. Mit ihrer aktiven Beteiligung mdchten
die SBB die Erfahrungen aus dem eigenen L&rmsanierungsprojekt einbringen und damit die inter-

nationale Entwicklung vorantreiben.

Ein erstes Ergebnis dieser europdischen Zusammenarbeit ist die Entwicklung neuer Bremskldtze
fUr Glterzige. Die schweren Lasten machen es unmoéglich, dasselbe Material wie fir Reisezugwa-
gen einzusetzen. Gerade in der gebirgigen Schweiz sind die Bremsbeldge extremen Belastungen
ausgesetzt. Seit September 2000 sind dank der grenziberschreitenden Anstrengungen so
genannte «K-Sohlen» aus synthetischen Materialien fir Guterwagen international zugelassen. Die
SBB sind auf technischer Ebene an der Umristungsplanung sowie an der Betriebserprobung der

neuen, larmarmen Bremssysteme beteiligt.

Kurz vor Abschluss steht das EU-Forschungsprojekt STAIRRS (Strategies and Tools to Assess and
Implement noise Reduction measures for Railway Systems), das im Januar 2000 lanciert wurde:
Unter SBB-Leitung wurde in einem Teilprojekt ein Werkzeug entwickelt, das den Entscheidungs-
tragern in den europdischen Staaten erlaubt, die LA&rmschutzmassnahmen mit dem besten Kosten-

Nutzen-Verhaltnis zu ermitteln.

Unerschiitterliche Materialien.

Larm ist mit Abstand die grosste Umweltbelastung, welche Bahnanlieger beklagen. Darlber hinaus

entstehen bei Zugsdurchfahrten aber auch Erschitterungen. Das Bundesamt fur Umwelt, Wald
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Der Nutzen.
okologisch. Mehr Ruhe fur die Bevol-
kerung. Weniger gesundheitsschadliche

Belastungen fur Bahnanlieger.

okonomisch. Langfristige Erhaltung
des wichtigen Konkurrenzvorteils Nacht-
transport. Aufwertung der Wohn- und

Arbeitsgebiete in Bahnnéahe.

sozial. Mehr Reisekomfort in den Zugen.
Aufwertung der Wohn- und Arbeitsgebie-

te in Bahnnahe.

und Landschaft (BUWAL) erarbeitet zurzeit zusammen mit dem Bundesamt
fur Verkehr (BAV) und den SBB eine Verordnung zur Regelung der zuldssi-
gen Erschutterungsbelastung fir Anwohnende. Die SBB meinen, dass eine
solche Regelung nur in Kenntnis des Nutzens fur die Anwohnenden und
der Realisierungskosten getroffen werden kann. Auch die Finanzierung der

Massnahmen ist genau zu klaren.

Als Entscheidungsgrundlage fur diese Arbeiten haben die SBB in den Jahren
2000 und 2001 ein Berechnungsprogramm entwickelt, das die Betroffenheit
der Bevolkerung, die realisierbaren Massnahmen und auch die finanziellen Kon-
sequenzen ermittelt. Auf dieser Grundlage liessen sich zum Beispiel die 6¢kolo-
gischen und 6konomischen Konsequenzen von Unterschottermatten aufzei-
gen. Verschiedene neue oder ausgebaute Streckenabschnitte der SBB wurden
in den letzten zwei Jahren mit solchen dampfenden Matten ausgertstet: 1100
Meter im Bahnhof Rothrist, 1130 Meter im Adlertunnel sowie 350 Meter im Tun-

nel von Concise. |

Nachste Schritte und Ziele.

> Sanierung der Reisezugwagen bis 2004.

> Sanierung der SBB-Guterwagen ab 2004.

> Bau von Larmschutzwéanden und -fenstern bis 2015.

> Ursachen und mogliche Massnahmen gegen das Kurvenkreischen bis

2004 geklart.
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> Abfidlle und Hygiene: Die Wegwerfmentalitat macht auch den Bahnen zu schaffen. Um
den wachsenden Abfallmengen in den Ziigen Herr zu werden, haben die SBB eine Kam-
pagne gestartet. Der Kampf gegen den Unrat findet aber auch neben und unter den

Gleisen statt.

Zeitungen, Flaschen, Verpackungen, Zigarettenreste. Die liegen gelassenen Abfalle in Bahnhofen und
ZUgen — das so genannte «Littering» — nimmt zu und stért immer mehr Reisende. Im Jahr 2001 haben die
SBB 3830 Tonnen alte Zeitungen, 69 Tonnen PET-Flaschen, 30 Tonnen Aludosen und 194 Tonnen Glas-
flaschen gesammelt und recycliert. Die Bundesbahnen legen gréssten Wert darauf, ihren Kundinnen und
Kunden saubere und sichere Fahrzeuge und Einrichtungen zu bieten. Der Fahrplan wird stets dichter
und die Aufenthaltszeiten in den Bahnhtfen werden immer klrzer. Dadurch haben es Putzequipen

immer schwerer, die Abfallflut zu bewaltigen.

Abfélle in den Zlgen

[Tonnen]
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«Einfach Retour».

Steigende Abfallmenge.

Die Mengen der im Zug zurlckgelassenen
Abfélle nehmen zu. Dies zeigt sich insbe-
sondere bei den eingesammelten Aludosen
und vor allem PET-Flaschen. Im dichten
Fahrplan der Zlge bleibt dem Personal we-
nig Zeit, die Wagen zu reinigen. Mit einer
Informationskampagne versuchen die SBB,
das wachsende Problem zu entschéarfen
und fur mehr Sauberkeit zu sorgen.

Im Februar 2002 haben daher die SBB die Abfallkampagne «Einfach Retour» gestartet. Diese will die
Kundinnen und Kunden sowie die Angestellten fur das zunehmende Problem des Litterings sensibilisie-
ren und die Sauberkeit in den Bahnhofen und Zigen verbessern. «Einfach Retour» ist Teil der breit ange-
legten Aktion «trash ist kultur» der Stiftung «Praktischer Umweltschutz Schweiz». Die SBB planen unter
anderem Veranstaltungen in rund einem Dutzend Schweizer Stadten. Aufkleber mit originellen Slogans

animieren die Reisenden, Abfalleimer zu benutzen.
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So unangenehm die Hinterlassenschaften auf Bénken, Sitzen und Ablageflachen fur Kundschaft und
Angestellten auch sind — zahlenméssig mehr ins Gewicht fallen die Abfallstoffe, die beim Unterhalt der
SBB-Einrichtungen zurickbleiben: Grosse Mengen von verbrauchtem Schotter, Bahnschwellen, Schie-
nen, Sand und Kies mussen Jahr fur Jahr entsorgt werden. In den Werkstéatten fallen alte Anstriche,
Loésungsmittel, Altmetall und Putzrickstdnde an. Mit Altpapier, Karton, Elektroschrott und Neonrdhren

tragen schliesslich auch die Blros zum Abfallberg bei.

Die SBB entsorgen all diese Abfélle so 6konomisch und 6kologisch wie mdglich. Dabei halten sie sich an
die Prinzipien einer nachhaltigen Ressourcenbewirtschaftung: Abfalle vermeiden, vermindern, verwer-
ten, recyclieren. In der Berichtsperiode wurden denn auch eine Reihe von Massnahmen flir einen besse-

ren Umgang mit Abféllen eingeleitet.

Eine Verbesserung fur viele Beteiligte hat auch eine Vereinbarung gebracht, die die SBB mit dem SWICO
(Schweizerischer Wirtschaftsverband der Informations-, Kommunikations- und Organisationstechnik)
abgeschlossen haben: Viele Bahnhdfe der Bundesbahnen nehmen elektronische Geréte zur Entsorgung
entgegen und fuhren sie gratis dem Recycling zu. Im Gegenzug kdnnen die SBB ihren eigenen Elektro-

mull kostenlos verwerten lassen.

Die SBB rusten einen Teil ihrer Reisezugwagen nachtréaglich mit geschlossenen Toilettensystemen
aus. Abgesehen davon, dass sie die Bahntrassen von Verunreinigungen freihalten, erlauben sie die
Beniltzung auch in stehenden Zigen und vermindern den Putzaufwand am Wagenunterbau. Bis Ende
2001 waren bereits 525 von 3817 SBB-Reisezugwagen mit einer geschlossenen WC-Anlage ausge-

rustet. Bis Ende 2004 werden rund 300 zuséatzliche Waggons des Typs EW IV modernisiert.

Chronische Gefahr gebannt.

Die grossten Abfallmengen der SBB verursachen der Unterhalt und die Erneuerung der Gleisanlagen,
insbesondere durch ausgehobenes Material wie verbrauchten Schotter, Kies und Sand. In den Jahren
2000 und 2001 mussten Uber eine Million Tonnen Aushub beseitigt werden. Um eine sinnvolle und
umweltgerechte Entsorgung zu gewahrleisten, hat eine Arbeitsgruppe von Bund und Bahnen eine Richt-
linie ausgearbeitet. Seit Beginn 2000 wird der Gleisaushub mehrheitlich in Waschanlagen gereinigt und

wiederverwendet.

Ein weiteres, gewichtiges Entsorgungsproblem wurde in der Berichtsperiode geldst: Friher verkauften
die SBB die Mehrzahl ihrer abgenutzten Holzschwellen, die so eine neue Funktion fanden: als Lawinen-
verbauung, Stitzmauern, Baumaterial flr Terrassen. Was flr die Bahnen nutzlos geworden war, diente
so Gartnern und Heimwerkern als gefragter Baustoff. Eigentlich eine elegante Losung. Allerdings kann

Teer6l, das zum Impragnieren der Schwellen benutzt wird, nach neueren Erkenntnissen vor allem bei
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haufigem direktem Kontakt mit der Haut schéadlich wirken. Um Mensch und
Umwelt vor dem Teerdl zu schiutzen, haben die SBB zundchst mehrere Merk-
blatter verdffentlicht, die Uber die Verwendung der ausgedienten Schwellen und
Uber ihre korrekte Entsorgung informieren. Nach einer Verscharfung der Stoff-
verordnung entschieden die SBB, keine Holzschwellen mehr zu verkaufen, weil
sie problematische Stoffe enthalten. Die Schwellen werden seit Ende 2001 mit
der Bahn zu Entsorgungsanlagen transportiert und dort in modernen Ofen

umweltgerecht verbrannt und als Energiequelle genutzt.

Beim Umgang mit Abféllen spielt die Kommunikation eine entscheidende Rolle,
denn sowohl die Substanzen als auch die Moglichkeiten zur Vermeidung und
Entsorgung andern sich stédndig. Daher haben die SBB flr alle betroffenen Mit-
arbeitenden Kurse Uber den Umgang und die Entsorgung von Sonderabféllen
organisiert. Seit September 2001 besteht ausserdem eine Recyclingbdrse auf
dem Computernetz der SBB. Es handelt sich dabei um eine elektronische Dreh-
scheibe zum Austausch von intakten Gegenstanden und Materialien. Ziel ist es,
Neuanschaffungen zu vermeiden und Abféalle zu vermindern. Taglich nutzen
etwa 50 Personen das neue Angebot. Innerhalb der ersten drei Monate liessen
sich dank dieser Borse Beschaffungskosten in der H6he von 40 000 Franken

vermeiden. |

Nadchste Schritte und Ziele.

> Handbuch Abfallbewirtschaftung eingefuhrt bis Ende 2002.
> Recyclingbdrse institutionalisiert bis Ende 2002.
> Abfallkampagne «Einfach Retour» abschliessen und bis Ende 2002 tUber Nachfol-

gekampagne entscheiden.

Der Nutzen.

okologisch. Schonung von Ressour-
cen. Energieeinsparungen. Minderbelas-
tung von Luft, Boden und Mensch durch

Schadstoffe.

d6konomisch. Einsparungen von Ent-
sorgungskosten durch bessere Abfall-
trennung. Einsparung von Personalkos-
ten durch verminderten Reinigungsauf-

wand.

sozial. Angenehmere und sauberere
Atmosphéare in den Zugen. Geringere
gesundheitliche Belastungen flur Bahn-
angestellte. Aufwertung der Gebiete in

Bahnnahe.
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> Gefahrliche Stoffe und Altlasten: Fiir Giiter die Bahn - dies gilt besonders fiir den
Transport gefdhrlicher Stoffe. Die SBB machen den Giiterverkehr immer sicherer. In der
Berichtsperiode haben sie zudem einen ersten Schritt bei der Bewiltigung von Altlasten

aus der Vergangenheit getan.

FUr den Transport gefahrlicher Guter, wie zum Beispiel Chemikalien und Mineraldlprodukte, ist die Bahn
nach wie vor das sicherste Transportmittel. Gerade weil das Schienennetz einen wichtigen Transport-
weg fur geféhrliche Substanzen darstellt, setzen die SBB viel daran, das Risiko von Storféllen, bei denen
auch Schadstoffe in die Umwelt gelangen, weiter zu minimieren. Die SBB arbeiten eng mit den Bundes-
amtern fur Verkehr sowie fur Umwelt, Wald und Landschaft zusammen, um die Stérfallverordnung, die

den Schutz von Bevoélkerung und Umwelt vor solchen Gefahren zum Ziel hat, umzusetzen.

Erdol auf der Schiene.

Transportanteile gefahrlicher Gter (Total 2000: 8,9 Mio. t)

Eine Erhebung von 2000 zeigte, dass zwei [Prozent]
Drittel aller Gefahrenstoffe auf den Schie-
nen Mineraldlprodukte wie Schwerdl und o5
Benzin sind. Ein weiteres Viertel sind Sub-
stanzen flr die chemische Industrie.
[ Mineral6lprodukte
4 E chem. Grundstoffe
S 65 B Case
¢ O Pharma/Farben
B Dingemittel

Genau hingeschaut.

Anfang 2001 hat das Eidgendssische Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation
(UVEK) eine Studie unter Beteiligung der SBB und der chemischen Industrie in Auftrag gegeben, die in
einem Massnahmenkatalog zur Verminderung von Transportrisiken geféhrlicher Glter resultierte. Im
Vordergrund stehen dabei netzweit wirkende Massnahmen beim Rollmaterial sowie betriebliche Opti-
mierungen. Dazu gehort beispielsweise die Ausristung von 623 Kesselwagen der Mineraldl- und Che-
miebranche mit Entgleisungsdetektoren bis Ende 2002. Eine andere Stossrichtung ist die Reduktion der
Anzahl von Weichen, um das Entgleisungsrisiko zusatzlich zu minimieren. So etwa auf der Neubaustre-
cke fur die Bahn 2000 zwischen Rothrist und Mattstetten, wo nur noch fir die Abzweigung Richtung

Solothurn Weichen bendtigt werden.
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Auch die Verbesserung des Verkehrsflusses auf der Schiene, die so genannte «Zuglaufoptimierung», hat
zusatzlichen Nutzen. Die Verminderung von Brems- und Beschleunigungsvorgéngen reduziert die Uber-
hitzung der Rader und erhdht somit die Sicherheit. Gleichzeitig verkehren die Zlge energiesparender
und kommen erst noch schneller ans Ziel. Im Rahmen der Risikountersuchungen haben die SBB in der
Berichtsperiode jedoch nicht allein das Rollmaterial, sondern auch besonders exponierte Stellen auf
dem Schienennetz unter die Lupe genommen. So wurde fir neun Rangierbahnhotfe eine Risikostudie

durchgefthrt.

Sicher unschéadlich.

Bis vor einigen Jahren haben die SBB wie viele andere Unternehmen in Bauten und Produkten Stoffe ein-
gesetzt, die damals Stand der Technik waren, sich aber in der Zwischenzeit als schadlich entpuppt haben.
Solche Stoffe wie Asbest und polychlorierte Biphenyle (PCB) missen nach und nach ersetzt und korrekt
entsorgt werden. PCB, die in Transformatoren als KuhImittel dienen, stellten sich als Umweltgifte heraus,
die unfruchtbar machen. Fir die PCB-Reduktion wurde das Ziel in den Bereichen «Niederspannung»,
«Fahrleitung» und «Energie» bereits erreicht: Untersuchungen, die in den Jahren 2000 und 2001 durchge-

fuhrt wurden, ergaben, dass diese Bereiche als PCB-frei bezeichnet werden kdnnen.

Asbest, bis in die 70er-dahre zur Isolation von Reisezugwagen und Geb&uden verwendet, ist hingegen
auch bei den SBB noch an zahlreichen Orten zu finden. Die Mineralfaser kann Atemwegserkrankungen
und im Extremfall Krebs ausldsen. Die in Einrichtungen der Bahn noch vorhandenen asbesthaltigen Ele-
mente stellen indes keine Gefahrdung von Kundinnen und Kunden sowie der Mitarbeitenden dar, weil sie
hinter Verkleidungen angebracht sind oder in gebundener Form vorliegen (Faserzement). Bei ohnehin
nodtigen Renovationen — wie in der Berichtsperiode etwa im Bahnhof Bern — wird Asbest fachgerecht

entfernt und durch unbedenkliche Materialien ersetzt.

Verantwortung wahrgenommen.

Bis Mitte der 80er-Jahre war hierzulande der Umgang mit gesundheits- und umweltgefdhrdenden Sub-
stanzen wie Treibstoffen, Farben, Abfallen und zahlreichen Chemikalien bedeutend weniger streng gere-
gelt als heute. Oft waren Lager unzureichend geschitzt, haben Verantwortliche bei Unfallen zu spat
oder Uberhaupt nicht gehandelt. Die Folge: Gesamthaft gibt es in der Schweiz gegen 50 000 mit Abfal-
len belastete Standorte (Deponien, Industrie- und Gewerbestandorte sowie Unfallstellen), wovon vor-
aussichtlich gegen 3000 als so genannte «Altlasten» gelten, weil sie zu schadlichen oder lastigen Einwir-

kungen auf den Menschen oder die Umwelt fUhren kénnen.

Bund und Kantone sowie viele Grundeigentimer sind derzeit daran, die einzelnen Standorte zu erfassen

und zu sanieren. Auch die SBB nehmen ihre Verantwortung wahr und wollen ihre belasteten Grundstlcke
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Der Nutzen.

okologisch. Schonung von Luft, Boden,
Gewaéssern und insbesondere Grundwas-
ser. Energieeinsparungen durch Zuglauf-

optimierung.

okonomisch. Geringere Kosten durch
weniger und weniger schwere Unfalle.
Keine Schadenersatzforderungen. Pla-
nungssicherheit durch genaue Kenntnis

der Flachen.

sozial. Keine schadlichen Erbschaften
fur spatere Generationen. Geringere ge-
sundheitliche Belastungen flr Bahnan-

gestellte.

untersuchen und wo noétig sanieren. 1999 haben die Bundesbahnen zum
Umgang mit belasteten Standorten eine spezielle Projektorganisation ins Leben
gerufen. Die Fachleute sind flr die Erhebung der belasteten Standorte, flr
deren Beurteilung mittels Voruntersuchungen und fir die Sanierung der Altlas-

ten gemass der eidgendssischen Altlastenverordnung zustandig.

Bis April 2002 haben die SBB 3804 mdglicherweise belastete Verdachtsflachen
in einer Datenbank registriert. Detaillierte Untersuchungen sollen nun Gewiss-
heit Gber tatsachlich belastete Stellen bringen. In der Berichtsperiode konnten
bereits 1325 Verdachtsflachen eingehender untersucht und ein belasteter
Standort saniert werden. Die Abklarungen werden bis Ende 2003 fortgesetzt.
Die Experten gehen davon aus, dass schliesslich etwa 100 bis 200 Flachen
saniert werden mussen. Insgesamt wird fur die Lé6sung der Altlastenproblematik

mit einem Aufwand von 400 Millionen Franken gerechnet. |

Nadchste Schritte und Ziele.

> AusrUstung von 6283 Gefahrgutkesselwagen mit Entgleisungsdetektoren in der
Reihenfolge ihrer Gefahrlichkeit und unter Beachtung des Binnenverkehrsanteils
bis Ende 2002.

> Definition von Schutzmassnahmen zur Eliminierung nicht akzeptabler Risiken aus
dem Gefahrguttransport fir bestehendes Streckennetz und Rangierbahnhofe bis
Ende 2002.

> PCB-Belastung in Lokomotiven und Stellwerken Ende 2002 abgeklart.

> Voruntersuchungen Uber Altlasten bis Ende 2003 abgeschlossen. Bis Ende 2002

50, bis 2009 alle der voraussichtlich 200 sanierungsbedtirftigen Standorte saniert.
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> Natur und Landschaft: Mit massvollen Mitteln halten die SBB jene Pflanzen in Schach,
die die Gleise iiberwuchern mochten. Forstwarte pflegen Baume und Straucher entlang
der Strecken auf eine Weise, die den 6kologischen Wert der Griinflachen erhalt und den

Zugverkehr sicherer und zuverlassiger macht.

Die SBB sind Grossgrundbesitzer. Gleise und Gebaude beanspruchen einen Flnftel der Flache ihrer
Liegenschaften von 13 000 Hektaren. Vier Funftel sind Grunfldchen und zur Héalfte bewaldet. Somit
verbrauchen die Bahnen vergleichsweise wenig Landschaft: Nur etwa einen Neuntel der Flache, die
der Strassenverkehr in Anspruch nimmt. Dabei bewéltigt die Bahn 25 Prozent des gesamten Schwei-
zer Verkehrsaufkommens. Fir den Unterhalt der Grinflachen wenden die SBB jedoch betréachtliche
Mittel auf: 24 Millionen Franken werden fur die Pflege von Wald, Hecken und B&schungen sowie fur
Pflanzenbekampfung im Gleisbereich eingesetzt. Diese Aufwendungen kommen letztlich der Sicher-

heit der Reisenden und der Gleisarbeiter sowie der Zuverlassigkeit des Bahnbetriebs zugute.

Selbst wenn das Wetter verrlickt spielt, bleiben die Bahnen ein sicheres Verkehrsmittel. Dies ist keine
Selbstverstandlichkeit, sondern beruht auf dem nachhaltigen Management der Grinflachen sowie auf
dem Sicherheitsbewusstsein und der Einsatzbereitschaft der Mitarbeitenden. Gesunde Walder und eine
naturnahe Gestaltung der Béschungen verhindern Unfélle und Betriebsstérungen durch umgestlrzte
Baume, festigen den Boden und schiitzen Passagiere sowie die Bevdlkerung in Berggebieten vor
Lawinen und Steinschlag. So richtete «Lothar», der nach Weihnachten 1999 durch die Schweiz fegte,
dank der jahrzehntelangen naturgemassen Pflege der Grinflachen relativ wenig Unheil beim Bahnver-
kehr an. Zwar hat der Orkan beinahe 90 Strecken unterbrochen. Aber innerhalb von nur 24 Stunden
waren bereits 72 Linien wieder befahrbar. Und an 29 weiteren Stellen nahe der Bahn féllte der Jahr-

hundertsturm zahlreiche Baume, ohne jedoch den SBB-Betrieb zu gefahrden.

Fahrleitungsunterbrechungen durch umgestrzte Baume Weniger Unterbriiche.
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In den vergangenen Jahren gab es dank
dem guten Unterhalt der Grunflachen und
wegen der glnstigen Witterung kaum
Fahrleitungsunterbrtiche, die durch die Na-
tur verursacht wurden. Die Jahre 2000 und
2001 waren jene mit den wenigsten Sto-
rungen seit Beginn der Aufzeichnungen.
Bemerkenswert sind die grosse Anzahl
Unterbriiche wegen der Orkane Viviane
(1990) und Lothar (1999).
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Der Nutzen.

okologisch. Naturgerechte Grinfla-
chen, die ihre 06kologische Funktion
erfullen. Geringe Gefahrdung von Grund-
und Trinkwasser sowie der Flora durch
massvollen Herbizideinsatz. Kein Unter-
bruch der Lebensraumvernetzung fur

Wildtiere.

okonomisch. Weniger Schaden durch
umstirzende Baume, Rutschungen und
andere Naturereignisse. Hoher Sicher-

heitsstandard als Konkurrenzvorteil.

sozial. Gesunde Arbeitsplatze durch
geringeren Herbizideinsatz. Hohe Sicher-
heit und Zuverlassigkeit fur Reisende und

Mitarbeitende. Hdéherer Reisekomfort.

So viel wie nétig, so wenig wie méglich.

Die Bahnen mussen die Pflanzen auf und neben den Schienen im Zaum halten,
denn wuchernde Straucher und Krauter kénnen Signale verdecken, Strecken-
personal zu Fall bringen und sogar die Lage der Schienen verandern. Dabei
nehmen die SBB Rucksicht auf die Natur: Seit 1992 setzen die Bahnen nur
noch das biologisch abbaubare Unkrautmittel Glyphosphat ein: Zudem ist es
ein Anliegen der SBB, immer mehr chemiefreie Methoden der Unkrautbek&mp-
fung zu entwickeln und anzuwenden. Eingesetzt werden etwa bauliche Metho-
den wie das Verlegen von Folien im Randweg oder seitliche Einwuchssperren.
In der Berichtsperiode wurde auch der Einsatz von Heissdampf erprobt, um
Pflanzen im Schotter in Schach zu halten. In den vergangenen beiden Jahren
gaben die SBB zusammen mit dem Bundesamt fir Umwelt, Wald und Land-
schaft (BUWAL) und dem Bundesamt fur Verkehr (BAV) eine Broschure Uber die
schonende Vegetationskontrolle auf Bahnanlagen heraus. Zudem sind die SBB
daran, ihre gesamten Grinflachen in einem Kataster elektronisch zu erfassen, um
den Unterhalt zuklnftig noch besser an die naturlichen und lokalen Verhéltnisse

anzupassen und gleichzeitig effizienter und kostengunstiger durchfuhren zu kénnen.

Freie Bahn fiir Wildtiere.

Je nach Saison besiedeln viele Tierarten unterschiedliche Lebensrdume. Siedlun-
gen und Infrastrukturbauten haben jedoch den Bewegungsfreiraum dieser Tiere
in vergangenen Jahren massiv eingeengt. Deshalb muissen heute bei neuen grés-
seren Infrastrukturprojekten Massnahmen zur Erhaltung der Wildtierkorridore
gepruft werden. Die SBB haben gemeinsam mit den Kantonen und dem Bundes-
amt fUr Strassen in der Berichtsperiode an der Neubaustrecke der Bahn 2000
zwischen Mattstetten und Rothrist drei Wildtierpassagen gebaut, die nicht bloss

die Bahnstrecken, sondern auch die Autobahn Bern-Zurich tUberspannen. |

Nadchste Schritte und Ziele.

> Fertigstellung eines elektronischen Griinflachenkatasters bis Ende 2003.
> Handbuch Uber den Unterhalt von Grinflachen bis Ende 2003 erstellt.
> Weiterfuhren der Forschung zur Bekdmpfung von Unkrdutern ohne Chemie. Die

Anwendbarkeit der mechanischen Methode «Camulino» bis Ende 2004 abgekléart.
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Unternehmungskennzahlen.

> Betriebsertrag (Mio. CHF)
> Konzerngewinn (Mio. CHF)

> Leistungen
Personenkilometer (Mio.)
Tonnenkilometer (Mio.)

Unterhaltene Gleislange (km)

> Mengen Beférderung
Personenfahrten (Mio.)
Guter (Mio. Tonnen)

Fahrleistung aller SBB-Zige (Mio. Zug-km)
> Mitarbeitende gesamt
> Frauenanteil (Prozent)

> Teilzeit-Mitarbeitende (Prozent)

Die wichtigsten Umweltkennzahlen.

> Anteil erneuerbare Energietrdger am Verbrauch fur Bahntraktion
> Primarenergieverbrauch fur Bahntraktion (TJ)

> Spezifischer Endenergieverbrauch fur Bahntraktion Personenverkehr
(kWh/Pkm)

> Spezifischer Endenergieverbrauch fur Bahntraktion Guterverkehr (kWh/tkm)

> Spezifische CO,-Emission fur Bahntraktion (g CO,/Transporteinheit)

> Spezifischer Landverbrauch (m2/Transporteinheit)

> Anteil leises Rollmaterial am gesamten Rollmaterialbestand im

Personenverkehr
> Anteil leises Rollmaterial am gesamten Rollmaterialbestand im Guterverkehr

> Anteil der Lange errichteter Larmschutzwande im Verhaltnis zur

notwendigen Gesamtlange gemass Larmsanierungsplan FinéV

2000
5942

140

12 835
10 786
7 293

287
60,5
131

28 272

2000
99,75%
6’902

0,086

0,062
0
0,00138

52%

0,6%

3,3%

2001
6 031

314

13 365
10 534
7 314

304
59
135

28 551
11,39

7,67

2001
95,75%
7141

0,086

0,065
0
0,00136

55%

1%

5,5%



Energie und Emissionen.

Die Bahnen sind in der rationellen Verwendung von Energie
allen anderen Massenverkehrsmitteln voraus. Die Schwei-
zer Bahnen bewaéltigen 25 Prozent des Schweizerischen
Transportmarktes, bendtigen dazu aber nur 3 Prozent der
Energie. Der Bahnbetrieb macht etwa 90 Prozent des ge-
samten Stromverbrauchs der SBB aus. In diesem Bereich
ermdglichte es die fortschrittliche Elektronik, in den ver-

gangenen zehn Jahren Energie zu sparen.

Die elektrische Energie im Zugverkehr stammt heute nahezu
ausschliesslich aus der Wasserkraft, einer erneuerbaren,
sicheren und sauberen Energiequelle. Mit der umweltscho-
nenden Erzeugung von Energie leisten die SBB einerseits
einen Beitrag zur Reinhaltung der Luft. Die Bahnen tragen

auch zu geringeren Emissionen von Treibhausgasen bei.

Im Gegensatz zum Bahnbetrieb haben andere Tatigkeiten
und Bereiche der SBB direkte Luftschadstoff-Emissionen
zur Folge, die allerdings vergleichsweise wenig ins Ge-
wicht fallen — so etwa bei Gebaudeheizungen, Werkstéat-
ten, Dieselloks auf Rangierbahnhéfen und Baustellen so-

wie bei Strassenfahrzeugen.

Im Bereich der Liegenschaften haben sich die Emissionen
in den vergangenen zehn Jahren im Rahmen der Teilnahme
am Programm Energie 2000 des Bundes dank verbesser-
ter Heizungsanlagen und Gebéaudeisolationen vermindert.
Die Bewertung der dargestellten Luftschadstoff-Emissionen
von SBB-Heizungen erfolgte auf Basis des «Okoinventars

fUr Energiesysteme» des Bundesamtes flr Energie.

Der Stromverbrauch fiir Beleuchtung — etwa in Bahnhodfen
und Burogebauden — und elektrische Gerate wie Compu-
ter betragt jahrlich rund 240-260 GWh, also ann&hernd
gleich viel wie fur Heizungen. Dazu gibt es indes fur die
Jahre 1999 bis 2001 keine zuverlassige Statistik.
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Verkehrsentwicklung

[Mio. Personen-km und Tonnen-km]
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Seit 1996 nimmt die jéhrliche Personenverkehrsleistung der SBB kontinu-
ierlich zu. Dieser Zuwachs ist auf ein verbessertes Angebot mit dichteren
Stadteverbindungen zurtickzuflhren. Der Sprung im Jahr 2001 hangt mit
der Angebotserweiterung durch den fahrplanméssigen Einsatz der Inter-
city-Neigezlige zusammen. Auch beim Glterverkehr zeigt die Leistungs-
kurve tendenziell nach oben. Nach dem Rekordjahr 2000, das insbeson-
dere auf die Holztransporte in Zusammenhang mit dem Wirbelsturm
«Lothar» zurlickzufiihren ist, erreichten die SBB im Gutervekehr 2001 ihr
zweitbestes Ergebnis. Der Rickgang erklart sich vor allem mit der Stag-
nation der Wirtschaftsentwicklung, besonders im SchlUsselmarkt
Deutschland.

Laufleistung der Zige

[Mio. Zug-km]
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Die Lange des SBB-Netzes hat sich kaum veréndert. Dank dem stets
wachsenden Angebot ist es immer besser ausgelastet.
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Anteil Wasserkraft fr Traktion

[Prozent]
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Der Anteil des Stroms aus Wasserkraft konnte auf hohem Niveau
gehalten werden. Die Abnahme 2001 ist witterungsbedingt, denn in
niederschlagsarmen Perioden liefern Wasserkraftwerke weniger Strom.
1999 haben die SBB-Wasserkraftwerke mehr Strom produziert, als die
eigene Traktion bendtigte. Die SBB konnten Strom aus ihren Wasser-
kraftwerken also an Dritte verkaufen.

Primarenergieverbrauch Zugverkehr

[Terajoule]

8
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5 CJ SBB total

4 =P
ersonen-
verkehr

3

> B Guter-
verkehr

1

B Infrastruktur-
0 verkehr
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Die hdheren Transportleistungen beim Personen- und Guterverkehr
zogen einen geringen Mehrverbrauch an Energie nach sich. Im Personen-
verkehr ist der Energieverbrauch zwischen 1999 und 2000 sogar leicht
gesunken, dies dank dem Einsatz von energieeffizienterem Rollmaterial
wie neue IC-Doppelstock- und Neigezlge.

Spezifischer Energieverbrauch Zugverkehr

[kWh pro Transporteinheit, Tonnen-km oder Personen-km]

0,12
0,10
0,08
[ Total
0,08 [kWh pro Transport-
einheit]
0,04
@ Personenverkehr
[KWh pro Personen-km]
0,02
B Guterverkehr
0,00 — [KWh pro Tonnen-km]

95 96 97 98 99 00 Ot

Der spezifische Energieverbrauch pro Transporteinheit (ab Stromab-
nehmer) ist in den vergangenen Jahren mit wenigen Ausnahmen konti-
nuierlich gesunken. Dies ist im Wesentlichen auf die erhdhte Auslastung
beim Personen- und Guterverkehr sowie auf neues, energiesparendes
Rollmaterial zurlickzuflihren. Der Anstieg des Energieverbrauchs beim
Guterverkehr im Jahr 2001 ist auf die Dampfung der Wirtschaftsent-
wicklung zurlickzufUhren, die mit einer Verschlechterung der Auslas-
tung einherging.

Spezifischer Energieverbrauch in Treibstoffaquivalenten
[Liter pro 100 km]

1,4
1,2
1,0
0,8
06 [ Personenverkehr
[Liter Benzindquivalent
0.4 pro 100 Personen-km]
0,2 @ Guterverkehr
[Liter Dieselaquivalent
0,0 L pro 100 Tonnen-km]

965 96 97 98 99 00 Of

Der Stromverbrauch der Bahn kann zum besseren Vergleich mit dem
Strassenverkehr auch in Benzin- bzw. Dieselaquivalenten umgerechnet
werden (ab Stromabnehmer, entspricht Energieverbrauch ab Tank
eines Fahrzeuges). Auch in dieser Darstellung wird die sinkende Ten-
denz der letzten Jahre deutlich. Durch Effizienzgewinne hat die Bahn
also den Vorsprung gegeniber der Strasse gehalten. Die Bahnen ver-
brauchen umgerechnet nur einen Liter Benzin, um einen Fahrgast
100 Kilometer zu beférdern.



Endenergieverbrauch pro Zugkilometer
[kWh pro Zug-km]
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In den vergangenen Jahren hat sich die Tendenz zum geringeren Energie-
verbrauch je gefahrenen Zugkilometer fortgesetzt — allerdings in geringe-
rem Masse als nach dem grossen Fahrplanwechsel von 1995.

Anteil erneuerbare Energietrager bei Heizungen

[Prozent]
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Der Anteil der erneuerbaren Energietrager bei Heizungen hat sich zwi-
schen 1999 und 2001 weiter erhdht und liegt jetzt bei 13,3 %. Als erneu-
erbarer Energietrager wird fast ausschliesslich Holz eingesetzt.
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Heizenergieverbrauch
[GWh]
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Von 1999 auf 2000 hat sich der Heizenergieverbrauch um etwa 1 Prozent
reduziert. Seither ist der Verbrauch konstant geblieben. Zuvor haben
Massnahmen im Zusammenhang mit dem Programm Energie 2000
(Heizungssanierungen, Gebaudeisolationen, Betriebsoptimierungen)
deutliche Energieeinsparungen gebracht.

CO2-Emissionen

[Tausend Tonnen]
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Die CO,-Emissionen aller Bereiche sind in den vergangenen Jahren
zurlickgegangen. Im Zugverkehr gibt es dank voller Elektrifizierung und
dank Wasserkraft Uberhaupt keinen Kohlendioxid-Ausstoss. Grosste
Quelle von CO, sind die Gebaudeheizungen, aber auch hier hat sich der
abnehmende Trend der letzten Jahre dank starkerem Einsatz von erneu-
erbaren (CO,-neutralen) Energietrédgern wie Holz fortgesetzt. Abneh-
mende Rangierfahrten verminderten CO,-Ausstoss.
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SO2-Emissionen

[Tonnen]
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Die Schwefeldioxid-Emissionen aller Bereiche sind in den vergangenen
Jahren stabil geblieben. Im Zugverkehr gibt es dank voller Elektrifizierung
und dank Wasserkraft keinen Schwefelausstoss. Die grossten Verursa-
cher von Schwefeldioxiden sind Geb&udeheizungen, aber auch sie haben
dank gestiegenem Einsatz von sauberen Energietrdgern wie Holz
ihren Gesamtausstoss reduziert. Abnehmende Rangierfahrten vermin-
dertenden SO,-Ausstoss.

NOx-Emissionen

[Tonnen]
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Die Stickoxid-Emissionen aller Bereiche sind in den vergangenen Jahren
zurlickgegangen. Im Zugverkehr gibt es dank voller Elektrifizierung und
dank Wasserkraft tberhaupt keine Emissionen. Die meisten Stickoxide
gehen auf das Konto der Rangier-/Unterhaltsloks. Hier haben die Emis-
sionen jedoch dank neuerer Fahrzeuge und abnehmendem Rangier-
betrieb seit 1997 abgenommen.

Luftschadstoffe aus dem stationaren Bereich

[Prozent]
100
80 [ CO-Ausstoss
1995=100%
60
B CO2-Ausstoss
1995=100%
40
[J NOx-Ausstoss
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[ SO3-Ausstoss
o Ll 1995=100%
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Seit 1995 sind alle Luftschadstoff-Emissionen aus den SBB-Heizungen
zurlickgegangen. Grund daflr ist der sinkende Verbrauch von Heizol
extra leicht, Kohle und Erdgas. Zudem wird die Verbrennungstechnologie
immer sauberer. Schliesslich hat auch die Verwendung von schadstoffar-
mem Holz als Brennstoff zugenommen.



Larm und Vibrationen.

Die SBB stehen bei der Larmbekampfung vor einer gros-
sen Herausforderung. Denn dem Larm ist nicht leicht bei-
zukommen. Eine grossflachige Larmverminderung wird
am schnellsten und wirkungsvollsten mit Massnahmen an
der Quelle erreicht, also bei den Lokomotiven, den Per-

sonen- und Guterwagen.

Dank der finanziellen Mittel, die das Schweizer Volk mit
der Zustimmung zur Fin6V-Vorlage Ende 1998 gewahrte
(Finanzierung und Bau o6ffentlicher Verkehr), konnten die
SBB im Jahr 2000 das Larmsanierungsprogramm star-
ten. Insgesamt sind 820 Millionen Franken flur Verbesse-
rungen am Rollmaterial, 900 Millionen fur Larmschutz-
wande sowie 120 Millionen fur Schallschutzfenster
vorgesehen. Bis Ende 2015 soll das Larmsanierungspro-

gramm abgeschlossen sein.

In Wissenschaft und Praxis gibt es keinen Konsens uber
eine Kennzahl zur Abbildung der verkehrsbedingten
Larmeinwirkung in Umweltbilanzen. Eine aussagekraftige
Zahl wére die «Anzahl larmbetroffener Anwohner», sie
|&sst sich aber in der Praxis kaum ermitteln. Um dennoch
einen Eindruck von den erzielten Fortschritten zu vermit-
teln, stellt der Bericht die Entwicklung von Massnahmen

gegen den Larm dar.

DATEN / 37

Anteil larmarmes Rollmaterial

[Prozent]
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Durch die Larmsanierung im Rahmen des FindV-Projektes und dank der
Beschaffung von leiserem Rollmaterial wie der Doppelstockwagen und
Neigezlge steigt der Bestand an larmarmem Rollmaterial im Personen-
verkehr an: Hier ist bereits Uber die Hélfte larmarm. Zur Sanierung des
Guterwagenparks mussten Techniker zuerst eine Losung finden. Die
Umsetzung des Larmsanierungsprogramms beginnt beim Guterverkehr
ab 2004.

Gesamtlange der Larmschutzwande

[Kilometer]
35 —
30 -
25
20
15
10 [ Gebaute Larmschutz-
wande pro Jahr
° ( @ Gesamtlange der
0 Larmschutzwéande
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Mit der Umsetzung des FindV-Programms seit 2000 wachst die
Gesamtlange der Larmschutzwénde: Zusatzliche Wande entstehen an
besonders belasteten Strecken der Huckepackkorridore. Ende 2001
waren gut 5 Prozent der bis ins Jahr 2015 geplanten zusétzlichen 271
Kilometer Larmschutzwénde gebaut. Das Bautempo wird in den kom-
menden Jahren steigen.
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Abféille und Hygiene.

Kundinnen und Kunden registrieren vor allem den Abfall
beim Zugbetrieb. Zahlenmassig viel starker ins Gewicht
fallen jedoch Abfallstoffe, die bei Unterhalt und Erneue-
rung der SBB-Einrichtungen zurlckbleiben: Schotter,
Bahnschwellen, Schienen, Sand und Kies. In den Indus-
triewerken fallen alte Anstriche, Ldsungsmittel, Altmetall,
Bremskl6tze und Putzrickstande an. Mit Altpapier, Kar-
ton, Elektroschrott und Neonrdhren tragen auch die BU-

ros zum Abfallberg bei.

Nebenstehend sind die wichtigsten Abfélle aufgeflhrt:
zun&chst jene Stoffe, die in grossen Mengen anfallen, an-
schliessend jene Materialien, die von ihren Inhaltsstoffen

her problematisch sind.

Altmetall- und Gleisaushubabfall

[Tausend Tonnen)
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Altmetallabfélle sind mehrheitlich gebrauchte Schienen, die vollstandig
recycliert werden. Bei umfangreichen Erneuerungen in den letzten
beiden Jahren fielen grossere Mengen an. Die Statistik Uber Gleis-
aushub wird erst seit 2000 luckenlos gefuhrt. Rund 80 Prozent des
Materials werden in einer Waschanlage gereinigt und wiederverwendet,
meist ausserhalb von Bahnanlagen. Die restlichen 20 Prozent werden in
bewilligten Deponien abgelagert.

Entsorgte Holzabfélle und Betonschwellen

[Tausend Stick] [Tonnen]
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Alte Holzschwellen machen 90 Prozent der Holzabfélle aus, die rest-
lichen 10 Prozent sind Holzbretter aus dem Unterhalt von Giterwagen.
Im Herbst 2000 hat der Bund die Stoffverordnung verscharft. In der
Folge haben die SBB den Verkauf der Holzschwellen zur Wiederver-
wendung eingestellt. Seit 2001 werden alle ausrangierten Holzschwel-
len in Wéarmekraftanlagen umweltgerecht verbrannt. Die immer
umfangreichere Verwendung von Betonschwellen in den letzten Jahren
zeigt sich jetzt in der Zunahme der Abfallmenge. Betonschwellen
werden vollstandig recycliert und in anderen Materialien (zum Beispiel
Kabelkanalen) wieder eingesetzt.



Alu- Glas-, PET- und Griinabfalle

[Tonnen]
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Aludosen

PET

Glasflaschen

OO0 m @

Aludosen, PET- und Glasflaschen fallen hauptsachlich in Reisezugwagen
an, wo Getrankeverpackungen liegen gelassen werden. Die Abfélle wer-
den gesammelt und dem Recycling zugefihrt. Die SBB sammeln und
kompostieren zudem betrachtliche Mengen von Grinabféllen aus Verwal-
tungsgebauden und Reisezugwagen. Die Abnahme der letzten beiden
Jahre lasst sich nicht interpretieren, da sich nicht feststellen lasst, ob die
Menge tatséchlich ricklaufig ist oder ob die Sammeldisziplin nachlasst
und einfach mehr Griinabfalle in den gemischten Hauskehricht gelangen.

Brennbare Abfélle, Altpapier und Altkarton

[Tausend Tonnen]
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Die Zunahme an brennbaren Abféllen spiren nicht nur die SBB - dieser
Trend ist gesamtschweizerisch feststellbar: Die Abfallmengen steigen und
das in Kraft getretene Deponierungsverbot sorgt daflr, dass der ganze
Ml in die Kehrichtverbrennung gelangt. Verantwortlich fir die Zunahme
der Altpapiermassen sind in erster Linie die neuen Gratiszeitungen, die
Reisende im Zug zurticklassen. Die Altpapiermenge aus Verwaltungsge-
b&uden ist mit rund 500 Tonnen konstant geblieben.
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Betriebsstoffabfalle
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700 120
600 | 100
500
80
400
60
300
I Altol [Tonnen]
200
@ Batterien [Tonnen]
100
—m— Leuchtstoffréhren
0 o) [Tausend Stlick]

Problematische Betriebsstoffe fallen immer weniger an: Geénderte
Arbeitsablédufe und langere Unterhaltszyklen fihren dazu, dass die SBB
immer weniger Altol recyclieren mussen. Batterien leben immer langer
und werden stets weniger eingesetzt. Gebrauchte Batterien werden dem
Recycling zugeflhrt. Auch Leuchtstoffréhren werden heute weniger ein-
gesetzt. Daher ist auch die recyclierte Menge riicklaufig.
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Materialverbrauch und gefahrliche Stoffe.

Umweltauswirkungen zu ermitteln ist oft schwierig. Denn
Schadstoffe gelangen meist an ganz verteilten Stellen
und in geringen Mengen in die Umgebung. Eine M&glich-
keit, solche Belastungen in den Griff zu bekommen, be-
steht darin, anstelle der direkten Auswirkungen den Ver-
brauch von Materialien zu erfassen, die Schadstoffe
enthalten oder die in grossen Mengen gebraucht werden.
Solche Verbrauchsdaten sind ein Mass fur die Umwelt-
belastung durch die Herstellung, Verwendung und Besei-

tigung der Materialien.

Die Werkstatten kénnen zum Beispiel nicht ermitteln,
welche Mengen von flichtigen organischen Verbindun-
gen (VOC) sie in die Luft abgeben. Erfassen I&sst sich je-
doch der Verbrauch von Farben, Lacken und Lésemitteln,
die solche Verbindungen enthalten. Je weniger davon
eingesetzt wird, desto geringer fallen die Auswirkungen

auf die Umwelt aus.

Die SBB setzen in grossen Mengen Gleis- und Trassen-
baumaterial, Rollmaterial-Bestandteile sowie in geringerem
Umfang Betriebsstoffe ein. Material, das umweltgefahr-
dende Stoffe enthalt, sind Farben, Lacke, Batterien,
Lésungsmittel, Treib- und Brennstoffe, Reinigungsmittel,
Sauren und Laugen. Die Statistik Uber den Herbizideinsatz

findet sich im folgenden Abschnitt «<Natur und Landschaft».

Eingebaute Mengen Schotter, Kiessand und Schienen
[Tausend Tonnen]
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Umfangreiche Erneuerungsarbeiten und der Bau von neuen Strecken
haben im Jahr 2000 zu einer Rekordmenge von eingebautem Schotter
geflhrt. Im Jahr 2001 ist die Verwendung von Schotter zurlickgegangen.
Den gleichen Verlauf zeigt die eingesetzte Kiesmenge, da es beim Tras-
senbau neben dem Schotter fir den Oberbau auch Kiessand fur den
Unterbau braucht. Der Mehrverbrauch an Schienen wurde teilweise durch
Anlagerliickbauten kompensiert.

Eingebaute Schwellen
[Tausend Stick]
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Die Anzahl eingebauter Schwellen ist in den letzten beiden Jahren leicht
rickgangig, mit Ausnahme von 1996 wurden in den letzten 25 Jahren
noch nie so wenig eingebaut. Grund flr diesen Minderverbrauch ist die
hohere Lebensdauer der Schwellen. Anstelle von Holzschwellen werden
zunehmend Betonschwellen eingebaut. Dies reduziert die Belastung
durch PAK aus Impragniermitteln der Holzschwellen.



Verbrauch Schmierfette
[Tausend Tonnen]
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Der Verbrauch von Schmierfetten — vor allem fur Puffer- und Walzlager-
schmierung - hat in den vergangenen Jahren wieder zugenommen. Die
Mehrleistung im Personen- und Guterverkehr erfordert einen verstarkten
Unterhalt des Rollmaterials.

Verbrauch Schmierdle

[Tausend Tonnen]
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Der Schmierdlverbrauch hat sich auf der Héhe von ungefahr 330 000 Liter
stabilisiert.
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Anteile Weichenschmiermittel
[Prozent]
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Biologisch abbaubare Schmiermittel belasten die Umwelt und den Schot-
ter weniger. Dadurch wird auch die Entsorgung des verbrauchten Schot-
ters gunstiger. In den vergangenen beiden Jahren hat der Anteil der biolo-
gischen Weichenschmiermittel nochmals zugelegt und mit 98 Prozent
fast das Maximum erreicht.

Verbrauch Farben, Lacke, Verdinner und Reinigungsmittel
[Tausend Tonnen]
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Der Verbrauch von Farben, Lacken und Verdinnern ist insbesondere in
den Industriewerken der SBB deutlich zurlickgegangen. Zum einen dank
sparsamerer Verwendung, zum anderen durch den vermehrten Einsatz
von vorgefertigten Teilen. Tendenziell riicklaufig ist auch der Verbrauch
von Reinigungsmitteln. Hier macht sich ebenfalls ein sparsamerer
Umgang bemerkbar sowie das Recycling des Waschwassers.
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Verbrauch Sauren, Laugen, Chemikalien, Kihl- und Frostschutzmittel sowie diverse Ole
[Tausend Tonnen]
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Die eingesetzte Menge von Kuhl- und Frostschutzmitteln sowie diversen
Olen hat leicht zugenommen. Bei den Séuren, Laugen und Chemikalien
ist die Entwicklung in den vergangenen beiden Jahren unklar: Industrie-
werke, die diese Stoffe als Reinigungsmittel beim Unterhalt des Rollmate-
rials einsetzen, kaufen seit der Reorganisation Material auch direkt ein
und nicht mehr nur Uber die zentrale Einkaufsstelle. Die Direktkéufe gin-
gen jedoch nicht in die Statistik ein. Ab 2002 werden Sauren, Laugen und
Chemikalien wieder lickenlos erfasst.

Verbrauch flissiger Brenn- und Treibstoffe
[Mio. Liter]
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Der Verbrauch flissiger Brenn- und Treibstoffe hat sich in den vergange-
nen Jahren uneinheitlich entwickelt. Heizdl extra leicht wurde teilweise
durch andere Energietrager wie Holz ersetzt. Der Heizdlverbrauch ist wet-
terabhangig, doch zeigt sich in seinem Verlauf auch der Erfolg von
Energie2000. Diesel wird vor allem durch Schienenfahrzeuge verbraucht.
Der Ruckgang ist auf verminderten Rangierbetrieb zurtickzufUhren. Ver-
brauchswerte von Benzin, vor allem fUr Strassenfahrzeuge eingesetzt,
haben zunehmende Tendenz, werden jedoch erst seit 2000 vollstandig
erfasst.

Verbrauch Batterien, Akkus, Leuchtstoffréhren und Entladungslampen
[Tausend Stlick]
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Die SBB mussten aus Sicherheitsgrinden bei allen Langsamfahrsignalen
die Batterien auswechseln. Der Verbrauch von Batterien und Akkus ist
daher in den vergangenen beiden Jahren gestiegen. Der Verbrauch von
Leuchtstoffrohren ist im Jahr 2001 wahrscheinlich wegen grdsserer
Umbauten angewachsen.

Verbrauch Kopierpapier
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Sowohl die total verbrauchte Menge des Kopierpapiers als auch die
Menge pro Mitarbeitenden geht zurlick. Dies liegt zum einen an der
zurliickgehenden Zahl der Angestellten, zum anderen an der elektroni-
schen Post (Intra- und Internet) sowie an den verbesserten Fahigkeiten
der Drucker, Dokumente verkleinert und doppelseitig auszugeben.



Natur und Landschaft.

Die Bahnen mussen die Pflanzen auf und neben den
Schienen im Zaum halten. Dabei nehmen die SBB
Rucksicht auf die Natur: Seit 1992 setzen die Bahnen
nur noch das biologisch abbaubare Unkrautmittel Gly-

phosat ein.

Die SBB verfligen Uber grosse Grundstlicke. Gleise und
Geb&ude beanspruchen einen Funftel der Flache ihrer
Liegenschaften von insgesamt 13 000 Hektaren. Das
SBB-Schienennetz erstreckt sich Uber rund 30 Quadrat-
kilometer Landflache. Mit der Fertigstellung der Bahn-
2000 wird die Verkehrsflache in den kommenden Jahren

noch etwas zunehmen.
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Verbrauch Herbizid (Wirkstoff Glyphosat)
[Tausend Tonnen]
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Das Pflanzenwachstum héangt stark von der Witterung ab, daher
schwankt auch der Verbrauch von Mitteln zur Bek&mpfung von Unkraut
auf den Trassen. Die SBB setzen seit Anfang der 90er-Jahre einzig das
umweltschonende Herbizid Glyphosat ein.

Spezifischer Landverbrauch

[Quadratmeter pro Transporteinheit]
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Dank technischer Lésungen bei den Bahnanlagen und neuem, hher aus-
lastbarem Rollmaterial (zum Beispiel Doppelstockwagen) konnte in den
vergangenen Jahren die Auslastung des Netzes deutlich verbessert sowie
mehr Guter- und Personenverkehr auf demselben Netz und damit mit
demselben Landverbrauch abgewickelt werden. Daher sinkt der spe-
zifische Landverbrauch.
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> Umweltorganisation und Umsetzung. Mit ihrem Umweltmanagement streben die SBB eine
stetige Verbesserung der Umweltleistung an. Insgesamt 164 Mitarbeitende kiimmern sich

um Umweltfragen.

Ansprechstelle fur Umweltfragen ist eine Stabsstelle im Generalsekretariat der SBB: das BahnUmwelt-
Center. Umgesetzt wird das Umweltmanagement indes durch Umweltbeauftragte in den Geschaftsberei-
chen. Gemeinsam bilden sie das «Umweltnetzwerk der SBB». Geschéaftsbereiche, die besonders mit éko-
logischen Themen beschaftigt sind, verflUgen Uber eigene Umweltabteilungen. FUr die Larm- und

Altlastensanierung bestehen zudem spezielle Projektorganisationen.

Bei Bau-, Unterhalts- und Erneuerungsvorhaben sorgt das in den vergangenen beiden Jahren eingefihrte
«Umweltprojektmanagement» daflr, dass die Vorgaben im Umweltbereich erreicht werden. Bei Grosspro-
jekten wie den Neubaustrecken fur die Bahn 2000 Uberprift eine so genannte «Umweltbaubegleitung» mit

externen Fachleuten durch regelmassige Kontrollen die Einhaltung von Auflagen.

Damit das Umweltmanagement funktioniert, ist eine gute Kommunikation entscheidend. Fir die Offent-
lichkeit haben die SBB eine Website mit Umweltinformationen (www.sbb.ch/Umwelt) realisiert. Die Mitar-
beitenden kénnen sich im internen Computernetz Uber Richtlinien und Gesetze, den Stand der Umwelt-
projekte und Umweltmassnahmen oder die Zustandigkeiten informieren. Zudem finden laufend Aus- und

Weiterbildungen statt.

Einen engen Austausch von Informationen und Erfahrungen, aber auch eine Zusammenarbeit pflegen die
SBB mit verschiedenen staatlichen, wissenschaftlichen und nicht staatlichen Organisationen, die im Be-
reich Natur- und Umweltschutz tatig sind, so etwa auch in der Arbeitsgruppe «Umwelt» des Internationa-
len Eisenbahnverbands (UIC).

Aufwendungen der SBB im Umweltbereich Ende 2001

P G z SBB
Personell
Mitarbeitende gesamt 11349 5177 10265 1760 28551
Vollamtliche Umweltfachleute - - 31 9 40
Teilzeitlich fur Umweltfragen
zustandige Personen 10 70 42 2 124
Total fur Umweltfragen zustandige
Personen 10 70 73 11 164
Finanziell

Grob geschatzter Aufwand fur Umweltaktivitaten

[Mio. CHF/Jahr] 150

P: Personenverkehr; G: Guterverkehr; I: Infrastruktur; Z: Zentralbereiche
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Sagen Sie uns die Meinung.

Liebe Leserin, lieber Leser: Wir freuen uns, dass Sie unseren zweiten Umweltbericht zur Hand
genommen haben. Gerne wiirden wir wissen, wie der Bericht bei lhnen angekommen ist.
Wir danken Ihnen herzlich fiir ein kurzes Feedback durch Riicksenden dieses Fragebogens -

per Post oder Fax.

- 0 o+ 4+

Ubersichtlichkeit L1000
Informationsgehalt LT L1001
Verstandlichkeit LT L1001
Gestaltung (1010100 ]

Was ist Ihnen besonders positiv aufgefallen?

Was hat Ihnen gar nicht gefallen?

Was haben Sie vermisst?

Firma/Organisation Funktion
Vorname/Name

Strasse/Nr. PLZ/Ort
Datum

Bitte senden oder faxen an : SBB AG, BahnUmwelt-Center, Fax 0041 (0)51 220 44 75, E-Mail: umwelt@sbb.ch. Der Fragebogen findet sich auch

unter www.sbb.ch/umwelt
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SBB AG
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