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Die Mobilitédtssysteme in den grossen Schweizer Stad-
ten gelten international als vorbildlich. Der histo-
rische Vergleich mit Deutschen Stédten zeigt die Un-
terschiede in einem neuen Licht und relativiert gin-
gige verkehrswissenschaftliche Erkldrungsansitze:
Entscheidend waren weniger 6konomische Faktoren
oder die grossere OV-Affinitit in der Schweiz. Den
Ausschlag gaben vielmehr Faktoren ausserhalb der
eigentlichen Verkehrspolitik, so etwa die autofreund-
lichen Finanzierungsmechanismen fiir Verkehrsinfra-
struktur in Deutschland und die Mechanik der halb-
direkten Demokratie in der Schweiz, welche in den
1960er Jahren Schliisselprojekte fiir das Auto anders
als in Deutschland verhinderte.

AUS DEM INHALT

Rahmenbedingungen verkehrspolitischen Handelns

in Stddten: Die ibergeordneten staatlichen Rahmen-
bedingungen stadtischer Mobilitdt > Akteure und
Diskurse

Fallstudien: Bern, Basel, Ziirich, Bielefeld, Miinster,
Freiburg im Breisgau - Die Kosten des Stadtverkehrs
Zusammenfassung und Synthese: Der nationale
Kontext: Ahnlichkeiten und wichtige institutionelle
Unterschiede - Die Mobilitdt der Menschen in der
Stadt: Verkehrspolitik und ihre Resultate > Wenig
Steuerung, viel Unbedachtes: Die Erkldrung der Un-
terschiede - Die Zukunft des Stadtverkehrs
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