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Die Studie soll

> dazu beitragen, dass die Anliegen und Bediirfnisse von Kindern in
der Verkehrsplanung besser berucksichtigt werden,

> auf den Aspekt der ,safety” fokussieren, mit Schwerpunkt sichere

Schulwege fiur Primarschulkinder und Lésungen fir den

Langsamverkehr

=> Praxisgerechte Zusammenfassung vorhandener Forschungs-
ergebnisse aus verschiedenen Disziplinen

=> Reprasentative und aktuelle Daten aus der Schweiz

=> Anschauliche Beschreibung typischer Verhaltnisse bei
Primarschulen
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1. Verkehrsgefahren, insbesondere auf dem Schulweg
Worin bestehen die Gefahren fur Kinder auf dem Schulweg und
wie wird diesen begegnet?

2. Zurlcklegen des Schulwegs
Welches ist die Bedeutung des Schulwegs fir Kinder? Wie
legen Kinder den Schulweg zurick? Wie verbreitet ist das
Chauffieren von Kindern und welches sind die Grinde daftr?

3. Bewegung im Alltag
Wieviel bewegen sich Kinder und Eltern im Alltag? Gibt es
Zusammenhange zwischen Bewegung im Alltag, Zurtcklegen

des Schulwegs sowie motorischen, kognitiven und sozialen
Kompetenzen?

4. Massnahmen / Empfehlungen

Welches sind erfolgversprechende Massnahmen, um das aktive
Zuricklegen von Alltagswegen zu fordern?
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s AS 2: Quantitative Auswertung

AS 1: Literaturrecherchen bestehender Erhebungen
AS 3: AS 4: AS5:3

Reprasentative Verkehrstechnische Falllstudien im

Bevdlkerungs- Analysen im Umfeld Umfeld von

befragung von Primarschulen Primarschulen
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AS 6: Workshop mit Diskussion der Ergebnisse

v

AS 7: Entwurf Schlussprodukte (Bericht, Videomaterial, Vorschlage
von praxistauglichen Massnahmen)
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AS 8: Prasentation, Diskussion und Fertigstellung der
Schlussprodukte
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CH-weite représentative Befragung Eltern

Fallstudien in den Schulh&ausern

inkl. verkehrstechnische Analysen

Untersuchung Kinder und
Befragung Eltern

Subsample-Analyse
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Land: Laupersdorf /SO

Stadt: Marzili-Sulgenbach/ BE

Agglomeration: Rothenburg /LU

Ergebnisse Themenbereich 1:
Verkehrsgefahren: Einschatzung INTERFACE
Eltern und Kinder Institut fiir Politikstudien

Einschatzung der Gefahrlichkeit des Schulwegs durch Kinder und Eltern:

Ergebnisse aus der Fallstudie (N = 506)

gar nicht gefahrlich eher nicht geféhrlich eher gefahrlich sehr gefahrlich

Kinder 26.6 57.7 135 2

Eltern 16.3 56.1 233 4.3
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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Ergebnisse Themenbereich 1:
Verkehrsgefahren: Massnahmen INTERFACE o
und Vorschlage der Eltern

> Massnahmen der Eltern zur Verbesserung der Schulwegsicherheit:
— Gefahrenstellen mit dem Kind anschauen, Gben (ca. 50%)
— Kind geht in Gruppen zur Schule, wird begleitet, Leuchtkleidung, etc.

> Vorschlage der Eltern fir weitere Massnahmen:

—Infrastrukturelle und verkehrsplanerische Massnahmen
(Tempo 30 Zone, sicherere Fussgangerstreifen,
kindergerechte Querungshilfen, ...)

— Polizeiliche Massnahmen (Lotsen,
Geschwindigkeitskontrollen, ...)

— Verkehrserziehung in der Schule
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Fazit Themenbereich 1:
Verkehrsgefahren, insbesondere INTERFACE
auf dem Schulweg Institut fiir Politikstudien

> Im Grossen Ganzen durfen die Schulwege in der Schweiz als
sicher gelten. Dennoch gibt es lokal einzelne Gefahrenstellen, fir
die Handlungsbedarf besteht.

> Die meisten Eltern nehmen ihre Verantwortung wahr und tben die
Schulwege mit ihren Kindern ein. Das Fihren der Kinder mit dem
Auto stellt nur far wenige Eltern eine Sicherheitsmassnahme dar.

> Eltern erwarten aber auch infrastrukturelle Verbesserungen und
polizeiliche Massnahmen sowie eine Mobilitats- und
Verkehrserziehung in der Schule.

> Kinder beurteilen ihren Schulweg weniger gefahrlich als ihre Eltern.
Sie kdnnen Gefahrenstellen zuverldssig bezeichnen.

> Kinder verhalten sich im Allgemeinen korrekt auf dem Schulweg.
Sind sie in Gruppen oder mit FAGs schnell unterwegs, scheinen sie
Gefahren manchmal nicht wahrzunehmen.
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Ergebnisse Themenbereich 2: u
Verkehrsmittel bezogen auf INTERFACE . .
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" FaG = Auto
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Ergebnisse Themenbereich 2: u
Verkehrsmittel nach Klasse INTERFACE
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» Fuss = Velo
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Ergebnisse Themenbereich 2: u
Wunsch-Verkehrsmittel INTERFACE

BERN
Institut fiir Politikstudien

Laupersdorf
Rothenburg
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» Max. einmal pro Monat/ weiss nicht = Mehrmals pro Monat = Einmal pro Woche = Mehrmals pro Woche

Total
Deutschschweiz
Romandie

Tessin

10% 20% 30%




Ergebnisse Themenbereich 2: u
Chauffieren nach INTERFACE
Befragungsmethoden Institut fiir Politikstudien

Haufigkeit des Chauffierens:

Reprasentative Befragung CH D-CH | F-CH | I-CH

April 2009
,normalerweise mit dem Auto zur Schule“ | 3% 9% 17%
[2.4%]*
»,mehrmals pro Woche mit dem Auto zur 8% | 22% | 33%
Schule® [4.4%]*

*Fallstudie

Mobilitatsprotokolle 1 Woche 3 Schulhauser D-CH 1.-6. KI.

% Kinder mit mehr als 2 Auto-Wegen 7.6%
% Schulwege mit Auto 4.5%
——— b
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Ergebnisse Themenbereich 2: INTERFACE
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Von Eltern angegebene Grinde des Chauffierens:
1. Praktische Uberlegungen: Verbindung mit andern Wegen, Termine,
Transporte, ...

2. Zumutbarkeit: Schulweglange, Wetter, Zeit

Verkehrs- und soziale Gefahren werden nur am Rande erwéhnt (5-8%)
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Latente Einflussfaktoren

UNIVERSITAT

Latente Einflussfaktoren auf die Haufigkeit des Chauffierens:

Eltern, die ihr Kind mehrmals pro Woche zur Schule fahren

.. haben haufiger mehr als ein Auto im Haushalt

.. haben seltener zwei oder mehr OV-Abonnemente im Haushalt

.. geben haufiger das Auto als wichtigstes Verkehrsmittel an

.. halten haufiger Velofahren auf der Strasse fur gefahrlich

.. sagen haufiger, das Kind sei im eigenen Auto am besten geschitzt

.. haben haufiger Sicherheitsbedenken in Bezug auf den Schulweg
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Ergebnisse Themenbereich 2: u
Unterschiede Chauffierte — INTERFACE —
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Unterscheiden sich Kinder, die mehrmals pro Woche zur Schule
chauffiert werden von solchen, die den Weg mehrheitlich
selbststéndig zurticklegen?

Es finden sich keine Hinweise auf Unterschiede beziiglich

=> Korperkoordination

=» Sozialverhalten

=» Raumvorstellung

=» Bewegungshaufigkeit im Alltag
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Ergebnisse Themenbereich 2: u
Raumvorstellung INTERFACE ...
> Chauffieren: Raumvorstellung: zwei Kinder aus Laupersorf
\
1_
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Fazit Themenbereich 2:
Zurucklegen des Schulweges
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Der Trend zu vermehrtem Chauffieren der Kinder zur Schule
ist in der Schweiz noch immer moderat; die Unterschiede
zwischen den Landesteilen sind markant.

Dennoch legt jedes flinfte Kind den Schulweg mehrmals pro
Woche mit dem Auto zurtick. Dies durfte in erster Linie
Ausdruck der insgesamt hohen Mobilitat in der Gesellschaft
und der hohen Autoverflgbarkeit sein.

Die meisten Kinder haben Spass auf dem Schulweg; sie
mochten ihn gemeinsam mit andern Kindern und ohne
Erwachsene zuricklegen — fast die Halfte am liebsten mit
dem Fahrrad.

FaGs haben sich in den letzten Jahren sehr verbreitet, ihre
Handhabung erfolgt nicht immer gefahrlos.
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Fazit / Empfehlungen: INTERFACE
Verkehrsgefahren auf Schulwege

> Schulwege und Umfeld von Primarschulhdusern sind im
grossen Ganzen sicher. Handlungsbedarf besteht bei
einzelnen lokalen Gefahrenstellen.

« Periodische Uberpriifung moglicher Gefahrenstellen.
Einbezug aller Akteure (Kinder!).

= Klare Regelung der Verantwortlichkeiten und Kompetenzen.

< Besonderes Augenmerk auf ungentigende Sichtverhéalinisse
in Augenhdhe der Kinder (ca 1 m).
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Fazit / Empfehlungen: INTERFACE
Verkehrsgefahren auf Schulwege

> Kinder verhalten sich korrekt.
In Gruppen unterwegs, sind sie oft abgelenkt.

= Verkehrsanlagen mdglichste ,fehlertolerant” ausgestalten.
Prifen, ob bei Schulhdusern Massnahmen zur
Temporeduktion umgesetzt werden konnen.

- Zweckmassigere Querungshilfen als Alternativen sollten
erforscht werden, um Bedurfnis befriedigen zu kébnnen, ohne
falsche Sicherheit vorzutduschen.
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Fazit / Empfehlungen: INTERFACE
Zurucklegen des Schulweges

> Trend zu vermehrtem Chauffieren ist in der CH moderat;
markante Unterschiede zwischen Sprachregionen.

=« Auf die Bedeutung des Schulweges fir Kinder muss weiterhin
aufmerksam gemacht werden.

= Strategien zur FOrderung des selbstandigen Zurticklegens
der Schulewege muissen den sprachraumspezifischen
Unterschiede in der CH Rechnung tragen.
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Fazit / Empfehlungen: INTERFACE
Zurucklegen des Schulweges

> Phanomen ,Elterntaxi“ ist Ausdruck unseres autozentrierten
Lebensstils und wird deshalb kaum verschwinden.

« Ziel, ,Elterntaxi“ zu reduzieren, ist weiterhin sinnvoll, auch
wenn moglicherweise ,nur® einer weiteren Zunahme
entgegengewirkt wird.

=« Mit verkehrsplanerischen und Sensibilisierungs-Massnahmen
muss verhindert werden, dass durch ,Elterntaxis“ gefahrliche
Situationen vor den Schulh&usern entstehen.
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Fazit / Empfehlungen: INTERFACE
Zurucklegen des Schulweges

> Zersiedelung der Landschaft bei gleichzeitiger
Zusammenlegung von Schulhdusern und freier Schulwahl
fordert der autozentrierte Lebensstil und somit das
Phanomen ,Elterntaxi®.

< Bildungs-, Raum- und Verkehrsplanung missen die Thematik
des Schulweges starker beachtet und ihre Massnahmen
untereinander koordinieren.
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Fazit / Empfehlungen: INTERFACE
Zurucklegen des Schulweges

> Fast die Hélfte aller befragten Kinder méchte den Schulweg
am liebsten mit dem Fahrrad zuricklegen.

= Beliebtheit des Velos bei Kindern sollte in der
Verkehrsplanung und der Verkehrserziehung Rechnung
getragen werden. Z.B. einheitliche und schweizweite
Durchfuhrung von Veloprifungen.
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Fazit / Empfehlungen: INTERFACE
Zurucklegen des Schulweges

>

FaG sind vor allem in der Stadt stark verbreitet. Kinder
beherrschen die FAG oftmals zu wenig gut; FAG stellen eine
bisher unterschatzte Gefahr dar.

Richtige und gefahrlose Benutzung von FAG muss in der
Verkehrs- und Mobilitatserziehung integriert werden (z.B.
Merkblatter fur Eltern).

Thema muss von der Schule aktiv angegangen werden, auch
wenn Verantwortung fir den Schulweg auf den Eltern liegt.
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Fazit / Empfehlungen fliir weitere ~ inTERFACE
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>

Untersuchung von Kindern/Jugendlichen zu den Grinden fur
die Velo-Vorliebe und den Ruckgang der Veloanteile.

Untersuchung der Grinde fir die unterschiedliche
Verbreitung des Chauffierens in den verschiedenen

Sprachregionen.

Frage nachzugehen, inwiefern die Verkehrsmittelwahl fir den
Schulweg in den ersten Kindergarten- bzw. Schuljahren das
spatere Mobilitatsverhalten beeinflusst.
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