SVI FACHTAGUNG FORSCHUNG 2010
GRUNDLAGEN FUR DIE STADTRAUMLICHE
ANALYSE VON STRASSENRAUMEN

Methode Durchfahrtswiderstand

Prof. Jiirg Dietiker, Verkehrs- und Raumplaner SVI, MAE, Tel. 056 441 88 24 mail derj@

- Eine normengerecht ... und was dann
ausgebaute Strasse ... daraus wird.

Bauliche Elemente sollen den
Durchfahrtswiderstand erhéhen

Wie schnell und aufmerksam fahren Sie? Wie schnell und aufmerksam fahreg‘é@e?' :
re




DEFINITION DURCHFAHRTSWIDERSTAND

DEFINITION

Der Durchfahriswiderstand ist jener Effekt, der sich aufgrund der Abfolge von Raumsituatio-
nen, Nutzungen und Verkehrsregelungen der freien ungehinderten Durchfahrt entgegensielit
Uber die individuelie Wahrnehmung und Reaktion der Autolenkenden wirkt er sich aus auf die
Fahrgeschwindigkeit, die Fahrweise und die Aufmerksamkeit. Wenn Altemativen zur Verfu-

gung stehen, beeinflusst er die Routenwahl

DEFINITION DURCHFAHRTSWIDERSTAND
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DEFINITION EVALUATIONSGESCHWINDIGKEIT

Die Evaluationsgeschwindigkeit ist diejenige
Fahrgeschwindigkeit, die aufgrund des Streckeneindruckes
oder der Wahrnehmung potentieller Stérungen gewéhlt wird.
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Die Elemente des
Strassenraumes

- Fahrbahn

- stadtebaulicher Raum

- Nutzung

- Benutzerinnen und Benutzer




A
B /Pothese 1 Emphinglichkeilen

HYPOTHESE 2

HYPOTHESE 3

— SEEKING  Meugier, Interesse
— RAGE Aggression
FEAR Schadensvermeidung
— PANIC Soziakontakhe

T LusT Sexualitat

“~ CARE Firsorge

- PLAY Spielen

emotional operating systems
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Torsituation beim Bahnhof
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Methode Durchfahrtswiderstand (Forschungsauftrag zhaw)

DURCHFAHRTSWIDERSTAND
VORGABEN UND MASSNAHMEN

f dieser Strasse. Der Strassenraum weckt meine Neugier.

EOS: Seeking

Bilderfolge

Bildfolge 1

Bildfolge 4

Das Fahren in diesem Strassenraum erfordert erhohte Aufmerksamkeit

(EOS: Fear und Care)
«

Bildartoigo

EOS — FAKTOREN D MASSNAHMENBEREICHE

Die EOS sprechen positiv an Die EOS sprechen negativ an
hauptsachlich bei... hauptsachlich bei...

Multifunktionaler Nutzung der Verkehrsorientierter
Strassenrdume Raumbotschaft
Nutzungsorientierter Monofunktionaler Nutzung der
Gestaltung Strassenraume

Kurvigkeit und Raumbegrenzung

Massnahmen

Neugier starken —— abwechslungsreiche Gestaltung
Angst und Fursorge starken — Potentielle Gefahren zeigen

Soziales Geschehen zeigen —— Anwesenheiten ins Blickfeld riicken
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Benutzerinnen und Benutzer

Serie 1-Bid 3

FRAGEBOGEN 3 — WIRKUNG DER RAUMBILDER

DDENTEST 2 - FRAGEBOGEN
Vi psgen e Ebderigen woa Shrasseniumen MANE
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1= tiefste Geschwindigkeit

€ tanga. gerade A

3 - WIRKUNG DER BILDER

Welche Raumbildcharakteristiken wirken auf die EOS?

Serie 2 - Bild 4

Langen- und Tiefenwirkung
von Strassen

aumianton be-

Serie 1} Bild 1

Serie 1 - Bild 4|

1 = tiefste Geschwindigkelt;




Serie 3 - Bild 2

WIRKUNG DER ELEMENTE

Die Elemente wirken unterschiedlich auf das Verkehrsverhalten ein

Bilderserie 3

Bl 3

Serie 3 - Bild 4|

Bl 1

Mitterer Rang

1= tiefste Geschwindigkeit:

WIE WIRKEN DIE EINZELELEMENTE ? AUSWERTUNG WIRKUNG EINZELELEMENTE

GEWICHTE ELEMENTE DER GEWICHTSKLASSEN

Gewicht 4 Dynamische Elemente in Konfliktrichtung (z.B. abbiegende Fahrzeuge in
Gegenrichtung), Menschen auf Tratteir, seitliche Begranzungen direkt
an Fahrbahn in engen Verhéltnissen etc.

Gewicht 3 Potentislle Gefahrenersignisse (seifliche Einfahrien, senkrechte Park-
platze, Auto vorne), L3A, seitliche Begrenzungen und direkt angrenzen-
de Vorplatze in weniger engen Verhalinissen eic,

Gewicht 2 Statische Elemente in den Seitenbereichen (Reklamen, Signale,
Plakate). Raumbegrenzungen in der Tisfe durch Gebaude ete.

Elemente im weiteren Blickfeld (abgesetzte Bauten mit Vorplatzen oder

Balkonen, Wald, Hiigel als Raumbegrenzung in der Tiefe) etc.

AUSWERTUNG ELEMENTE ANWENDUNGSZIEL DURCHFAHRTSWIDERSTAND

PROJEKTEINSTIEG

Durchfahrtswiderstand der
bestehenden Strasse
einschatzen

. SITUATIONSANALYSE
Breite Fahrbahn:

prioritdr im Fahrbahnbereich Benennung der Elemente,

welche diesen DFW
bestimmen

PROJEKTENTWURF
Schmale Fahrbahn: mit den Elementen, welche

prioritér in den Seitenbereichen den DFW in die angestrebte
Klasse heben




INDIKATOREN, KRITERIEN, EINFLUSS
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d Seitenraum . stahan; als angenehm wird sine Aufteiung v
2 Fahrbahn ist im Ver-

raumen zu Fatrbahn von 30:40:30 empfunden
hatnis viel breiter als der

FEEV. RAST (200

3 Vierhainis ist 3-4:3
4 Seitenraume sind im
Vernaltnis breder ais ce
Fahrbahn

Gestaltungsqualitat der 1 schiecht

Bauten 2 anspruchslos
3 gepflegt
4 hohe Qualitat
Zustand / Qualitit des 1 verwahrlost 1 klein
2 ordentlich

3 aufgerdumt, sauber

4 gepllegt

Kriterien / Indikator

Kriterienpunkte

Einflusspunkte

1 klein

1 gerade 2 mittel

2 méssig gekurvt —

Linearit&t
4 sehr gross

T 4 stark gekurvt

Einzel-DFW Indikator
DFW Strassenraum
DFW Kaoeffizient

= Kriterienpunkte x Einflusspunkte
= ¥ (Kriterienpunkte x Einflusspunkte
= DFW Strassenraum / max. DFW

Grin, Baume

Kriterien / Indikator

Linearit&t

Topographie, Neigung

1 Giriin ist nicht

vorhanden

2 Baume / Grin haben

wenig Einfluss auf den

Strassenraum

3 Baumen / Grin haben
Einfluss auf den
Strassenraum

4 Baumen / Griin haben
einen grossen Einfluss
auf den Strassenraum

Kriterienpunkte

1 gerade
2 méssig gekurvt

4 stark gekurvt

3 relativ gross

Einflusspunkte

1 klein
2 mittel

——

4 sehr gross
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Grundlagen Urban Landscape Beispiele

Einfiihrung Obung 2

Stadtraum Strasse - Beispiele Oerlingen

Seuzach

Elgg

Dorfdurchfahrt

aufnehmen
Was finden wir vor?

analysieren und interpretieren
Wie beurteilen wir die Situation?

gestalten
Wie wollen wir die Situation verbessern?

prasentieren
Was haben wir gelernt?

Dorfdurchfahrt

Strassenverlauf
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Benutzer Verhalten

Geschwindigheitsdiagramen

Ziele formulieren

Ursprungssiuation
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Dorfstra

Bestand

Pistze schaffen

Bagegrungsrauma

Analyse
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Bereiche, Wege, Merkpunkte, Nutzungen

D tr.

Projekt

11



Dorfzentrum

Wirkung tberpriifen

Dorfeinfahrt

Wo muss was getan
werden ?

Dorfzentrum

Projekt

Welche Situation liegt vor ...

Zentrum

Sanierungsbedarfs - Rose
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Wie funktioniert das Instrument?
Excel-Sheet mit Diagramm (,Rose")

PLAMEN UND PROJEKTIEREN aw

Verkehrsberuhigung, mehr
Lebensqualitat

Verkehrsberuhigung, mehr
Lebensqualitat

Verkehrsberuhigung, mehr
Lebensqualitat

Verkehrsberuhigung, mehr
Lebensqualitat

Verkehrsberuhigung, mehr
Lebensqualitat
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Verkehrsberuhigung, mehr
Lebensqualitat

Verkehrsberuhigung, mehr
Lebensqualitat

Ortsdurchiahrt Ebikan

Verkehrsberuhigung, mehr
Lebensqualitat

VERGLEICH

acrtares oo

o Ebikon Bestand

Der emmechnete DFW-Koeffizient betragt 0.29
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se Horw Bestand

Der errechnete DFW-Koeffizient betragt 0.86
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