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Ziele für den Klimaschutz 

• Die durchschnittliche Temperatur der Erde soll bis 2050 nicht stärker als 
zwei Grad steigen 
 

• Europa-Verkehr: –20% Treibhausgase bis 2030 
   –50 bis 70% Treibhausgase bis 2050 
   gegenüber 2008 
   (EU-Weißbuch Verkehr 2011) 
 
• Deutschland:  –40% Treibhausgase bis 2020 gegenüber 1990 

 
• UBA:   40 Mio. t Reduktion im Verkehrsbereich bis 2020 
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Transforming transportation 

Quelle: Sperling, D.: Steps into Post-Fossil Mobility – A Vision and Policy Plan for Sustainable Transportation. “Our Common Future”, Conference 
Session 5, Keynote Lectures “Future Technologies II: Mobility”, Hannover und Essen, 2.-6. November 2010 
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Wie bewegen sich die Deutschen fort? 

verkehrs- und
infrastrukturplanung 
vip 

Potenziale des Radverkehrs für den Klimaschutz Folie 6 von 31 München, 11. Dezember 2012 

Bevölkerung und CO2-Emission nach Ortstyp 
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Große Unterschiede: Modal Split in Städten 

Quelle: TU Dresden/vip: „Mobilität in deutschen Städten – SrV 2008“ (www.tu-dresden.de/srv) 

Potenziale des Radverkehrs für den Klimaschutz Folie 7 von 31 München, 11. Dezember 2012 

verkehrs- und
infrastrukturplanung 
vip 

Modal Split nach Wegelängen 

n = 19.453               n = 7.164               n = 5.921               n = 4.249                n = 8.310 

Anteil Wege 
dieser 
Kategorie an  
allen Wegen 
bis 100 km 

Quelle: TU Dresden/vip: „Mobilität in deutschen Städten – SrV  2008“ (www.tu-dresden.de/srv) 

Alle Wege der Wohnbevölkerung bis 100 km 
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Topografie zeigt starken 
Einfluss auf die Fahrrad-
nutzung 

MiD-Auswertung bestätigt 
Abgrenzungs-kriterium 
weitgehend 

Deutlicher Sprung im 
Radverkehrsanteil erkennbar 

Kriterium hügelig/flach als 
Modellparameter nutzbar 

hügelig flach 
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Einfluss der Topografie auf die Fahrradnutzung 
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Verkehrsaufwand in Stadt und Land 

Bundeshauptstadt 
Berlin 

Klein- und 
Mittelzentren 
< 50.000 EW 

Quelle: TU Dresden/vip: „Mobilität in deutschen Städten – SrV 2008“ (www.tu-dresden.de/srv) 

n = 30.046, Mobile Personen, ungewichtet n = 12.856, Mobile Personen, ungewichtet 
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Aufwand für (Auto-)Mobilität rückläufig 

Quelle: TU Dresden/vip: „Mobilität in deutschen Städten – SrV 1972 - 2008“ (www.tu-dresden.de/srv) 

Potenziale des Radverkehrs für den Klimaschutz Folie 11 von 31 München, 11. Dezember 2012 

verkehrs- und
infrastrukturplanung 
vip 

ÖPNV 96%

ÖPNV 115%

MIV 100%

MIV 95%

Fahrrad 78%

Fahrrad 109%

Fuß 115 %

Fuß 96 %

75%

80%

85%

90%

95%

100%

105%

110%

115%

120%

1998 2003 2008

2003 = 100

ÖPNV 115%

MIV 95%

Fahrrad 109%

Fuß 96 %

ÖPNV 96%

MIV 100%

Fahrrad 78%

Fuß 115 %

3 = 100

Veränderungen in der Verkehrsmittelwahl (SrV-Städtepegel) 
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Kein Trendbruch nach 2008 

(Aufkommensbezogen, Indexdarstellung) 

? 
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1. Zunahme von Senioren mit abnehmender Wegehäufigkeit 

Quelle: TU Dresden/vip: „Mobilität in deutschen Städten – SrV 2008“ (www.tu-dresden.de/srv) 
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Quelle: Knie, A.: Was bewegt uns? New Mobility, Leipzig, 22.10.2012 

Mobilität der Altersklassen 
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2. Anzahl der Haushalte ohne Auto steigt 

Quelle: TU Dresden/vip: „Mobilität in deutschen Städten – 
SrV  1972 - 2008“ (www.tu-dresden.de/srv) 
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3. Wertewandel, neue Mobilitätsoptionen und -präferenzen 

 Reurbanisierung 

 Autonutzung zunehmend wichtiger als Autobesitz 

 Neue emotionale Erwartungen an das Auto („Grüne Fahrzeuge“) 

 Neuer Status: Soziale Vernetzung (connectivity) 

 Junge Generation akzeptiert nicht mehr die hohen Anschaffungskosten für Auto 
(totes Kapital), steigende Betriebskosten und unkalkulierbare Sonderkosten des 
Autos, vor allem der immer noch populären Zweitautos 

 Car Sharing wertet sein Image auf: Von der Öko-Gemeinde, hin zum Mainstream 
als multimodaler Dienstleister, der auch Plug&Play-Komfort und Spaß anbietet 
(z.B. car2go Ulm)  
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Quelle: Knie, A.: Was bewegt uns? New Mobility, Leipzig, 22.10.2012 
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Multimodales Verkehrsverhalten 

Quelle: Böhmer, T.: ÖPNV und Fahrradmitnahme. Vortrag im Radforum Stuttgart am 23. November 2010 
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Mehr multimodal wäre intelligenter 

Quelle: HAUSDORF, DA TU Dresden/vip 2009 
Daten: MOP 1996-2005 
n = 19.449 Personen, mind. 10 Jahre 
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Autobesitz – Maßgebliche Determinante des Modal Split 
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Modal Split der Personengruppen mit und ohne Auto im            
SrV-Städtepegel 

Insgesamt 100 42 58 

Personengruppen Bevölkerungs-
anteil in % 

MIV 
% aller Wege 

Umweltverbund  
% aller Wege 

• 18 – 65 Jahre, berufstätig 33 64 36 

• 18 – 65 Jahre, nicht berufstätig 13 43 57 

• über 65 Jahre 11 49 51 

Gesamt 57 57 43 

• unter 18 Jahre 13 32 68 

• 18 – 65 Jahre, berufstätig 8 24 76 

• 18 – 65 Jahre, nicht berufstätig 10 13 87 

• über 65 Jahre 12 11 89 

Gesamt 43 21 79 
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Die Idee 

Modellmäße Abschätzung 
verkehrlicher Wirkungen auf 
Emissionssituation 

Prämisse: nachvollzieh-bare 
Modellentwicklung  

Sensitivitätsanalyse: 
Unterstellen hypo-thetischer 
Wirkungen 
(Variationsrechnungen) 

Beurteilung der Ergebnisse 
und der Ausschöpfbarkeit 
von Potenzialen mit 
Expertenhilfe und 
Szenariobildung 
 

Emissionsmodul 
(basierend  auf 

HBEFA 3.1)

Umweltentlastungspotenziale 

Fahrleistungs-modul  
(basierend auf  

Kennwerten zum 
Verkehrsverhalten)

Ortstypen  
(Zentralität, Topografie) 

Personengruppen 
(Lebenssituation, Pkw-Zugang) 

Aktivitäten 
(Art u. Entfernung d. Aktivität) 

Verkehrsmittelwahl 

Flottenentwicklung 

Emissionsfaktoren  
(nach Verkehrszuständen)  

Berechnungsmodell 
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Das Modell ProFair 
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Berechnungs- 
ansätze 

Primäres Wirkungsprinzip von 
Maßnahmen: 

(1) Wirkung aus Fahrzeugtechnik 

(2) VerlagerndeWirkung 

(3) Verlagernde und vermeidende 
Wirkung 

 

 

Wahrnehmung d. 
Rades als Option 

Kurze Wege mit 
dem Rad 

2a 2b 

3a 3b 

Grüne Flotte

Referenzpotenzial aus 
Technikentwicklung, 

Festhalten des  heutigen 
Verhaltens 1a 

Potenzial bei Annahme einer 
geänderten Verkehrs-

mittelwahl jedoch gleicher 
Lage und Attraktivität d. 

Gelegenheiten 

Autonutzung  
statt Autobesitz 

Maximalpotenzial durch 
Übertragung des Verhaltens 

besonders 
verkehrssparsamer 
Personengruppen 4a 4b 

Orientierung an 
Trendsettern 

Potenzial durch Rahmen-
bedingungen besonders 

fahrradfreundlicher/verkehrs
-sparsamer Stadtstrukturen 

5a 5b 5c 

1b 
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Falluntersuchungen für Variationsrechnungen 
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Wahrgenommene 
Entfernungssensibilität 

Topografieeinfluss subjektiv 
vorhanden 
(wahrgenommene 
Fahrraderreichbarkeit von 
Zielen) 

Unterschiede der subjektiven 
Einschätzung nach Topografie 
deutlich geringer als im 
realisierten Verhalten 

n= 4.362 n= 4.813 

Ortstyp: 
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Einschätzung der Fahrraderreichbarkeit des Arbeits-platzes 
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Potenziale des Radverkehrs 
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Potenziale Autonutzung statt Autobesitz 
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Maßnahmenszenario A:  
„Förderung des Systems 

Radverkehr“ 

Maßnahmenszenario B: 
„Integrierte  Radverkehrs-
förderung im Rahmen einer  

CO2-Minderungspolitik auf allen 
Ebenen“ 

Modellergebnisse 
(Variationsrechnungen) 

Expertenwissen 
(vorlieg. Pläne, best practises) 

Systemkenntnisse  
und Reagibilitäten 

Strategien 

Verkehrsverlagerung Verkehrsverlagerung  
und -vermeidung 

Experten- 
workshop 

Auswertung der Ergebnisse 
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Szenario A: Förderung des Systems Radverkehr 
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Szenario B: Weitergehender integrierter Ansatz 
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Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit 

Prof. Dr. Gerd-Axel Ahrens 
 
TU Dresden 
Verkehrs- und Infrastrukturplanung 
01062 Dresden 
 
Kontakt:  
Tel.: 0351 / 4633 29 75 
gerd-axel.ahrens@tu-dresden.de 
www.tu-dresden.de/srv 
 


