Projektidee

In den letzten Jahren hat sich ein neues Segment im Gesamtpaket der Bemihungen, die
Emissionen zu reduzieren und Modal Splitverlagerungen weg vom MIV zu erreichen,
aufgetan: das der Elektromobilitdt und darin der Bereich E-Fahrrad. Chancen und Grenzen
dieser neuen Mobilitatsvariante speziell bei der Zielgruppe Frau, mit Fokus auf die altere
Frau, widmet sich die vorliegende Grundlagenforschung. Warum dieser Ansatz:
Soziodemographische Daten zeigen seit langem einen Anstieg der Lebenserwartung und
damit einhergehende Veranderungen im Lebensstil der dlteren Menschen, bei dem Mobilitat
eine wesentliche Rolle spielt. Aktuelle Mobilitdtsstudien lassen dabei erkennen, dass es
offensichtlich geschlechtsspezifische Unterschiede in den Mobilitdtsnotwendigkeiten und
Haufigkeiten von aufler haus Wegen gibt. Frauen zeigen generell mehr sicherheits- und
umweltbewusstes Verhalten und scheinen weniger emotional an das Auto gebunden zu sein
— Kraftdemonstrationen und Autofahren aus Prestigegriinden spielen keine Rolle.

Frauen im Fokus

Kaum erforscht sind genauere Bedurfnisse und Winsche, die mit der Mobilitatsart
alternativer Verkehrsmittel (Rad, Offentliche Verkehrsmittel und damit verbundene
Schnittstellen etc.) im Alltagsleben vor allem der (alteren) Frau verbunden sind. Welche
Voraussetzungen miissen gegeben sein, um die Faktoren Elektromobilitdt mit dem E-Rad
und der Verwendergruppe "Frau" in deren Alltagsmobilitat miteinander verknipfen zu kénnen
und nachhaltige Verkehrslésung zu etablieren. Speziell fur die altere Frau bestehen noch
wenig bis keine ausfihrlichen Informationen, wie die Bedirfnisse bzgl. oder Barrieren
gegeniiber dem Radfahren an sich gelagert sind. Hier spielt auch die Infrastruktur eine Rolle,
damit das Radfahren generell v.a. aber das Fahren mit einem E-bike forciert werden kénnte.
Weiters zeigen Erfahrungen, dass es einer kritischen Masse“ bedarf, von der ein
bestimmtes Verhalten gezeigt wird, sodass es durch Nachahmungseffekte zur Verlagerung
des Verhaltens zu weiteren Personen in dieselbe Richtung — hier zum Fahren mit dem E-
bike im AlltagsstraRenverkehr - kommt. Ergriindet werden soll, ob Frauen das Potential
hatten, diese kritische Masse in Bezug auf Radfahren und im speziellen auf Fahren mit E-
bikes darzustellen. Im Rahmen einer mehrmonatigen Feldstudie werden Frauen, die im
Alltag ein E-bike verwenden begleitet. Durch die im Projektzeitraum vorgesehene friihzeitige
Einbindung von Herstellern, lokalen Behérden und potentiellen Nutzerinnen im Rahmen von
Fokusgruppen sollen Méglichkeiten, Barrieren, ev. Angste und Wiinsche sowohl in Bezug
auf Funktionalitat und Ausstattung des E-Rades an sich diskutiert werden. Auch die nétigen
Rahmenbedingungen (z.B. versicherungstechnischer und rechtlicher Natur) sowie
Infrastruktur (Schutz gegen Diebstahl, Vandalismus etc.) werden gewichtet. Daraus folgende
Schwerpunkte sollen dann Osterreichweit in einer quantitativen Untersuchung abgeklart
werden. Dabei werden stadtische und landliche Bevdlkerung analysiert. Samtliche
Ergebnisse werden abschlieRend in einem Workshop Expertinnen prasentiert und damit die
Dissemination eingeleitet. Endprodukt stellt ein Motivationskatalog dar, der potentielle
Nutzerinnen von E-bikes umfassend informieren und speziell Frauen zur Verwendung



animieren soll. Dabei sollen auch sinnvolle Verbindungsmdéglichkeiten mit allen anderen
Verkehrsmodi alternativ zum Kfz aufgezeigt werden. Das Projekt wird schwerpunktmagig
von Frauen durchgefiihrt, wodurch ein besserer Zugang zu und Verstandnis fur die
Zielgruppe erwartet wird.

Ziele

Ziel ist es, die Benutzung des E-Rades als klimafreundliche Mobilitatswahl fir Frauen in
Osterreich attraktiver zu gestalten, um eine erhdhte Akzeptanz zu realisieren. Dazu sollen
Schwachstellen im jetzigen System (Produktion, Vertrieb, Handhabung, Image) erforscht
werden, um diese in weiterer Folge zu vermeiden und zu verbessern. Heraus zu finden gilt
es dafir, welche Bedirfnisse und Anforderungen Frauen - segmentiert nach Alter,
Berufsgruppen, Familienstand, etc. - an die E-Rad-Ausstattung, -Handhabung und an die
dafiuir notwendige Infrastruktur haben.

Rationale vs emotionale Aspekte

Hier sollen rationale als auch irrationale bzw. emotionale Aspekte fiir ein Pro oder Contra
aufgedeckt werden. Diese soll méglichst vollstandig aufgelistet werden und als Basis flr
Verbesserungen fungieren. Damit soll der Nutzen von E-Radern klarer herausgestrichen
werden.

In der Ansprache soll die Aufgeschlossenheit gegenliber alternativen Mobilitatsformen, der
Vernunftorientierung und der sozialen Fahigkeiten und Vernetzung der Frauen genutzt
werden, um umweltfreundliches Verhalten zu etablieren. Im Anknipfen an die OV
Freundlichkeit des weiblichen Geschlechts sollen Mdoglichkeiten fir eine erweiterte
Kombination von OV und E-Rad sondiert werden.

Wesentlich erscheint auch die Schnittstellenproblematik. Wo kann das E-bike eine sinnvolles
Glied in der Mobilitatskette darstellen? Ist es auf dem Weg zur OV Haltestelle, das geeignete
Verkehrsmittel oder ist es als Zubringer (von zu Hause) zu Carsharing Stationen geeignet.
Eine wichtige Barriere beim Carsharing ist der Weg zum Autopool, der Vielen als milhsam
erscheint.

Motivationskatalog

Das Endprodukt dieser Grundlagenforschung soll ein Motivationskatalog fir Herstellerinnen,
Planungsverantwortliche und speziell Nutzerinnen von E-bikes sein. Darin sollen
Erkenntnisse aus den Feldstudien und Befragungen in konkrete Informationen und
Handlungsanleitungen z.B. in Bezug auf Fahrsicherheit und Fahrékonomie (wo kann man
Energie und Kosten sparen) und Verwahrsicherheit einflie3en.
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Research &
Potential fur Elektrofahrradnutzung (1) Data Competence

Frage 1: Konnten Sie sich vorstellen zukiinftig ein Elektrofahrrad zu nutzen, egal ob gekauft oder geliehen?
(Blick auf Geschlecht)

| Ja, sicher R
m Ja, vielleicht
Nein, eher nicht
® Nein, sicher nicht
Besitze bereits ein Elektrofahrrad
N=4600, Angaben in %; Mittelwert: 1=ja, sicher bis 4=Nein, sicher nicht b 0

Potential fiir Elektrofahrradnutzung (2)

Frage 1: Konnten Sie sich vorstellen zukiinftig ein Elektrofahrrad zu nutzen, egal ob gekauft oder geliehen?
(Blick auf Geschlecht und Alter)

m ], sicher m Ja, vielleicht = Nein, eher nicht m Nein, sicher nicht = Besitze bereits ein Elektrofahrrad Mittelwert
TOTAL [P . 23 21 | 2,41
UEEIe 21 030 25 24 | 2,51
Weiblich - Alter 15 bis 19 Jahre (n=160) [T 36 | 20 | 2,60
Weiblich - Alter 20 bis 29 Jahre (n=348) [IIEVZEEN:F N 30 20 I 2,52
Weiblich - Alter 30 bis 39 Jahre (n=378) |IEFT Y720 24 24 | 2,46
Weiblich - Alter 40 bis 49 Jahre (n=453) [IIIFEENE7 N 24 2,32
Weiblich - Alter 50 bis 59 Jahre (n=355) [INFY ST 23 16 2,32
Weiblich - Alter 60 bis 69 Jahre (n=316) [IIFEEEENNET N 23 24 2,47
Weiblich - Alter 70 + Jahre (n=363) [IIFEIINFIN 20 45 | 2,97

N=4600, Angaben in %; Mittelwert: 1=ja, sicher bis 4=Nein, sicher nicht b 0 -
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Research &
Potential fur Elektrofahrradnutzung (3) Data Competence

Frage 1: Konnten Sie sich vorstellen zukiinftig ein Elektrofahrrad zu nutzen, egal ob gekauft oder geliehen?
(Blick auf die Bundeslander)

| Ja, sicher m Ja, vielleicht = Nein, eher nicht ®m Nein, sicher nicht = Besitze bereits ein Elektrofahrrad Mittelwert
TOTAL - I =T 5 M 2.3 I S 24
Wien (n=936) NPT I T . 20 29 | 2,57
Niederdsterreich (n=883) [INIIEGEGG:IEGEGEGEGEEENET 26 2,35
Burgenland (n=159) [IFZ T - 22 24 ) 2,50
Steiermark (n=673) [P N 25 22 | 2,43
Kérnten (n=338) NP 7 . 21 |17 | 2,27
Oberdsterreich (n=766)  INENPI NP - 23 19 | 2,35
Salzburg (n=288) NP N S — 23 18 || 2,37
Tirol (n=358) NP . 24 20 | 2,42
Vorarlberg (n=198) NP N T — 23 T 2,27
N=4600, Angaben in %; Mittelwert: 1=ja, sicher bis 4=Nein, sicher nicht b m e
VI

Potential flir Elektrofahrradnutzung (4)

Frage 1: Konnten Sie sich vorstellen zukiinftig ein Elektrofahrrad zu nutzen, egal ob gekauft oder geliehen?
(Blick auf die Topographie)

| Ja, sicher mJa, vielleicht = Nein, eher nicht ®Nein, sicher nicht = Besitze bereits ein Elektrofahrrad Mittelwert
Stadt mittlere GroBe (n=728) _ 23 “ 2,41

N=4593, Angaben in %; Mittelwert: 1=ja, sicher bis 4=Nein, sicher nicht
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Research &
Zweck der Elektrofahrradnutzung Data Competence

Frage 2: Fir welchen Zweck bietet sich das Elektrofahrrad Ihrer Meinung nach am ehesten an?

| Bietet sich sehr an m Bjetet sich eher an )
Bietet sich eher nicht an m Bietet sich sicher nicht an Mittelwert
" Keine Angabe

Fir Alltagswege (Einkauf/Besorgungen) m 12 n 1,83

Fur Freizeitwege unter der Woche m 16 n. 2,01

Fir den Weg zum/vom Arbeitsplatz m 16 “ 2,25

27 30 BTN 14 LNEE¥Y

Als Zubringer zu Bus/Bahn (&ffentlichem Verkehr) m 21 “ 2,31

Fir Freizeitwege/Ausfliige am Wochenende

N=4600, Angaben in %; Mittelwert: 1=Bietet sich sehr an bis 4=Bietet sich sicher nicht an

bm@ &
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Barrieren flir Elektrofahrradnutzung

Frage 3: Was spricht derzeit noch gegen die Nutzung des Elektrofahrrades?

Hoher Preis | —
Angst vor Diebstahl/Vandalismus [ S
Hohes Gewicht
Gefiihl, unsportlich zu gelten
Unausgereiftheit der Rader
Anderes n

Nichts davon

Weil nicht/denke nicht dariiber nach “

Keine Angabe m Total

N=4600, Mehrfachnennungen, Angaben in %
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Research
Data Competence&

,ELEKTROFAHRRAD-STUDIE"
Online-Studie

Einstellung von 18-65-jahrigen Frauen
zum Thema , Elektro-Fahrrad"

(N=1.000 Frauen)

bm@ &
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Research&
Bekanntheitsgrad Elektrofahrrad Data Competence

Frage 4: Haben Sie schon davon gehdrt oder etwas dariiber gelesen, dass es Elektrofahrrader gibt?

m Schon davon gehért/etwas dariiber
gelesen

Selbst schon ausprobiert

Besitze bereits eines

m Nichts davon gehért/nichts dariiber
gelesen

©
R
>

N=1000 Frauen, Angaben in % b I I Io \ [
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. Research&
Zuschreibungen Elektrofahrrad Data Competence

Frage 6: Ein Elektrofahrrad ist ein Fahrrad, bei dem auch die Mdéglichkeit eines elektrischen Zusatzantriebes gegeben
Ist. Es gibt verschiedene Anbieter/Modelle/Preise. Wie wichtig sind Ihrer Meinung nach die folgenden Aussagen?

MwW
M Sehr wichtig O Eher wichtig @ Eher nicht wichtig B Vollig unwichtig B Weil3 nicht
Das Elektrofahrrad kann an jeder Steckdose aufgeladen werden 61 [ 24  T6P 1,4
Erleichtert es Steigungen zu Gberwinden, im Vergleich zum Y [5H 15
herkémmlichen Rad 33 5 !
Das Elektrofahrrad kann den PKW auf kurzen Strecken ersetzen [y D 35 [1a 93 1,8
Erleichtert das Fahren durch Elektrounterstiitzung des Antriebs [N D 46 [7F4 L
) 1,9
Keine Parkplatzsorgen (IR - NN 34 [ 15
Istauch fiir wenigertrainierte Radfahrer/innen geeignet 41 [ 12 WAE 1,9
Erleichtertden Transport von Lasten und Kindernim Vergleich zum T 22
herkémmlichen Rad 40 l 25 L8 L !
Hilft zu vermeiden, dass man verschwitzt am Zielort ankommt “ 33 [ 30 2,4
Ermaoglichtes, schnell t inals mit dem herko lich
rméglichtes, schneller un erweg;az;semasw em herkémmlichen EETEE B I 37 g ] 2,4
Ermaoglicht ein Training im Alltag durch beliebig zu schaltbaren Antrieb “ 43 | 29 “ 2,3
Erhoht die korperliche Fitness und Sportlichkeit [ 14 | 35 | 30 2,5
Hilft dabei, beim Radeln mit sp'?rtlicheren Radler/innen mithalten zu 16 I 36 -z_ 3,1
onnen
N=1000 Frauen, Angaben in %, Mittelwert: 1=sehr zutreffend bis 4=Uberhaupt nicht zutreffend b I I |0
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Motive flr die Nutzung eines Elektrofahrrades

&

Frage 7: Was koénnte Sie dazu bewegen, ein Elektrofahrrad zu nutzen?

MW
B Trifft sehr zu OTrifft eher zu @ Trifft eher nicht zu WTrifft sicher nicht zu @Weil nicht

Mit dem Elektrofahrrad kann ich auch dann fahren, wenn es fir “ a1 | 11 m 1,8

das normale Rad zu schwierig/zu steil ist

o e " TR a1 INTSIEME | 2,0
Mit dem Elektrofahrrad erspare ich mir Spritkosten “ 36 18 2,0

Ich freue mich trotz abfr;t:ll:g]e?ljiirt_)iLagﬁ/Konstitution noch Rad “ 40 ‘ 21 2,2
Ich freue mich a;lﬁl;uzrgzgﬁtziitc\)(\;]anse\;]veitere Distanzen “ 40 24 22

Das Elektrofahrrad E)sfltilgitgol.:ﬁ]e ﬁl;i;r;%tlitve zum Zweit- oder “ 35 ‘ 25 2,3
21 2,3

Ich bin immer gerne eine der Ersten, die Neuerungen nutzt [ 13 ] 40 | 32

Nichts kann mich dazu bewegen ein Elektrofahrrad zu nutzen [JER 10 | 24 40 31

Ich habe gerne eine "unsichtbare Hand", die anschiebt 40

N=1000 Frauen, Angaben in %, Mittelwert: 1=sehr zutreffend bis 4=Uberhaupt nicht zutreffend b I I |0 )




Motive fir die Nutzung eines Elektrofahrrades - nach Alter ElilaSES

Aussage: ,Ich freue mich trotz abnehmender Kraft/Konstitution noch Rad fahren zu kénnen"

Frage 7: Was konnte Sie dazu bewegen, ein Elektrofahrrad zu nutzen?

B Trifft sehr zu OTrifft eher zu @ Trifft eher nicht zu BTrifft sicher nicht zu @Weif nicht 1/

Bis 25 Jahre (n=131) 12 28 42 14  PIEPX:

TOTAL

26 bis 35 Jahre (n=225) 18 37 | 22 - 20 FPEEEX

36 bis 45 Jahre (n=238) 39 | 18 4 2,2

46 bis 55 Jahre (n=229)

56 bis 65 Jahre (n=178) 41

49 15 N o
s [l

[
B

1,9

N=1000 Frauen, Angaben in %, Mittelwert: 1=sehr zutreffend bis 4=Uberhaupt nicht zutreffend b I I Im
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Research&
Barrieren eines Elektrofahrrades Data Competence

Frage 8: Was sind aus Ihrer Sicht die groBten Nachteile mit denen das Elektrofahrrad zu kampfen hat?

MW
B Trifft sehr zu @ Trifft eher zu O Trifft eher nicht zu BTrifft sicher nicht zu @Weil nicht

Ist teuer/hat hohe Anschaffungskosten “ 37 |6E 16 | 1,6

Das Servicenetz (Tanken ugﬁl ;Ye?irrfgng) fur Elektrofahrrader ist 36 ‘ 17 n 27 ‘ 2,1
Ist unhandiich zu transportieren [N 32 | 27 B2z | o3

Hat ein zu groBes Gewicht/ist mir zu schwer m 31 ‘ 24 E 27 ‘ 2,2

Hat einen hohen Wartungs;%f;/;?’nglt/:;)he Wartungskosten (Akku, 34 [ 19 F 32 | 2,2
Hat selbst bei einem vollen Akku eine zu geringe Reichweite n 35 ‘ 21 B SiE | 2,3

Ist technisch noch nicht ausgereift ﬂ 31 ‘ 28 E 30 | 2,5

Ist kompliziert in der Handhabung/Bedienung 1 10 | 45 3,0

N=1000 Frauen, Angaben in %, Mittelwert: 1=sehr zutreffend bis 4=Uberhaupt nicht zutreffend b I I Im
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_ Research&
Anforderungen an ein Elektrofahrrad Data Competence

Frage 9: Was ware Ihrer Meinung nach zukiinftig unbedingt erforderlich, damit Sie selbst ein Elektrofahrrad
verwenden wiirden? Was miuisste unbedingt gegeben sein?

MW
B Trifft sehr zu OTrifft eher zu @ Trifft eher nicht zu WTrifft sicher nicht zu @Weil nicht

Ausreichend sichtbare Tankstellen/Steckdosen “ 34 | 9 EE 1,7
TN 2 5 ElE 10
33 | 38 |19 2,0
Ausreichende Informations- und Vergleichsmdglichkeiten “ 40 \ 18 HE 1,9
32 |
24 |

Sichere Abstellmdglichkeiten im Wohnbereich

Durchgehendes Radwegnetz

Anmietbare Fahrradboxen zur sicheren Verwahrung im
Stadtbereich oder auf Bahnhofen

Verleihstellen/Leihsysteme

Breitere Radwege 35 31 2,4
Werde sicher nie ein Elektrofahrrad verwenden  [&:] “ 29 “ 3,0

N=1000 Frauen, Angaben in %, Mittelwert: 1=sehr zutreffend bis 4=Uberhaupt nicht zutreffend b I I Im .

Factum | Research & Data Competence | FGM-AMOR

. . Research
Anforderungen an ein Elektrofahrrad - nach OrtsgréoBe (1) phe Competence&
Aussage: ,Sichere Abstellméglichkeiten im Wohnbereich®

Frage 9: Was ware Ihrer Meinung nach zuklnftig unbedingt erforderlich, damit Sie selbst ein Elektrofahrrad
verwenden wiirden? Was miisste unbedingt gegeben sein?

B Trifft sehr zu O Trifft eher zu D Trifft eher nicht zu WTrifft sicher nicht zu @Weif nicht Mw

Bis 5.000 Einwohner (n=382) _ 36 21 nz 2,2

5.001 bis 50.000 Einwohner (n=237) “ 32 16 m 1,8
Uber 50.000 Einwohner (n=381) _ 27 8 1,7

N=1000 Frauen, Angaben in %, Mittelwert: 1=sehr zutreffend bis 4=Uberhaupt nicht zutreffend b I I Io 'l
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Research
Anforderungen an ein Elektrofahrrad - nach OrtsgroBe (2) ki Compeience Y
Aussage: ,Anmietbare Fahrradboxen zur sicheren Verwahrung im Stadtbereich oder auf Bahnhdfen®

Frage 9: Was ware Ihrer Meinung nach zukiinftig unbedingt erforderlich, damit Sie selbst ein Elektrofahrrad
verwenden wiirden? Was miuisste unbedingt gegeben sein?

MW
B Trifft sehr zu OTrifft eher zu @ Trifft eher nicht zu WTrifft sicher nicht zu @Weil nicht

5.001 bis 50.000 Einwohner (n=237) “ 31 19
= EEE

TOTAL

Bis 5.000 Einwohner (n=382)

2,0

Uber 50.000 Einwohner (n=381)

N=1000 Frauen, Angaben in %, Mittelwert: 1=sehr zutreffend bis 4=Uberhaupt nicht zutreffend b I I Im
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i Research&
Aussagen Uber das Elektrofahrrad Data Competence

Frage 10: Welchen der nachstehenden Aussagen stimmen Sie zu oder stimmen Sie nicht zu?

B Stimme véllig zu O Stimme eher zu OStimme eher nicht zu BStimme gar nicht zu @Weil nicht Mw
Das Elektrofahrrad ist in der kalten Jahreszeit auch keine Lésung 33 [ 16 Y6 1,8
Das Elektrofahrrad kennen viele Personen noch gar nicht [ 46 | 25 P11 | 2,1
Wenn sich das Elektrofahrrad durchsetzt, dann soll es auch die
. 2,3
Maglichkeit einer Schulung geben 18 37 | 28 HCN 8 | !
Das Elektrofahrrad ist fiir RadfahrerInnen zu unsportlich  [EFIIN 31 \ 31 9 | 2,4
Das Elektrofahrrad ist etwas fiir sltere Menschen [N 36 | 26 17 K3 2,5
Es ist den Elektroradfahrerlnnen angenehmer, nicht auf den 1. 13 T
Blick als Elektroradfahrerlnnen erkennbar zu sein 30 | 27 18 2,5
Das Elektrofahrrad wird eher im Freizeitbereich als im Alltag
genutzt werden (6] 32 | 38 14 2,6
Das Elektrofahrrad kann Frauen, die nicht Rad fahren, zum
Radfahren ermutigen L0 | 31 | 30 18 _EEVIN 27
Aus Sicherheitsgriinden: ElektroradfahrerInnen von herk. 20 EEEE 28
RadfahrerInnen deutlich unterscheidbar machen L8 24 | 36 13 !
Das Elektrofahrrad ist eher fiir das Fahren am Land geeignet [El 23 | 41 T 11 2,9
Das Fahren mit dem Elektrofahrrad ist gefahrlicher als mit dem
herksmmlichen Rad B 15 | 39 21 I 3,0

N=1000 Frauen, Angaben in %, Mittelwert: 1=sehr zutreffend bis 4=Uberhaupt nicht zutreffend b I I |0
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Research
Interesse an Zusatzangeboten bei einem Elektrofahrrad — R CO”‘PEte”CE&

Frage 11: Welche der folgenden Zusatzangebote beim Elektrofahrrad interessieren Sie/wiirden Sie interessieren?

mInteressiert mich  mInteressiert mich nicht @Weil} nicht

Verldssliche Anzeige iiber den Ladungszustand des Akkus 88 8

Stabiler Stander, der das Umkippen verhindert
Ortungssystem im Falle des Diebstahls 80 14 ﬂ
Riickgewinnung der Energie durch Bremsen oder Bergabfahren 76 15

Solarantrieb 69 21 10

VerschlieBbare Verwahrungsbox am Rad 67 24

Rickspiegel 65 27

N=1000 Frauen, Angaben in %
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Research
Griinde fiir den Kauf eines Elektrofahrrades D2tz Competence OX

Frage 12: Was glauben Sie ist fir Frauen generell beim Kauf eines Elektrofahrrades wichtig?

B Sehr wichtig O Eher wichtig @ Eher nicht wichtig BVéllig unwichtig @WeiB nicht MW

Alltagstauglichkeit ( praktisch) 77 | 19 B 1,2

Ausreichende Beleuchtung/Licht 72 | 24 B 1,3

Einfache Schaltung und Bedienung 70 3l 3 1,3

Gesamtgewicht des Elektrofahrrades 32 EIE} 1,4

Leichter Ak [N 2> 788 °

Passende Mé&glichkeiten der Probefahrt zum Kennenlernen “ 39 | 8 \'|3\ 1,6

Hilft zu vermeiden, dass man verschwitzt am Zielort
ankommt

Positionierung des Akkus dort, wo es die Fahrleistung am _ 1,7
wenigsten beeintréchtigt 47 32 ‘ 14 @

N=1000 Frauen, Angaben in %, Mittelwert: 1=sehr zutreffend bis 4=Uberhaupt nicht zutreffend
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Kaufabsicht Elektrofahrrad

Research
Data Competence

Frage 14: Kénnten Sie sich vorstellen ein Elektrofahrrad zu kaufen, beziehungsweise wenn Sie schon ein Elektrofahrrad

besitzen, wiirden Sie wieder ein Elektrofahrrad kaufen?

19% 9% m Ja, sicher
— '
E— Ja. vielleicht
I— )
16% i 4
_A— " Nein, eher nicht
A — ® Nein, sicher nicht
A -
—— WeiB nicht
I —
i
l i
‘ &
‘ -
‘ _am
_a—
_—
== —\
——— 42770
e
23% e —
 E

N=1000 Frauen, Angaben in %

bmEi

&
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Sinus Milieus von Integral

Potentielle Kauferinnen von Elektrofahrradern

i Sinus B1
Oberschicht / Etablierte Sinus
Obere i Cc12
Mittelschicht 3
Sinus A12 . Moderne
Konservative Sinus B12 b aEoMingr
88 Postmaterielle
45%
Sinus B2
Mittlere 2 Biirgerliche Mitte
Mitkelschicht .
Sinus 98 Experimentalisten
AA / A23 50%
Landliche & Traditionelle
50% - Sinus BC3
Sinus B3 Hedonisten
Untera Konsumorientierte 1
Mittelschicht/ 3 Basis 90
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*) Index: Der Index zeigt an, ob bestimmte Merkmale in einem Milieu stirker oder schwicher als im Durchschnitt (Index = 100) ausgepragt sind.

Werte uber 100 indizieren dabei ein iiberdurchschnittliches Interesse.
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E- Bike Interesse bei Frauen Data Competence

Gehobene Milieus
Sinus B1: Etablierte: Die erfolgs- und leistungsbewusste Elite: Machbarkeits- und
Wirtschaftlichkeitsdenken; ausgeprigte Exklusivitiatsanspriche

Mittlere Altersgruppe (30-60 Jahre), Haushalte mit Kindern, gehobene berufliche Stellung oder
Freiberufler, hoher Ausbildungsgrad, hohe Einkommen

Sinus B12: Postmaterielle: Aufgeklirt, kosmopolitisch, progressiv; Deregulierungs- und
Globalisierungskritiker; vielféltige kulturelle und intellektuelle Interessen

Mittlere Altersgruppe (30-50 Jahre), vorwiegend im stidtischen Bereich, Haushalte mit Kindern,
gehobene und mittlere berufliche Stellung oder Freiberufler, hoher Anteil an Personen mit hoher
Bildung oder noch in Ausbildung

Hedonistische Milieus
Sinus C2: Experimentalisten: Die extrem individualistische neue Bohéme: Freiheit,
Spontaneitat und Originalitat, Leben mit den Widersprichen

Junge und mittlere Altersgruppen, groBstadtisches Milieu, zum groBen Teil noch in
Ausbildung, qualifizierte Positionen bzw. freie Berufe, gute Einkommen
(aber z.T. noch von Eltern abhangig)
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