Departement Kulturelles und Dienste Stadt Winterthuw

Steuerung der Mobilitat durch planerische
Massnahmen in Neuhegi-Gruze, Winterthur

Fritz Zollinger, Stadtentwicklung Winterthur

Und wir bewegen uns doch!
Metron-Tagung, 7. November 2013

STADTENTWICKLUNG
Fachstelle Stadtentwicklung

Stadt Wi ntenhuw

Winterthur auf dem Weg zur bipolaren Stadt

= Zwei urbane Zentren

= Vier starke Quartierzentren .‘ L S 2
= Verkniipfung mit leistungsfahigen und stadtvertraglichen “Urban Boulevards”
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Stadt WinterthuW\

Neuhegi-Gruze, das grosste Entwicklungsbiet Winterthurs

= ca. 100 ha, Teil eines Zentrumsgebiets von kantonaler Bedeutung seit 1997

= Sitz internationaler High-Tech Firmen (z.B. Europasitz Zimmer, Mori/DMG,
Wartsild) sowie Produktionsstandort (z.B. Stadlerrail)

* Planungszone seit Juli 2010 (bis Juli 2014)

= Parlament diskutiert Gesamtpaket mit neuen Planungsinstrumenten
voraussichtlich am 9. Dezember

= 2/3 der Flache auch zuklinftig I-Zone
» Flachenpotentiale gemass Planung fur mind. 10°000 AP und ca. 4‘000 EW

= Angrenzend an Einkaufszentrums-/Fachmarktgebiet Griizefeld
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Stadt WinterthurW\

Ein dichter urbaner Stadtteil fir Arbeiten, Wohnen und Freizeit
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Stadt Wi ntenhuw
Neuhegi-Gruze: Ein Blick in die Zukunft
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Stadt Wi ntenhuw

Max. 30% des Neuverkehrs via MIV als ambitioniertes Modalspliziel

[Personenbewegungen pro Tag]

100000

80°000 - /

60000 —

40'000

20000

0
oV MIV Lv ov MV Lv
IST-Zustand Vollausbau Gebiet, mit LV/OV-Massnahmen

» (O Theoretische MIV-Personenbewegungen aus PP
= O Theoretische MIV-Personenbewegungen aus Nutzung

= ﬁ Uberhang MIV-Personenbewegungen, beschriankende Massnahmen zwingend
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Stadt WinterthuW\

Verkehrsentwicklung im Mischgebiet als grosse Herausforderung

Fa-Fahrten | Tag: Prognose 2030

ERRERERERE!

Verkehrserzeugung (Fz) 2030

Verkehrszuwachs 2030

= Modellrechnung: Vollausbau ohne Massnahmen ausserhalb Neuhegi-Griize

= |-Zone Griizefeld (Fachmarktgebiet) wesentlicher Treiber der Mobilitat in Spitzenstunde
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Stadt WinterthurW\

Die vier Saulen des Massnahmenbuindels im Bereich Mobilitat

(Raum-)Planung Mobilitats- Verkehrs- Infrastruktur-
management management bauten

= RVS-Konzept

= Ent\:nckgulg u/'|‘-|1 OY— " :fllcht l:llobllltats- « Dosierung = OV-Querung Griize
noten Griize/Hegi onzepte R e .
" e " e = Neue Parkplatzver-
ordnung

» Bipolare Stadt = Mobilitit in Unter- " ::;';ﬁ:r':‘bew'“' = OV-Hochleistungs-
S nehmen (MIU) 9 korridor

= Information, z.B. o = Velobahnen

Veloplan = 4. TE S-Bahn

Und wir bewegen uns doch! Metron-Tagung, 7. Nov. 2013 Seite 8




Stadt Wi ntenhum

(Raum-)Planerische Massnahmen sind am effizientesten

Abstimmung Nutzungsschwer- Stadt der kurzen Wege in Nutzungseinschrankungen
punkte auf Bahnhofe Bahnhofsumfeldern I-Zone
=) Richt-/Zonenplan =) Gestaltungsplan =) Erginzungsplan
Mobilitatsmanagement

| Pflicht zu Mobilitatskonzept je Baufeld

! &) =) Gestaltungsplan ™ Erginzungsplan (noch offen)
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Stadt Winterthur W \

Infrastrukturmassnahmen als wichtige Saule im Gesamtkonzept

Offentlicher Verkehr

/ } d Ly
4 ~

OV-Hochleistungskorridore

Langsamverkehr

Velobahnen Dichtes Velo- und Fusswegnetz
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Stadt Wi ntenhuw

Infrastrukturmassnahmen auch fiir den MIV unumganglich

Verkehrsmanagement: Massnahmen ruhender Verkehr

Neue Zentrumserschliessung = Parkplatzverordnung mit Reduktionsgebieten
= Anpassung Giiteklassen aufgrund OV-Verbesserung
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Stadt Winterthulm

(Raum-)Planung

STADTENTWICKLUNG




Stadt WinterthuW\

S-Bahn-Stationen als Eingangspforten und Entwicklungsmotoren

= Wichtige Funktion als Eingangspforten ins Gebiet sowie als Verkniipfungspunkte fiir
Langsamverkehr mit umliegenden Stadtquartieren

= Jeweils spezifische Rolle aufgrund unterschiedlicher Lage und Umfeld

Und wir bewegen uns doch! Metron-Tagung, 7. Nov. 2013
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Stadt WinterthurW\

Griize: "Stadt der kurzen Wege um eine neue Verkehrsdrehscheibe

Bild Landbate

* Querungsbauwerk fiir Bus und LV, Verkehrs-
drehscheibe Bus/Bahn

= Offentlicher Gestaltungsplan fiir Umfeld Bahn-
hof

* Hohe Dichten (AZ bis 220%, Hochhéauser)

» Nutzungsmischung: Z-Zone, max. 50% Wohn-
anteil, publikumsorientierte EG-Nutzungen
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Stadt Wintenhuw

Hegi: Planerische Voraussetzungen fir die "Stadt der kurzen Wege™

= Attraktive 6ffentliche Freiraume, eingebunden in
LV-Netz inkl. Zugdnge zur S-Bahn-Station

= Offentlicher Gestaltungsplan fiir Umfeld S-Bahn-
station

* Nutzungsmischung: Z-Zone, max. 50% Wohn-
anteil, publikumsorientierten EG-Nutzungen
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Stadt Wintenhuw

Industriezone auch zukijnftig als dominierende Nutzung

Ausschluss SVN
Beschrankung Verkauf

Beschrankung Dienstleistungen

el -]

25. September 2013
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Stadt Winterthuw

Ausschluss “Stark Verkehrserzeugender Nutzungen™ (SVN)

Art. 2 Ausschluss SVN

a) fur diese Nutzungen pro Hektare massgeblicher Grundflache gemass § 259 PBG
mindestens 120 Abstellplatze fir Personenwagen aufweisen oder
b) fur diese Nutzungen uber zehn Fahrten pro 100 m2 massgebliche Bruttogeschoss-

flache pro Tag erzeugen oder
c) der Pflicht zur Durchflihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung unterliegen.
> Nicht als SVN gelten Bauten und Anlagen mit hochstens 5o Abstellplatzen fir Per-
sonenwagen fur Verkaufs-, Gastronomie- und Freizeitnutzungen.
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Stadt Winterthum

Nutzungseinschrankungen in der I-Zone zur Verkehrsvermeidung

Art.3  Beschrdankung Verkaufsfldchen

Art. 4 Nutzweise Industriezone

1

Die Industriezone ist in erster Linie fur die Ansiedlung industrieller und gewerbli-
cher Betriebe der Produktion bestimmt.

2

Zulassig sind ferner betriebs- und unternehmenszugehdorige Verwaltungs-, For-
_(Ma schinenbau, Mechatronic, ICT, Cleantech, Medizinal-

technik).
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Stadt Winterthmm

Mobilitatsmanagement

STADTENTWICKLUNG

Stadt Winterthuw

Pflicht zu Mobilitatskonzepten fur alle Neubauten

Art.12 Mobilitatskonzept

I, Darin

sollen Massnahmen aufgezeigt werden, die den induzierten Verkehr mit den Stra-
ssenkapazitaten sowie mit dem offentlichen Verkehr und Langsamverkehr abstim-
men.

* Das Mobilitatskonzept ist gleichzeitig mit dem ersten Bauvorhaben auf einem
Baufeld der Baubehorde zur Bewilligung vorzulegen.

= In Gestaltungsplanen unbestritten, in I-Zone politisch umstritten
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Stadt Winterthmm

Infrastruktur-Bauten und -Massnahmen

STADTENTWICKLUNG

Stadt Winterthuw
Gebietserschliessung nur mit allen Verkehrstragern moglich

Alle Infrastrukturvorhaben gem.
Aggloprogramm 2 notwendig:

= Querung Griize/OV-Hoch-
leistungskorridor

(]
.
u
L]
u
L
-
4

= Verbesserungen LV (Velo-

bahnen, Fusswegnetz)

>
U
L]
L)

= Zentrumserschliessung
Neuhegi-Grize

-
-

-

-

12 5
-

-

-

-

.
v

&
Z %
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und Fussverkehr
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Stadt Winterthur*W\
Velo- und Fussverkehrswege: Attraktiv, direkt und sicher

Frauenfeld
evtl’regionale Melobahn

in Richting Hettlingen-
Henggart-Andelfingen

: .F_\a_d_orf'

= Velobahnen bundeln Veloverkehr (je Quartier eine Velobahn /attraktive Zubringer)
= Geniigend und gut zugangliche Abstellpldatze bei Bahnhofen

Attraktive off. Rdume, Zugange und Nutzungen im Umfeld der Bahn-Stationen
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Stadt Wintenhuw‘\
Raumsicherung fur den Langsamverkehr im Umfeld Bahnhofs Griize

Raumsicherung fiir:

geplante T00PP. 3%,

= neue Verbindungen
= Velounterfihru 9+ j, - Raumsicherung fur
ng'?:! s langfristige zusitzliche n Ve|oparkieru ng
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fi : , .
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St. Gallerstrasse .
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Raumsicherung fiir neus
» “Verbindung bis Grizefeldstrasse
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Stadt Winterthmm

STADTENTWICKLUNG
Fachstelle Stadtentwicklung

Stadt Wi ntenhuw

Entwicklung in Neuhegi-Griize braucht und erzeugt Bewegung!

= Starke Verdichtung eines gemischten Gebietes und hoch gesteckte Modalsplitziele
kann zu Zielkonflikten fiihren

* Funktionierendes Verkehrssystem im Vollausbau und Wunsch nach kurzfristiger
Ansiedlung von Industrie-/Gewerbebetrieben kann zu Zielkonflikten fiihren

* Nur umfassendes "Gesamtpaket” an Massnahmen wirkungsvoll

= Wirkung vor allem in Kombination druck- und anreizbasierter Massnahmen und in der
konsequenten Umsetzung

= (Raum-)Planerische Massnahmen zur Verhinderung von Mobilitatserzeugung am
effektivsten und kostengiinstigsten

* Neue, intelligent geplante MIV-Infrastrukturen konnen als Teil eines Gesamtpaketes
sinnvoll sein (z.B. MIV-Reduktion auf best. Strassen zur Busbevorzug)

» Weitergehende Massnahmen machbar, aber politisch kaum mehrheitsfahig
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Fritz Zollj




