MOBILITATSZUKUNFT RAPPERSWIL-JONA
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Der meiste Verkehr ist hausgemacht: Die dicken roten Pfeile zeigen den Ziel- und den Quellverkehr in der Stadt, die blauen den Durchgangsverkehr. Auf den Hauptachsen
Seedamm-Ziircherstrasse—Riitistrasse liegt der Anteil des reinen Durchgangsverkehrs um einiges héher als im Schnitt. Bild: zvg

Kleine Schritte zum grossen Wurf

RAPPERSWIL-JONA. Jetzt, wo die Zahlen auf dem Tisch liegen, muss
man damit auch etwas machen. Der Prozess der Mobilitatszukunft,
die Suche nach dem grossen Wurf, kommt in die entscheidende Phase.
Sache der Stadt ist es jetzt aber, Sofortmassnahmen umzusetzen.

MICHAEL KASPAR

Das Pickli fiir Bauchef Thomas Furrer
war leicht, aber voller Symbolik. Verena
Hanselmann und Marius Ammann sind
beides Mitglieder des Begleitgremiums
der Mobilitdtszukunft und schon lange
dabei. Sie tibergaben gestern Abend mit
diesem «Geschenk» die Sofortmassnah-
men an die Stadt, die sich fortan darum
kiimmern soll. Denn die Mitstreiter im
Prozess der Mobilitdtszukunft miissen
sich um die grosse Losung kiimmern.
Und die nimmt konkrete Formen an.
Fiir die Sofortmassnahmen, nach de-
nen die verkehrsgeplagte Stadt diirstet,
sind bis jetzt viele Vorschldge erarbeitet
worden. Unter anderem will die Bevol-
kerung mehr Veloparkplétze und siche-
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rere Velowege, optimierte Lichtsignale,
eine Aufwertung des Strassenraums, we-
niger Schleichverkehr in den Quartieren
und Tempo-30- und Begegnungszonen.
Als Sofortmassnahme gilt, was bis in fiinf
Jahren umgesetzt werden kann. Natiir-
lich diirfen sie aber die grosse Losung
nicht behindern, sondern miissen sie
unterstiitzen und ergédnzen. Die Sofort-
massnahmen werden in den néchsten
Monaten im Stadtrat behandelt.

Die Ziele werden gewichtet

Am gestrigen Abend erklidrte Fabienne
Perret vom Planungsbiiro Ernst Basler
und Partner, wie es weitergeht mit dem
Mitwirkungsverfahren = Mobilitdtszu-
kunft. Die verschiedenen Teilziele, auf
die man sich am letzten Mobilitidtsforum

und in der Begleitgruppe geeinigt hat,
miissen geordnet werden. Das macht die
rund 50-kopfige Begleitgruppe. Ur-
spriinglich hitte gestern Abend bereits
eine erste Gewichtung dieser Ziele pra-
sentiert werden sollen, dazu war die Zeit
aber dann doch zu knapp. Schliesslich
sind es iiber 30 Ziele, die alle beurteilt
werden miissen. Anschliessend soll aus
der Gewichtung der Teilziele und den
Losungsvorschldgen aus der Bevolke-
rung (siche Box) ein Katalog von 4 bis 5
konkreten Losungsansédtzen herauskris-
tallisiert werden. Bis im Juni sollen diese
vertieft und beurteilt werden. Am néchs-
ten Mobilitdtsforum nach den Sommer-
ferien wird man also ziemlich sicher
schon sehr konkrete Vorschlédge diskutie-
ren konnen. Verena Hanselmann sagte
gestern Abend selber, dass von den uto-
pischen Vorschldgen und Wiinschen am
ersten Forum bis jetzt schon beeindru-
ckende Fortschritte erzielt wurden. Das
ist allerdings auch nétig, wenn man den
urspriinglichen Zeitplan einigermassen

einhalten will. Bis Ende Jahr will die
Stadt dem Kanton konkrete Vorschldge
zur weiteren Priifung einreichen.

Wertfreie Zahlen

Die Daten aus der Verkehrserhebung
dienen nun fiir die weitere Arbeit an
der Mobilitatszukunft als Grundlage. In
der Diskussion gestern Abend wurden
allerdings auch einige recht kritische
Stimmen laut. Vor allem der Durch-
gangsverkehr war dabei ein Thema.
Manche misstrauen dem relativ tiefen
Durchschnittswert. Schliesslich funktio-
niere das Verkehrssystem vor allem in
den Spitzenzeiten nicht. Und hier wire
es wichtig gewesen, die genauen Zahlen
dafiir zu haben. Allerdings, und das be-
tonte Stefan Brendel von Ernst Basler
und Partner, sei es in der Verkehrszih-
lung in erster Linie darum gegangen,
aktuelle und wertfreie Grundlagen fiir
die weitere Planung zu schaffen. Eine
noch detailliertere Untersuchung hétte
den Rahmen gesprengt.
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Zlrcherstrasse

Der Grossteil des Verkehrs in
Rapperswil-Jona fahrt nicht
durch die Stadt hindurch,
sondern kommt oder geht
dahin. Dies zeigen die Zahlen
der Verkehrserhebung vom
November. Sie wurden gestern
erstmals prasentiert.

Von Matthias Hobi

Rapperswil-Jona. — Etwas  iiber
73 000 Fahrzeuge bewegen sich an ei-
nem durchschnittlichen Werktag iiber
die Stadtgrenze von Rapperswil-Jona
hinaus. 27 Prozent davon fihrt ohne
Halt oder mit einem kurzen Stopp
durch die Stadt hindurch, ist also
Durchgangsverkehr.

73 Prozent Ziel- und Quellverkehr

Der weitaus grossere Teil stammt ent-
weder aus der Stadt, oder hat die
Stadt als Ziel (Quell- und Zielver

Ruitistrasse |

Rapperswil-Jona macht seinen
Verkehr hauptsachlich selbst

DURCHGANGSVERKEHR SOWIE ZIEL- & QUELLVERKEHR

| St. Gallerstrasse |

/

kehr). Dies ist das Hauptergebnis, der
flichendeckenden Verkehrszdhlung
vom vergangenen November, welche
die Stadt gestern im Joner «Kreuz»
préasentierte. Gewiinscht hatte sich
die 250 000 Franken teure Massnah-
me das erste Mobilit4tsforum.

Betrachtet man die Zdhlung etwas
genauer, erweist sich der Seedamm
als Nadelohr (siehe Grafik). Denn
iiber ihn fithren die drei Hauptdurch-
gangsrouten zur Riiti-, Ziircher- und
St. Gallerstrasse. Zudem ist er mit
durchschnittlich 11 000 Fahrzeugen
téglich, auch der drittgrosste Durch-
gang fiir Quell- und Zielverkehr. Auf
dem ersten Platz liegt hier die
St. Gallerstrasse mit zirka 13 000
Fahrzeugen. Nummer zwei ist die
Riitistrasse mit etwa 12 500 Fahrzeu-
gen an einem durchschnittlichen
Werktag.

Der Binnenverkehr, also derjenige
Verkehr, welcher die Stadt gar nie ver-
ldasst, wurde durch die Verkehrszih-

lung zwar erfasst, die Rohdaten aber
noch nicht ausgewertet. «Eine geziel-
te Auswertung ist machbar, aber ziem-
lich aufwendig», sagte Stefan Bren-
del, welcher die Zahlen im Auftrag des
Planungsbiiros Ernst Basler und Part-
ner (EBP) sowie der Stadt prasentier-
te. Die Auswertung wiirde zusétzliche
Kosten nach sich ziehen, weshalb man
sich auf Brennpunkte des Verkehrs
konzentrieren sollte.

Mehr Zeit fiir die Gewichtung
Nicht vorgestellt wurde die Gewich-
tung im Zielsystem der Massnahmen,
welche im Rahmen der beiden Mobi-
litdtsforen erarbeitet wurden. «Wir
haben den Aufwand unterschétzt. Das
Begleitgremium zur Mobilititszu-
kunft braucht dafiir etwas lidnger.
Deshalb haben wir noch keine Resul-
tate», sagte Fabienne Perret von EBP.
Sie prisentierte stattdessen Punkte,
welche dank dem zweiten Mobilitéts-
forum neu ins Zielsystem aufgenom-

men wurden. So sollen beispielsweise
die Busse besser auf den regionalen
OV abgestimmt werden.

Gesammelt werden aber nicht nur
Probleme, sondern auch Losungen.
«Es sind schon einige Vorschlédge aus
der Bevolkerung eingetroffen. Bis
zum 11. Médrz werden weitere Lo-
sungsvorschliage entgegengenom-
men», sagte Perret.

Sofortmassnahmenpaket fiir Furrer
Erste Massnahmen liegen bereits vor.
Zwei Mitglieder des Begleitgremiums
iberreichten dem neuen Bauchef
Thomas Furrer symbolisch ein Paket
mit Sofortmassnahmen. Von nun an
wolle man sich um die langfristige
Losung des Verkehrsproblems bemii-
hen.

«Ein wertvolles Paket, umso mehr
als es aus der breiten Bevolkerung
kommt», sagte Furrer. Er sei gespannt
auf den Inhalt und werde ihm einen
Ehrenplatz im Stadthaus widmen.

ZURICHSEE-ZEITUNG OBERSEE
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Im Zentrum des Mobilitatsforums standen die Ideen der Besucher: In Gruppen wurde iiber neue Wege im Verkehrsfluss von Rapperswil-Jona diskutiert. Bilder: Manuela Matt

Grosskreisel werden gefordert

RAPPERSWIL-JONA. Am zweiten Mobilitdtsforum wurden Vision
und Ziele der Verkehrsfiihrung diskutiert. Die Teilnehmer begriiss-
ten, dass die Stadt vorwédrtsmacht mit den Tempo-30-Zonen. Gefor-
dert wurde, dass fiir die Radfahrer bessere Velowege geschaffen wer-
den und dass der OV noch mehr ausgebaut wird.

MAGNUS LEIBUNDGUT

150 Biirgerinnen und Biirger besuchten
gestern Abend das Forum im Hotel
Kreuz, um den Verkehr unter die Lupe
zu nehmen. Das Interesse nahm zwar im
Vergleich zur ersten Veranstaltung etwas
ab. Dafiir wurde umso leidenschaftlicher
diskutiert. Im Visier standen zum einen
die Sofortmassnahmen, welche die Stadt
umsetzen soll, um den Verkehr zu opti-
mieren.

Konkrete Vorschlige des Begleit-
gremiums wurden vorgestellt: Gefordert
wurden mehr Veloparkplétze und siche-
re Velowege sowie eine Verbesserung
der Sicherheit von Fusswegen. Hinzu
kommen die Umsetzung von Tempo-30-
und Begegnungszonen und die Optimie-
rung der Lichtsignalanlagen. Massnah-
men gegen den Schleichverkehr in Quar-
tieren, die Aufwertung des Strassenrau-
mes und Verkehrsleitsysteme ergidnzten
die Vorschlage.

Hauptachsen zerschneiden Stadt

Die Vision wurde wie folgt umschrieben:
«Hohe Lebensqualitit durch nachhalti-

ges Mobilitdtsverhalten und eine fiir die
Bevolkerung und Wirtschaft vertrigliche
Abwicklung des Verkehrs.» Konkret
hiess das: Die Hauptachsen sollen zu-
kiinftig nicht mehr die Stadt in Einzeltei-

le abtrennen: Genannt wurden hier
in erster Linie Untere Bahnhofstrasse,
Obere Bahnhofstrasse, Neue Jonastrasse,
Alte Jonastrasse, St. Gallerstrasse und
Zircherstrasse.

Schleichverkehr verhindern

Auch ein Anliegen war die Reduktion des
Schleichverkehrs in den Quartieren. Hier
wurden zum Beispiel die Oberseestrasse,
Spinnereistrasse, Schachenstrasse und
die Kreuzstrasse aufgefiihrt. Im Zentrum

stand die Frage, wie man die Leute dazu
bringen kann, vom Auto auf den Stadtbus
umzusteigen. Vorgeschlagen wurden hier-
zu eine Verbesserung der Zuverldssigkeit,
Taktverdichtung, eine riumliche Auswei-
tung des Angebotes, die Senkung der
Preise und die Konzentration der Bus-
linien auf Hauptachsen. Auch eine Re-
duktion der Parkplatzzahl in den Stadt-
zentren unter Gewahrleistung der Grund-
versorgung und eine Bewirtschaftung der
Parkplitze wurden angeregt.
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Auch der Jugendrat von Rapperswil-
Jona hatte schliesslich seinen Auftritt am
Mobilitdatsforum: Die jungen Stimmen
erzihlten aus ihrer Sicht, wie sie die Ver-
kehrsprobleme wahrnehmen. Weil sie
meist mit dem Velo, dem Bus oder zu
Fuss unterwegs sind, wiesen sie darauf
hin, dass sie die Autos als das grosste Pro-
blem betrachten. Thre Vision: weniger
Autos in die Stadt lassen oder ganz aus-
schaffen. Und eine Schwebebahn ein-
richten.

Wie kommi das Mobilitdtsforum im Volk an?

Rudolf Gasser

«Ich finde den gan-
zen Prozess insge-
samt sehr gelungen,
interessant und
iiberaus transparent.
Die straffe Durch-
fithrung des Mobili-
tatsforums iiberzeugt. Es ist vor-
bildlich, wie hier das Volk konkret
die Moglichkeit hat, Mitsprache zu
halten und sich einzubringen. Ich
glaube, der Prozess ist auf gutem
Weg.»

Hedy Fiirer

«Das Forum fiihlt
sich sehr spannend
an. Ich finde es gut,
dass man nun auch
versucht, die umlie-
genden Gemeinden
wie Eschenbach und
Freienbach ins Boot zu holen. Die
Aussenstationen sind eben auch
wichtig. Ich wohne in Bollingen und
mochte darauf hinweisen, dass wir
dort ohne Anbindung an den OV auf
das Auto angewiesen sind.»

Nicola Siemon

«Es ist eine tolle und
einzigartige Sache.
Der Tunnel-Ableh-
nung verdanken wir
diesen demokrati-
schen Prozess. Dass
zum Beispiel der
Schleichverkehr thematisiert wird,
ist ganz wichtig. Ich wohne an der
Alten Jonastrasse und erlebe so
einiges mit dem Autoverkehr-Stau.
Pflanzen wachsen auf meinem
Balkon nicht — wegen der Abgase.»

Bruno Widmer

«Ich bin tiberrascht,
wie wie gut das
Ganze funktioniert,
es sind ja tiber 150
Leute hier. Das zeugt
von einer professio-
nellen Leitung. Vielleicht war der
Einstieg heute etwas schwierig:
Es hat mich iiberfordert, dass eine
Unmenge von Forderungen in den
Raum gestellt wurden. Wesentlich
ist, dass man sich jetzt auf einzelne
Punkte fokussiert.»
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Jetzt werden die Losungen
aus der Bevolkerung diskutiert

Bis Mitte April pruft Rapperswil-Jona, welche Ideen die Biirger gegen das Verkehrsproblem haben

Rapperswil-Jona riickt dem
Verkehrsproblem von allen
Seiten zu Leibe. Bis zum dritten
Mobilitatsforum will die Stadt
konkrete Losungsvorschlige
aus der Bevolkerung priifen. Bei
einem ersten Workshop
wurden zwolf Ideen vorgestellt.

VONWILLIMEISSNER .
eden Tag spielt sich in Rappers-
wil-Jona zu den Stossszeiten das
gleiche Drama ab: Die Stadt ver-
sinkt fiir ein, zwei Stunden im
Stauchaos. Einer der grossen

npunkte ist dabei der Cityplatz (sie-

e Bild). Dort, wo Untere und Obere

Bahnhofstrasse auf die Neue Jonastrasse

treffen, geht im Berufsverkehr oft

nichts mehr wie geplant. Busse bleiben
in der Blechlawine stecken und fiir viele

Autofahrer wird der Weg von oder zur

Arbeit zur Geduldsprobe. Ein dhnliches

Schauspiel bietet sich zu den gleichen

Zeiten am Stadthauskreisel in Jona.

Zur Losung des Problems hat ein
Biirger aus Rapperswil-Jona einen Vor-
schlag prasentiert: Grosskreisel. Also
mehrspurige Kreisverkehre an beiden
Plitzen, um die Blechschlange schneller
durch die Engpdsse zu fithren.

Vorgestellt wurde die Idee vor ei-
nem Gremium aus Verkehrsexperten
und dem stddtischen Bauchef Thomas
Furrer. «Dabei wurden uns insgesamt
zwolf Losungsvorschldge von neun Biir-
gern aus Rapperswil-Jona prasentiert»,
sagt Furrer. Es war der erste von drei
Workshops. Insgesamt werden bis Mitte
April 30 Ideen aus der Bevolkerung be-
arbeitet.

UNTER DEN ERSTEN Vorschldgen finden
sich auch Anséitze, die sehr restriktiv da-
herkommen. Zwei davon betreffen den
Seedamm. Ein Vorschlag sieht etwa ein
Zeitmanagement auf dem Seedamm
vor. Stiindlich wechselnd soll der See-
damm zur Einbahnstrasse in eine Rich-

Stockend: Beim Cityplatz in Rapperswil-Jona staut sich der Verkehr — ein Grosskreisel soll helfen.

tung werden. Die Idee erinnert an die
zeitlich geregelte Zufahrt durch die
Tunnel nach Betlis bei Amden.

Ein anderer Ansatz will den Ver-
kehr gleich komplett vom Seedamm ver-
bannen: Die Seequerung soll fiir den
motorisierten Verkehr gesperrt und der
dadurch gewonnene Platz fiir die Stadt-
bahn verwendet werden.

Ein weiterer Workshop-Teilnehmer
will die Autofahrer zur Vernunft zwin-
gen: In Rapperswil-Jona diirfen Autos
nur noch dann fahren, wenn mindestens
zwei Personen im Fahrzeug sitzen. Wer
alleine fahrt, muss Gebiihren zahlen.

Auch gegen den Schwerverkehr
gibt es ein Rezept. Ein Biirger schlug vor,
das Nachtfahrverbot fiir Lkws aufzuhe-
ben. Damit soll sich der Schwerverkehr
besser auf 24 Stunden verteilen kénnen.

Es gibt unter den Vorschlidgen aber
auch Konzepte, die bereits andernorts
umgesetzt wurden. So sieht eine Idee
Parkhiuser rund um die Stadt vor, in de-
nen Autos abgestellt werden konnen.
Der Grossteil des innerstadtischen Ver-
kehrs soll dadurch per OV, Velo oder zu
Fuss erfolgen.

NACH DEM WORKSHOP zieht Stadtrat
Furrer ein positives Fazit: «Es ist er-
staunlich, wie engagiert und ausgear-
beitet die Losungsideen teilweise
sind», sagt er. Acht Mdnner und eine
Frau aus Rapperswil-Jona hitten ihre
Vorschlige prasentiert.

Unterstiitzt wurden die Biirger von
Martin Buck vom Planungsbiiro SNZ aus
Zirich. Er wurde als unabhingiger Be-
gleiter hinzugezogen. «Wir waren in kei-

MATTHIAS HOBI

ner Weise an den Planungen oder am
Abstimmungsprojekt zur Verkehrsent-
lastung beteiligt», sagt Buck.

Seine Aufgabe ist es, die Ideen zu-
sammen mit den Teilnehmern aufzube-
reiten und in eine leicht verstindliche
Priasentation zu verwandeln. Zudem
wird aus den Ideen der insgesamt drei
Workshops ein Abschlussbericht ver-
fasst. Die weitere Beurteilung iiber-
nimmt die Firma Basler & Partner, wel-
che bereits in die Verkehrsdiskussion in
Rapperswil-Jona involviert ist.

Buck stellt den Workshops vorab
ein gutes Zeugnis aus: «Der erste Abend
hat bei mir einen sehr positiven Ein-
druck hinterlassen.» Der Einbezug der
Biirger in die Verkehrsdiskussion sei es-
senziell, um am Ende breit abgestiitzte
Losungen zu erhalten.

ZURICHSEE-ZEITUNG OBERSEE
DONNERSTAG, 16. MAI 2013
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Gruppendiskussionen zeigen

em Verkehr, wo es langgeht

Am zweiten Mobilitatsforum
diskutierten rund 150 Personen
die Verkehrszukunft der Stadt
Rapperswil-Jona. Das Resultat:

Der OV soll gefordert, der
Schwer- und Durchgangs-

verkehr moglichst verhindert

oder umgeleitet werden.

Von Matthias Hobi

Rapperswil-Jona. — Im Mittelpunkt
des zweiten Mobilitdtsforums stand
die Diskussion. Die Teilnehmer konn-
ten wie bereits bei der ersten Ausgabe
im August das Verkehrsproblem von
Rapperswil-Jona in Gruppen disku-

tieren.

Diesmal ging es jedoch um die kon-
krete Zielsetzung. Die Vorgabe dazu

kam aus dem Begleitgremium. Dieses
hatte die Ideenflut zuvor zu folgenden
sechs Teilzielen gebiindelt:

Stadt-

raum, Fussverkehr, Veloverkehr, OV,
Autoverkehr und Mobilitdtsverhal-
ten. Dreimal zwanzig Minuten wurde
in wechselnden Gruppen diskutiert.

Drei Fragen zur Zielfindung

«Was begriissen wir, was sehen wir
kritisch?», lautete die erste Diskussi-
onsfrage. Fiir Teilnehmer Rudolf Gas-

ser war die Antwort Kklar:

«Das

Grundiibel ist der Durchgangs- und
Schwerverkehr. Der muss weg.» Toni
Wachter hatte auch gleich eine Lo-
sung griffbereit: «Wir sperren den
Seedamm fiir die Lastwagen. Sie sol-
len iiber die A3 und die A53 um den
See herum direkt ins Buech und ins
Engelholzli fahren.» Eine Idee, wel-
che darauf kontrovers diskutiert wur
de. Kritisch sahen die Teilnehmer die
Konzentration der Busse auf die

Hauptverkehrsachsen.

Mit «Was finden wir besonders
wichtig und was fehlt uns?» ging es in

Stadler und seine Gruppe.

wechselnder Besetzung in die zweite
Runde. Simon Elsener wiinschte sich

vor allem einen «grossen Wurf», der
den Cityplatz entlasten wiirde. Heinz
Schnyder fehlt an derVerkehrsdebatte
in Rapperswil-Jona vor allem der Ra-
diergummi: «Wir miissen doch auch
etwas wegdenken konnen.» Sonja
Bucher erinnerte daran, dass das Ver-
kehrssystem fiir alle Verkehrsteilneh-

mer geplant werden muss.

Die dritte Frage lautete: «Was wol-
len wir dem Begleitgremium und der
Projektleitung zur Weiterbearbeitung

Kobler. Adrian Kobler
«Durchgangsverkehr

Messbare Ziele... wollen Christoph

mitgeben?» Die Antworten in der
dritten Gruppe waren schnell gefun-
den. «Den OV ausbauen und priori-
sieren», meinte Teilnehmerin Vreni

unterbinden
oder umleiten» ein. Beide Vorschlidge
wurden von der Gruppe einstimmig
angenommen und anschliessend in
die grossere Runde eingebracht.
Ganz zum Schluss stellte Stefan
Brendel vom mitorganisierenden Pla-

Kreative Denkprozesse: Teilnehmer des zweiten Mobilitatsforums halten ihre
Ideen auf dem Tischpapier fest.

Bilder Maya Rhyner

chendeckenden
brachte wihrend

nerstag und Samstag.

Niemanden vernachlassigen... wollen
Cem Kapkin und seine Gruppe.

nungsbiiro Ernst Basler und Partner
noch die ersten Ergebnisse der fli-
Verkehrserhebung
vom November vor. Gemessen wurde
einem Zeitraum von
24 Stunden an einem Mittwoch, Don-

23 000 Fahrzeuge auf dem Damm

An den Wochentagen passierten je-
weils 200 000 Fahrzeuge die 21
Standorte. Am Samstag waren es mit

Bieri und seine Gruppe.

Den OV bevorteilen... wollen Verena
Hanselmann und ihre Gruppe.

Tempo 30 kurzfristig... wollen Fritz

180 000 Fahrzeugen etwas weniger.
Die 44 Kameras erfassten auch den
Durchgangsverkehr. Die Messung am
Standort Seedamm ergab beispiels-
weise, dass durchschnittlich 23 000
Fahrzeuge téglich iiber den Damm
fahren. 11 000 Fahrzeuge pro Tag fah-
ren in die Stadt. 4700 Personenwagen
und 700 Lastwagen verlassen die
Stadt wieder innerhalb eines be-
stimmten Zeitraums und z&hlen des-
halb als Durchgangsverkehr.

MARCO LUGSTENMANN

Feldbach O
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dHurden

o} Halten/Freienbach

Aus iiber 60 Ideen zur Losung des Ver-
kehrsproblems wurden fiinf Ideenfami-
lien ausgewdhlt. Massgeblich fiir diese
Auswahl war eine Online-Umfrage. Die
Vorschldge, die mehr als 50 Prozent Zu-
stimmung erhielten, werden bis August
von verschiedenen Fachbiiros weiterent-
wickelt. Am dritten Mobilitdtsforum im
September werden sie mit der Bevolke-
rung diskutiert und 2014 dem Kanton
iibergeben.

Die Umfrage zeigt: Rapperswil-Jona
denkt ernsthaft wieder iiber einen Tun-
nel nach. Gleich zwei Losungen sollen
gepriift werden. Zum einen ein reiner
Entlastungstunnel westlich des See-
damms. Er wiirde durch drei Kantone
vom Anschluss Halten in Pfiffikon iiber
Feldbach bis an die Autobahn im Hiilli-
stein fiihren. «Damit konnte der Durch-
gangsverkehr aus der Stadt verbannt
werden», sagt Stadtrat und Bauchef Tho-
mas Furrer. Der innerstéddtische Nutzen
wire aber offen. Die Kosten werden auf

Jona.

iiber 500 Millionen Franken geschitzt.
Zum andern wird ein sogenannter Stadt-
tunnel lang gepriift, der den Verkehr von
Hurden unter dem Stadtgebiet bis zur
AS53 fithren wiirde. Vorgesehen ist dabei
mindestens ein Anschluss im Bereich

Den Langsamverkehr fordern

In der Umfrage am besten bewertet
wurde aber die Losungsfamilie «Status
quo plus». Sie sieht vor, dass der Verkehr

einem Stau.»

bei gleicher Linienfiihrung verfliissigt

wird. Moglich machen sollen es drei
Massnahmen: Das Tempo des Verkehrs
soll dank Tempo-30-Zonen gedrosselt
werden, zumindest auf den Hauptachsen.
«Das Bundesgericht hat erst kiirzlich
entschieden, dass solche Zonen auch auf
Hauptstrassen offiziell erlaubt sind», er-
klart Furrer. Die Einfithrung der bereits
beschlossenen Tempo-30-Zonen wird da-
durch nicht beeinflusst.

Hinzu kommt die konsequente Bevor-
zugung des offentlichen Verkehrs. Der
Stadtbus konnte auf separaten Spuren
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gefithrt werden. Erginzend wiirde an
den Stadtrdndern eine «Pfortnerung»
des Verkehrs stattfinden. Das heisst:
Wenn im Stadtzentrum zu viele Fahr-
zeuge unterwegs sind, muss draussen ge-
wartet werden. Dafiir geht es fliessend
vorwirts, sobald man in der Stadt ist.
«Diese Losung wire bedeutend ange-
nehmer, als das stetige Stop-and-Go in

Hoch im Kurs steht ebenfalls die Ein-
fithrung eines Kreisverkehrs. Mehrere
Moglichkeiten werden nidher angeschaut.
Denkbar ist ein Grosskreisel beim City-
platz. Die Blechlawinen wiirden dabei
auf doppelspurigen Einbahnstrassen an-
einander vorbeigeleitet.

Biirger zum Umdenken bringen

Die letzte Ideengruppe, die genauer
unter die Lupe genommen werden soll,
umfasst keine baulichen oder planeri-
schen Massnahmen. Vielmehr geht es um
ein verdndertes Verhalten der Verkehrs-
teilnehmer. «Das ist die unklarste Ideen-
familie», sagt Furrer. Mittels Kampagnen
sollen die Biirger zu einem Umdenken
gebracht werden. «Wieso das Auto fiir
kurze Strecken nicht zu Hause lassen?»
Furrer glaubt aber, dass das allein nicht
hilft. «Es geht nicht ohne zusétzliche
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‘,Q Zentrum Jona

Der Tunnel westlich des Seedamms (violett) filhrt vom Anschluss Halten iiber Feldbach in den Hiillistein. Blau markiert ist die Route der Variante «Stadttunnel lang». Karte: zsz/swisstopo

Stadt priift zwei Tunnel-Varianten

RAPPERSWIL-JONA. Das Mobilitdtsforum tréagt Friichte.
Die beliebtesten fiinf Vorschlédge gegen den Stau werden bis August
von Experten iiberarbeitet. Dazu gehoren zwei Tunnel-Losungen.
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Keine ldee zu gewagt - gegen
den Stau in Rapperswil-Jona

Unten durch: Die Losungsfamilie 2 sieht Tunnel unter dem Zlrichsee vor — sie sollen die Autobahnen A53 und A3 verbinden.

Die bisherige Diskussion iiber
neue Verkehrslosungen fiir
Rapperswil-Jona hat insgesamt
60 Ideen geboren. Nun gilt es,
aus der Masse Klasse zu
machen. Das Begleitgremium
der Mobilitatszukunft will die
besten Ideen auswihlen.

Von Willi Meissner

Rapperswil-Jona. —Autos sollen kiinf-
tig nicht nur per Seedamm den Ober
see queren konnen. Sondern auch per
Tunnel parallel neben dem Damm un-
ter dem See hindurch. So soll die Au-
tobahn A53 n6rdlich von Rapperswil-
Jona mit der A3 bei Wollerau verbun-
den werden. Ziel der Ubung: Rappers-
wil-Jona vom Verkehr entlasten.

Der Vorschlag ist aber nur einer un-
ter insgesamt 60 Losungsideen. Aus-
gearbeitet wurden sie von engagier
ten Biirgern sowie Studenten an der
Hochschule fiir Technik Rapperswil.
«Das sind sehr wertvolle Eingaben
aus der Bevolkerung», sagt der stadti-
sche Bauchef Thomas Furrer. Er freue
sich nun auf die néchsten Schritte in
Richtung Realisierung.

Vorher miisse das rund 40-kopfige
Begleitgremium zur Mobilitdtszu-
kunft bis zum 3. Mai die vielverspre-
chendsten Losungen auswihlen, so
Furrer. Diese Favoriten sollen dann
von Fachbiiros weiter vertieft werden.
Laut Furrer stehen dafir rund
400 000 Franken zur Verfiigung, wel-
che die Biirgerversammlung fiir die
Mobilitdtszukunft gesprochen hat.

«2 Generationen
zu frih geboren»

Die Bandbreite moglicher Losungen
ist gewaltig. Einige wollen denVerkehr
trotz dem abgelehnten Tunnelprojekt
Ende 2011 weiter unter die Erde ver-
bannen.Andere denVerkehr in der In-
nenstadt stark einschranken.

Zur besseren Zuordnung wurden
die Ideen in insgesamt 16 Losungsfa-
milien mit jeweils dhnlichen Ansédtzen
zusammengefasst. Sie stehen auf der
Website www.mobilitaetszukunft.ch
offentlich zum Herunterladen zurVer-
fiigung. Darunter sind neben ver-
schiedenenTunnelvarianten auch Ide-

en zu finden, die bisher noch nicht dis-
kutiert wurden.

Ein Projekt ist seiner Zeit weit vor-
aus. Ein «Intelligentes nachhaltiges
anpassungsfidhiges Schienenverkehrs-
system» soll demnach den motorisier-
tenVerkehr in der Stadt ersetzen. Laut
Kurzbeschrieb ist das eine elektrische
Bahn, auf der fithrerlose Fahrzeuge
im «vollautomatischen, netz- und be-
darfsgerechten Betrieb» verkehren.
«Datfiir sind wir wohl zwei Generatio-
nen zu frith geboren», sagt Furrer.

Ein anderer Vorschlag will nicht die
Autos, sondern die Ziige unter die Er
de bringen. Oberhalb der Bahntrassen
in Richtung Uznach/Schmerikon und
Feldbach sollen stattdessen Autos fah-
ren (siehe Bild rechts). Transitverbot
fiir Lastwagen inklusive. Die Autoren
versprechen sich davon eine «nachhal-
tige Entlastung» in Rapperswil-Jona.

«Die Realisierbarkeit der einzelnen
Ideen wurde derzeit noch nicht be-
wertet», sagt Furrer dazu. Seiner Mei-
nung nach habe das Projekt jedoch
«eher geringe Chancen».

«Wir haben noch
keine Favoriten»

Eine andere Idee ist dem Bauchef da
schon sympathischer. Sie sieht mehre-
re Kreisverkehre in der ganzen Stadt
vor. Keine Kreisel, sondern mehrere
durch Einbahnverkehr regulierte
Kreisstrassen. Etwa auf der Strecke
Cityplatz—Obere Bahnhofstrasse—Al-
te Jonastrasse—Scheidweg—Neue Jo-
nastrasse—Cityplatz.

«Ein interessanter Ansatz, der Er-
leichterungen an den Knotenpunkten
bringen konnte», sagt Furrer. Der
Nachteil dabei wire allerdings, dass
so die Fahrten einzelner Fahrzeuge
langer wiirden, was Umwegfahrten
produziere.

EineVorabbewertung will Furrer je-
doch nicht vornehmen. «Wir haben
noch keine Favoriten», sagt er. Der
Stadtrat schitze die Arbeit aller Ver-
fasser sehr. Der Ball liege nun beim
Begleitgremium, eine Auswahl realis-
tischer Losungen zu treffen.

Die offentliche Diskussion findet
dann im September beim Mobilitéts-
forum statt. Im Frithling 2014 sollen
die bestenVorschlidge dem Kanton zur
Priifung iibergeben werden.

Grafiken www.mobilitaetszukunft.ch

Oben driiber: Autos oben, Zlige unten — eine Variante auf den Bahntrassen.

Rundfahrt: Der Verkehr soll per Einbahnstrassen-Kreisel konzentriert werden.

Draussen parken: Diese Variante will Parkplatze rund um Rapperswil-Jona.
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Seetunnel soll Rapperswil entlasten

RAPPERSWIL-JONA. In der Verkehrsdiskussion werden demnéchst
wichtige Entscheide gefillt: Aus tiber 60 Ideen werden die besten
fiir eine Weiterbearbeitung durch Fachleute ausgewihlt. Unter den

Vorschldgen sind auch ganz neue Ideen.

REGULA KASPAR-FISLER

Um das Ganze iibersichtlicher zu

Es ist ein beeindruckender Stapel an
Material, der zusammengekommen ist:
Uber 60 Ideen aus der Bevélkerung und
von HSR-Studenten hat das Begleitgre-
mium der Mobilitatszukunft auf dem
Tisch. So vielfiltig wie die Présentatio-
nen — von der handschriftlichen Skizze
bis zur professionellen Grafik und zum
mehrseitigen Exposé — sind auch die ge-
sammelten Losungsansitze. Einige to-

gestalten, wurden 16 Losungsuntergrup-
pen gebildet. Davon wiederum umfas-
sen sechs einen mehr oder weniger lan-
gen Tunnel: Seequerung Ostlich oder
westlich des Seedamms oder Stadttun-
nels in allen erdenklichen Varianten.
Auch die gute alte Oberseebriicke er-
lebt eine Renaissance. Zu jedem Lo-
sungsansatz gibt es eine Einschétzung
der Chancen, Risiken, Kosten und des

Realisierungshorizonts.

nen futuristisch, andere wiederum sind

Reglementierungen.» Er denkt dabei an
ein restriktives Parkplatzregime. Wichtig
sei dabei die Zusammenarbeit mit den
grossen Arbeitgebern. «Bei ihnen muss
man iiberdenken, wer Anrecht auf eine
Parkmoglichkeit haben soll.»

Gratis-OV vorerst vom Tisch

Alle weiteren Ideen scheiden fiirs Erste

aus dem Prozess der Mobilitdtszukunft

aus. Dazu gehort der Vorschlag eines
Autoverlades iiber den Seedamm, die
Idee einer autoarmen Innenstadt oder
einer Seequerung Ostlich des Seedamms
mit Tunnel oder Briicke. Diese dritte
Tunnelvariante von Wagen ins Joner

Buech-Gebiet wire laut Furrer aus Bun-
dessicht chancenlos, weil sie zu nahe an

der AS3 geplant ist.

kommt.»

Insgesamt ist der Bauchef mit der
Auswahl sehr zufrieden. «Damit sind wir
auf einem guten Weg.» Potenzial hétten
fiir ihn zwei weitere Ideen gehabt: der
Gratis-OV sowie das sogenannte Road-
pricing, ein eigentliches Maut-System fiir
gewisse Strecken. Diese Vorschldge wer-
den zwar nicht weiter beriicksichtigt,
ganz abgeschrieben hat Thomas Furrer
sie aber nicht: «Beim <Roadpricing> bin
ich tiberzeugt, dass es frither oder spater

fest in der Realitét verankert. Fiir man-
che braucht es kilometerlange Tunnels,
fiir andere wiederum nicht viel mehr als
ein paar neue Lichtsignale.

Ein Tunnel iiber drei Kantone

Uber drei Kantone angelegt ist zum Bei-
spiel das Projekt Nummer 4: Es sieht
einen Seetunnel westlich des Seedamms

Verkehr genutzt.

(nach 2030).

vor, und zwar vom Anschluss Halten ob
Pfiffikon iiber Feldbach bis in den Hiilli-
stein mit der Ausfahrt fiir Rapperswil-
Jona (siehe Bild). Von den zwei vorge-
sehenen Tunnelrohren dient die eine als
Fluchtstollen. Der Seedamm wird dafiir
fiir Autos gesperrt, und die frei werden-
den Flachen werden fiir den offentlichen

Hier konnten gleich mehrere Fliegen
mit einer Klappe geschlagen werden: Ne-
ben Rapperswil-Jona wiirde laut diesem
Vorschlag auch Pfiffikon vom Verkehr
entlastet, allenfalls sogar der Ziircher
Nordring. Auf dem Seedamm wiére so
Platz fiir eine zweite Eisenbahnspur. Als
Risiko wird die lokale Akzeptanz des
Anschlusses Feldbach genannt. Wie bei
allen Tunnelvarianten liegen auch hier
die Kosten in der hochsten Kategorie
(tiber 500 Mio. Franken) und der Zeit-
punkt der Realisierung in der Ferne

Dieser wird auf bestehenden Strassen
rund ums Zentrum je nach Verkehrsauf-
kommen aktiviert. Die Verkehrsfiihrung
erfolgt je nach Situation im Gegen- oder
Einbahnverkehr in die eine oder andere
Richtung. Weitere Pluspunkte sind die tie-
fen Kosten (unter 50 Mio.) und die rasche
Umsetzbarkeit (vor 2020). Als weiterer
Losungsansatz werden unter anderem
noch Park-and-ride-Anlagen an der Peri-
pherie oder der Ausbau des OV genannt.

Aus dieser Vielfalt wird die Begleit-
gruppe bis am 3. Mai die vielverspre-
chendsten Vorschlidge auswéhlen. Wie
viele es sein werden, ist noch offen. Die
Favoriten werden in einem néchsten
Schritt von Fachbiiros weiterentwickelt.
Am dritten Mobilitdtsforum im Septem-
ber werden sie dann voraussichtlich mit
der Bevolkerung diskutiert und im Friih-
jahr 2014 dem Kanton iibergeben.

Originell ist Projekt Nummer 18, des-
sen Kosten in die Kategorie zwischen 50
und 500 Mio. Franken fallen. Es will die
Probleme mit dem Seedamm unmittel-
bar vor Ort 16sen: Anstelle eines Stras-
sentunnels wird ein Autoverlad vorge-
schlagen. Wihrend der Spitzenverkehrs-
zeiten ist die Zufahrt in die Stadt nur mit
Bewilligung erlaubt. Das Schienennetz
iiber den Damm wird ausgebaut, mindes-
tens zur Doppelspur zwischen den Ver-
ladestationen. Die Verladeanlagen sollen
ausserhalb des Siedlungsgebietes von
Rapperswil und Pféffikon zu liegen kom-
men. Deren Akzeptanz ist zugleich ein
moglicher Schwachpunkt.

Ein Ring mit vielen Vorteilen

Interessant ist auch die Losungsunter-
gruppe mit Thema «Kreisverkehr». Die
endgiiltige und dauerhafte Beseitigung
des Verkehrschaos und nie mehr Stau ver-
spricht der sogenannte Klinkmann-Ring.

Alle Lésungsansatze sind abrufbar unter
www.mobilitdtszukunft.ch.
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Jetzt werden die ersten

Teilziele priisentiert Wieso der Verkehr

Rapperswil-Jona den Kampf an

Gespannt: Bettina Emmenegger und Alfred Mayer kdnnen das Mobilitédtsforum kaum erwarten.

Dem Verkehr in Rapperswil-
Jona soll es ab dem 17. August
an den Kragen gehen. Dann
startet das erste Mobilitats-
forum. Zwei Biirger, die es mit
vorbereitet haben, stehen jetzt
Rede und Antwort.

Von Willi Meissner

Rapperswil-Jona. — Stosszeit ist Stau-
zeit in Rapperswil-Jona. Am frithen
Morgen ebenso wie am spiaten Abend.
Wenn die Menschen zur Arbeit oder
moglichst schnell von dieser weg wol-
len, stottert die Blechlawine oft lar-
mend und z&h durch die Stadt.

Die Busse stecken nicht selten mit-
tendrin und verpassen die Anschluss-
ziige. Die logische Folge: Der Autofah-
rer flucht, der OV-Nutzer flucht und
auch der Velofahrer flucht — denn die
Velowege gleichen einem Flickentep-
pich, der sich voller Unterbriiche am
Stauchaos vorbei zieht.

Der Stadttunnel kann diese Proble-

me nicht losen. Er wurde im Septem-
ber an der Urne abgelehnt. Nun be-
ginnt der zweite Anlauf.

Die Hoffnung: Das Mobilitétsforum
soll es richten. Eine fiir alle Einwohner
offene Diskussion tiber die Verkehrs-
zukunft der Stadt.Auch Ausldnder und
Jugendliche konnen mitmachen. Be-
gleitet wird die Diskussion von Ver
kehrsfachleuten. Der Stadtrat will sich
laut eigener Aussage zuriickhalten.

Die Einwohner sollen sich dabei in
der Sporthalle Griinfeld am 17. und
18. August den Kopf dariiber zerbre-
chen, welche Losungen es fiir das Ver-
kehrschaos geben konnte. Mit bis zu
250 Teilnehmern rechnet die Stadt.
Moglich, dass es weniger werden. 123
sind bisher angemeldet. Am 8. August
ist Anmeldeschluss.

Offene Diskussion fiir alle

Seit Monaten briiten nicht nur Stadt-
rat und Verkehrsplaner iiber der Vor-
bereitung des Forums. Sondern auch
zehn «ganz normale» Einwohner aus
Rapperswil-Jona als sogenannte Spur

gruppe. Salopp gesagt: Des Volkes
Stimme. Die soll verhindern, dass sich
die Bevolkerung noch einmal von den
Behorden iibergangen oder von zu
komplizierten Vorschldgen iiberfor
dert fiihlt, wie es eine Analyse zum
Tunnel-Nein festgestellt hatte.

Spurgruppe sorgt fiir Verstéandnis
Unter anderem stellte die Spurgruppe
sicher, dass das Forum fiir die Teilneh-
mer verstandlich gestaltet wird. Nach
dem ersten Forum hat die Spurgruppe
ihre Aufgabe erfiillt und wird von ei-
nem Begleitgremium abgelGst.

Zwei Mitglieder der Spurgruppe
sind Bettina Emmenegger (42) und
Alfred Mayer (69). Er geniesst als ehe-
maliges Bankdirektionsmitglied bei
der UBS den Ruhestand, sie war frii-
her Kommunikationsverantwortliche
der Hochschule fiir Technik Rappers-
wil und arbeitet jetzt als Kommunika-
tionsberaterin.

Mayer lebt seit 21 Jahren, Emmen-
egger seit 7 Jahren in der Stadt. Er
fahrt Auto und Bus, sie fahrt Velo und
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nutzt ihrenVW-Bus nur fiir die Ferien.
Er wohnt am Hummelberg, sie nahe
am Joner Stadtzentrum.

Die beiden sind unterschiedlich, wie
alle Mitwirkenden in der Spurgruppe.
«Die Mitglieder sind ein Querschnitt
der Bevolkerung, mit verschiedensten
Ansichten,Wiinschen und Kritikpunk-
ten zum Verkehrsproblem», sagt Em-
menegger. Vom erfahrenen Akademi-
ker bis zur jungen Mutter sei alles da-
bei. Aber alle hitten das gleiche Ziel:
Sie wollen ihren Beitrag leisten, damit
das Mobilitatsforum der erfolgreiche
Startschuss fiir eine Losung des Ve-
kehrsproblems ist.

Thre personliche Meinung iiber das
Forum, die Vorbereitung und welche
Herausforderungen sie sehen, geben
Sie im Interview mit der «Siidost-
schweiz» wider.

AUS ERSTER HAND 5. SPALTE

Anmeldungen fir das Mobilitatsforum sind
bis 8. August moglich. Per Antwortkarte aus
dem Flyer, der an alle Haushalte verteilt wur-
de, per Telefon unter 055 225 71 82 oder
per E-Mail an stadtkanzlei@rj.sg.ch.

LOKALSPIEGEL
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super - Schwerverkehr nervt

Jetzt ist die Verkehrsdiskussion
in Rapperswil-Jona in vollem
Gange. Rund 200 Biirger
debattierten gestern beim
Mobilitatsforum iiber Starken
und Schwichen der Stadt.

Der OV kommt sehr gut weg.

Von Willi Meissner

Rapperswil-Jona. — Wer finf Minuten
vor einer Veranstaltung noch einen
Parkplatz in der Nahe sucht, hat meis-
tens Pech. Nicht so gestern beim 1. Mo-
bilitatsforum in Rapperswil-Jona. Vor-
bildlich reisten die meisten der rund
200 Teilnehmer mit Bus und Velo an.
Dass die Teilnehmer an einen allge-
meinen Trend zum Umstieg vom Auto
auf Bus, Bahn und Velo glauben, be-
stitigten sie sich da wenig tiberra-
schend selbst. Spéter, in der Gruppen-
diskussion. Die verlief wahrend knapp
3,5 Stunden ruhig und konzentriert.
Das Forum nimmt seine Aufgabe ernst.

Rapperswil-Jona breit vertreten

Das muss es auch. Denn im Vorfeld
waren die Erwartungen an das Forum
gross. Nach dem Tunnel-Nein soll
jetzt der grosse Wurf gegen das Ver
kehrsproblem gelingen. Bis Ende
2013 will der Stadtrat nach insgesamt
bis zu vier Mobilitédtsforen dem Kan-
ton Losungen fiir das stddtische Ver
kehrsproblem vorschlagen. Die Biir
ger sollen diesmal mitreden kénnen.

Nur warum hat die Stadt iiberhaupt
ein Verkehrsproblem, und wie entwi-
ckelt sich die Mobilitét in den néchs-
ten Jahren? Das herauszufinden war
das Ziel fiir den ersten Tag.

Bevor die Diskussion begann, woll-
ten die beiden Moderatorinnen Petra
Neff und Inger Schjold wissen, wer hier
diskutiert. Das Ergebnis: Familien und
Senioren stellen die grossten Gruppen.
Gewerbe und Politik sind beinahe
gleich stark vertreten. Jugend und Ver-
eine bilden die klare Minderheit.

Ortlich ist das Forum breiter abge-
stiitzt. Kein Stadtteil iberwiegt deut-
lich. Vom Lenggis iiber die Altstadt bis

Konzentrierte Diskussion: Die 194 Teilnehmer des Mobilitatsforums debattieren in Achtergruppen.

zum Siidquartier. Nur aus den weiter
abgelegenen Ortsteilen Wagen und
Bollingen gibt es kaum Teilnehmer.

Fokus: Starken, Schwéachen, Trends
In Achtergruppen ging es dann bei zwei
Diskussionen zur Sache. Beim ersten
Teil galt es, iiber Stiarken und Schwa-
chen in Rapperswil-Jona zu debattieren.
Starken sehen die Foristen beim 6f-
fentlichen Verkehr. Das Busnetz
kommt sehr gut weg. «Wenn die Busse
nicht zu Stosszeiten im Stau stecken
wiirden», relativiert ein Teilnehmer.
Auch die iiberregionale Anbindung
iiber die Autobahnen und die S-Bahn
Richtung Ziirich fand Lob. Die zentrale
Lage der Stadt und die hohe Wohnqua-
lit4t gehoren ebenfalls zu den Stérken.

Die Liste der Schwichen fallt un-
gleich langer aus. Zuoberst steht der
Durchgangsverkehr. «Rapperswil ist
ein Nadelohr, aus vier Richtungen
kommt der Verkehr und trifft sich
hier», sagt ein Forist. Der Seedamm
sei iiberlastet. Vor allem der Schwer-
verkehr nervt viele, besonders zu
Spitzenzeiten.

DasVelonetz muss Kritik einstecken.
Es sei iibersit mit Unterbriichen, mo-
nieren die Teilnehmer. Ebenfalls unzu-
frieden ist das Forum mit der Sicher-
heit fiir Fussgénger und mit allgemein
zu viel motorisiertem Individualver-
kehr. Einige kritisierten auch fussgéan-
gerunfreundliche Passagen und In-
kompetenz bei den Behorden.

Im zweiten Diskussionsteil mussten
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die Teilnehmer einschitzen, welche
Trends sich auf denVerkehr auswirken.
Als Chancen sehen sie dabei das urba-
ne Bewusstsein in der Stadt und die
steigende Akzeptanz von Langsamver-
kehr und OV. Gefahren orten die Fo-
risten in steigenden Pendlerdistanzen,
der Zersiedelung, Egoismus im Verkehr
und in der 24-Stunden-Gesellschaft.

Heute geht das erste Mobilitétsfo-
rum in die zweite Runde. Ziele: Hoff-
nungen und Erwartungen formulieren,
der Blick in die Zukunft und Anliegen
an die kiinftige Verkehrsplanung.

Wer nicht am Mobilitatsforum teilnehmen
kann, darf online mitdiskutieren und sich in-
formieren. Auf www.mobilitaetszukunft.ch
steht ein Online-Forum bereit. Die Diskussio-
nen darin werden ebenfalls aufgenommen.

ZURICHSEE-ZEITUNG OBERSEE
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Wohin mit dem Mobhilitatsforum?

Das Verkehrsproblem in Rapperswil-Jona ist ein heisses Eisen. Darum

suchen nun Behordenvertreter mit dem Volk nach Losungen. Stadt-

prasident Erich Zoller erklart, warum dies der einzig richtige Weg ist.

Obersee Nachrichten: Herr Zoller,
was versprechen Sie sich vom
bevorstehenden Mobilitatsforum?
Erich Zoller: Wir konnen zeigen, wie
ernst es uns ist, die Bevolkerung mit-
wirken zu lassen. Das ist das oberste
Ziel. Ich hoffe, dass wir so gemeinsam
auch einige Handlungsfelder definie-
ren und dann an diesen weiterarbeiten
konnen.

194 Personen haben sich angemel-
det, was die Stadt als Erfolg wertet.
Was ist mit den anderen 27 500 Ein-
wohnern von Rapperswil-Jona?
Weil das Forum an einem Freitagabend
und Samstag stattfindet, konnten sich
wohl nicht alle durchringen, so viel
Zeit aufzubringen. Aber es gibt ja auch
noch andere Kanile, die man nutzen
kann, um sich einzubringen.

Es geht um die Zukunft, auch um
die junger Stadtbewohner. Zeigen
die Jungen iiberhaupt Interesse

an Verkehrslésungen?

Es ist leider so, dass sich die Jungen
vom Forumsangebot weniger ange-
sprochen fiihlen. Deshalb 6ffnen wir
andere Kanile, wie zum Beispiel die
Mobilitits-Homepage. Zudem wollen
wir besondere Aktionen lancieren, mit
denen vor allem Junge angesprochen
werden sollen.
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«Wollen Junge
mit Aktionen
ansprechen»
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Wie hoch schétzen Sie prozentual
die Chancen ein, dass mit dem
Forum etwas bewegt werden kann?
(schmunzelt) Wir wiirden diese Ubung
nicht veranstalten, wenn wir nicht die
Zuversicht hitten, dass Umsetzbares
herauskommt — und nachher von der
breiten Bevolkerung getragen wird ...

In Freienbach fiihrt man schon seit
Jahren einen Dialog, der zur L6sung
der Verkehrsprobleme beitragen
soll - viel gebracht hat er aber
(noch) nicht. Was spricht dagegen,
dass Rapperswil-Jona nicht auch
ein solcher Prozess droht, ohne
dass man das Licht am Ende des
Tunnels sieht?

Mit der jetzigen Situation in Rappers-
wil-Jona ist niemand gliicklich. Darum
hoffe ich, dass sich die Leute auf dieser
Basis einen Schubs geben und viel-
leicht flexibler in der Losungsfindung
sein konnen als dies beim ersten Anlauf
der Fall war.

Hand aufs Herz: Wie sehr ist das
Mobilitdtsforum eine «Alibiiibung»
der Stadt, um nach dem Tunnel-

Geht vorbildlich voraus: Stadtprasident Erich Zoller ist in Rapperswil-Jona meist mit dem Velo oder zu Fuss unter-

wegs.

Nein aufgebrachte Biirger

zu besénftigen?

Solche Stimmen gibt es — und sie sind
mir grosstenteils bekannt. Diese Kreise
sind der Ansicht, dass wir Experten
einen klaren Auftrag hitten erteilen
konnen oder sollen, damit Vorschlige
in den demokratischen Prozess geflos-
sen wiren. Aber die Umfrage nach der
Abstimmung vom letzten Herbst zeigte
deutlich, dass die Bevolkerung mit-
wirken will. Gut 93 Prozent aller Be-
fragten wiinschten sich dies. Diesen

«0ffen fur alle

Am Wochenende findet in der Sport-
halle Griinfeld in Jona das erste Mo-
bilitatsforum Rapperswil-Jona statt.
194 Personen sowie Interessen-
gruppen nehmen daran teil und kén-
nen ihre Ideen zur Mobilitatszukunft
der Stadt einbringen. Zuerst steht
morgen Abend eine Standortbestim-
mung an. Die Mitwirkenden analysie-
ren in Gruppen die aktuellen Proble-
me und zukinftige Trends. Am Sams-
tagmorgen wird Uber Hoffnungen
und Erwartungen diskutiert. Dabei
soll auch eine Vision fir die Mobili-
tatssituation entwickelt werden. Dis-
kussionen konnen und sollen auch
nach dem Forum weitergefiihrt wer-
den. Die Stadt schafft dafiir ein 6f-
fentliches Web-Portal. Aufs erste Mo-
bilitdtsforum sollen laut Stadtprasi-
dent Erich Zoller noch zwei bis drei
weitere folgen.

«Mit- statt gegeneinander» lautet das

Volkswillen konnen und wollen wir
nicht ignorieren.

Wie wichtig ist die Besetzung des
frei werdenden Bauchef-Amts

in der ganzen Mobilitdtsfrage?

Ein Grossteil des nun beginnenden
Prozesses fillt in die ndchste Amtsdau-
er, also in die des neuen Bauchefs. Des-
halb ist es wichtig, dass diese Person
schon moglichst viele Kompetenzen
mitbringt und auch mit einer gewissen
Offenheit am Prozess mitwirkt.

Losungen»

Motto. Ziel ist es, bis Ende 2013 breit
abgestitzte Lésungsvorschléage aus-
zuarbeiten, um diese dann dem Kan-
ton vorzulegen. Dieser Prozess wurde
von der zehnképfigen Spurgruppe
(interessierte Birger) sowie der
Steuerungsgruppe definiert. Letztere
besteht aus Vertretern des Stadtrats
(Zoller und Stadtratin Rahel Wiirmli),
des Kantons sowie der Agglomera-
tion Obersee (Kurt Zurbuchen), der
|G Tunnel (Marie Theres-Huser) so-
wie der |G Mobilitat (Hubert Zeis).
Nun wird noch ein Begleitgremium
mit bis zu B0 Personen gebildet, in
dem auch Mitglieder der Spurgruppe
mitwirken sollen. Es dient als Binde-
glied zwischen Forum und Stadtrat.
«Wir sind offen fir alle Lésungen»,
betont Stadtprasident Zoller. So auch
im Prozess der Lésungsfindung.

www.mobilitaetszukunft.ch

Foto: Dominic Duss

Wann wére das Mobilitdtsforum

ein Erfolg?

Meine Hoffnung ist, dass wir am
Schluss der drei bis vier Foren Lo-
sungsvorschlidge auf dem Tisch haben,
die mehrheitsfiahig sind. Zu hundert
Prozent wird die Bevolkerung wohl
nie hinter einem Vorschlag stehen, zu
einem Grossteil aber sehr wohl.
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«Hoffen auf
mehrheitsfihige
Losungen»
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«Man darf die Verkehrsdiskussion
nicht bis zur Bewusstlosigkeit
zerreden», meinte ein Stadtrats-
kandidat. Was meinen Sie dazu?
Man muss sich bewusst sein, dass
wir von einem Entscheidungstrichter
sprechen. Der ist am Anfang noch sehr
breit und bietet sehr viel Platz. Dort
versuchen wir alle Uberlegungen ein-
fliessen zu lassen. Das Ziel ist es dann,
sich in einem nichsten Schritt auf zwei
bis drei Vorschldge zu konzentrieren.
Dass es dann gewisse Enttauschungen
geben kann, ist daher nicht auszu-
schliessen.

Wie hat sich eigentlich Ihr mobiles
Verhalten verédndert, seit Sie Stadt-
président von Rapperswil-Jona
sind?
Ein Velofahrer war ich schon immer,
aber ich brauche das Velo nun noch
mehr. Denn es ist eindeutig das
schnellste Verkehrsmittel in Rappers-
wil-Jona.

Dominic Duss

An 21 Standorten erfassen Kameras drei Tage lang die Nummernschilder von Autos und Lastwagen. Anhand der Daten wird ersichtlich, welches Fahrzeug auf welcher Route in
Rapperswil-Jona unterwegs war. Kombiniert mit den festen Zahistellen des Kantons, ergibt sich eine verlassliche Grundlage, die zeigt, wie der Verkehr zusammengesetzt ist. Bilder: zvg

Neue Messung bringt neue Fakten

RAPPERSWIL-JONA. Der Stadtrat kommt einer Forderung des
Mobilitdtsforums nach und ldsst den Verkehr detailliert analysieren.
Die Daten sollen zur Losung des Verkehrsproblems beitragen.

MICHAEL GRIMM

Wenn die Stadt ihr Verkehrsproblem in
den Griff bekommen will, muss sie des-
sen Ursache kennen. Allzu viele Fragen
sind derzeit offen oder nur mittels ver-
altetem Datenmaterial zu beantworten.
Und der Fragen gibt es viele: Welchen
Anteil macht der Durchgangsverkehr in
Rapperswil-Jona aus? Wie viele Lastwa-
gen fahren ohne einen Halt durch die
Stadt? Wie unterscheiden sich die Ver-
kehrsstrome werktags und am Wochen-
ende?

Eine umfassende Verkehrserhebung
soll Antworten liefern. Der Stadtrat re-
agiert mit einer neuerlichen Verkehrs-
zdhlung auf eine Forderung, die im ers-
ten Mobilitdtsforum gestellt wurde. Da-
fiir wendet die Stadt 150000 Franken
auf. Der Kanton unterstiitzt das Projekt
mit zusétzlichen 100000 Franken. Dies
sei wenig im Vergleich, dass ein darauf
aufbauendes Projekt leicht Hunderte
von Millionen Franken verschlingen
konne, erklidrte Stadtpriasident Erich

Zum Datenschutz

Das Vorhaben ist nach Riicksprache
mit dem stidtischen und kantonalen
Datenschutzbeauftragten unproble-
matisch. Aus dem Video der Kame-
ras wird eine Aufnahme des Num-
mernschildes und eine Aufnahme
des Fahrzeuges gemacht, wesentliche
Daten werden ausgelesen. Schrift
und Personen werden dabei automa-
tisch unkenntlich gemacht. Das ur-
spriingliche Videomaterial wird noch
vor Ort geloscht. Der Transfer der
Daten erfolgt rein physisch, also
nicht per Funk oder Internet. Riick-
schliisse auf Fahrzeuge oder Perso-
nen sind nicht moglich. An den Mess-
punkten wird schriftlich auf die Ka-
meras aufmerksam gemacht. (grm)

Zoller an einer gestrigen Medieninfor-
mation.

Es sei immer wieder ein Kritikpunkt
gewesen, dass die vorhandenen Ver-
kehrszahlen nicht korrekt sein sollen.
Beim aktuellen zweiten Anlauf fiir eine
Verkehrslosung wolle man jeden Zwei-
fel ausrdumen und sich auf neue Zahlen
stiitzen konnen. Und nicht zuletzt sei die
Ziahlung auch als vertrauensbildende
Massnahme zu verstehen.

Dreimal rund um die Uhr

Die Messung findet bereits in einer Wo-
che statt. Am Mittwoch und am Don-
nerstag wird der Werkverkehr unter-
sucht. Am Samstag steht der Wochen-
endverkehr im Fokus. An 21 Standorten
zeichnen die Kameras jeweils wihrend
24 Stunden jede Fahrt auf. Das Projekt

wurde in Zusammenarbeit mit dem Pla-
nungsbiiro Ernst Basler + Partner AG,
das bereits an der letzten Zdhlung betei-
ligt war, ausgearbeitet. Mit der Ausfiih-
rung ist die deutsche Firma Messtechnik
Mehl beauftragt. Die Spezialistin hat
zuvor bereits in Ziirich, Winterthur oder
Zug neue Fakten geschaffen.

«Ziel 1st es, die
Strecke eines
Fahrzeugs ge-
nau nachvollzie-
hen zu konnen.»
Patrick Ruggli, Planer

«Seit der Messung von 2007 hat sich
viel verdndert», erklart Patrick Ruggli
von Ernst Basler + Partner AG. So hitten
sich weitere Einwohner hier angesiedelt,
und es seien viele neue Arbeitsplitze

entstanden. Mit der Zdhlung werde man
herausfinden, wie sehr die Stadt unter
dem jeweiligen Einfluss des Durch-
gangs-, Fern- oder Lastwagenverkehrs
leide — die laut Mobilitatsforum grossten
Probleme.

Mobile Kriine

Bis zu zehn Personen begleiten die auf-
wendige Messung. Dafiir wird ein Ring
von Messstellen um Rapperswil-Jona he-
rum gezogen (Bild oben). Innerhalb der
Stadt messen weitere Kameras das Ver-
kehrsaufkommen. «Ziel ist, die Strecke
des einzelnen Fahrzeugs genau nachvoll-
ziehen zu konnen», sagt Ruggli. Dafiir
werden die Kontrollschilder registriert
und verglichen. Die Kameras stehen am
Boden bei Verkehrsinseln, sind an Kan-
delabern oder mobilen Krdnen montiert
(Bild unten).

Die Daten werden bis voraussichtlich
im Januar ausgewertet. Dann verfiigt die
Stadt tiber fahrzeugunabhingige Statis-
tiken, Mengenangaben oder Fahrzeiten.

Am 7., 8. und 10. November werden Tausende Fahrzeuge mit viel Aufwand von Kameras gefilmt. Im Bild eine Verkehrszahlung in Zug.

RAPPERSWIL-JONA. Beim nichs-
ten Forum zur Losung der Ver-
kehrsprobleme stellt die Begleit-
gruppe ihre Ziele vor. Auf der
Traktandenliste steht ausserdem
die Diskussion von Sofortmass-
nahmen. Die Stadt zeigt zudem
Resultate der Verkehrszéhlung.

MARCO LUGSTENMANN

Am zweiten Mobilitdatsforum wird wei-
ter an den Herausforderungen der Stadt
in Sachen Verkehr und Mobilitdt ge-
arbeitet. Nachdem sich im August in
Teams iiber Stirken und Schwichen der
aktuellen Situation diskutiert werden
konnte, geht es nun in einer zweiten
Etappe darum, die hervorgebrachten
Wiinsche und Anregungen weiter voran-
zutreiben. Nach dem ersten Forum hat
das Begleitgremium, bestehend aus Ver-
einen, Verbianden, Parteien, Mitgliedern
der Spurgruppe und Privatpersonen, die
Ergebnisse vertieft und Schwerpunkte
gesetzt.

Einer dieser privaten Akteure ist
Adrian Schmid. Er wohnt «seit eh und
je» in Jona und setzt sich mit grossem
Engagement fiir die Sache Mobilitédtszu-
kunft ein. «Es ist klar, dass wir noch am
Anfang stehen, aber das Thema ist sehr
spannend, und es macht Spass, mit so
verschiedenen Teilnehmern zusammen-
zuarbeiten.» Die Begleitgruppe habe
versucht, herauszufiltern, wo der Schuh
besonders driickt, und den Prozess der
Losungserarbeitung vorangetrieben. Die
bisherigen drei Sitzungen seien jeden-
falls schon erfolgreich iiber die Biihne
gegangen, erkldrt Schmid.

Bevilkerung soll weiter mitreden

Die entworfene Vision klingt so: «Hohe
Lebensqualitidt durch nachhaltiges Mo-
bilitdtsverhalten und eine fiir die Bevol-
kerung und Wirtschaft vertrdgliche Ab-
wicklung des Verkehrs.» Daraus hat die
Gruppe messbare Teilziele abgeleitet.
Diese wurden in Kategorien wie Velo-
verkehr, Quartiere oder OV eingeteilt.
Zum konkreten Gehalt dieser Ziele
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Wann stockt es wo? Erste Auswertungen der Verkehrszdhlung werden am nachsten Forum prasentiert. Bild: Sabine Rock

wollten sich aber weder Schmid noch
Matthias Gerth von der Ernst Basler +
Partner AG, die das Forum mitorgani-
siert, zum Voraus dussern. «Damit alle
die gleichen Voraussetzungen haben,
wird die Bevolkerung am Forum selbst
informiert», erkldrt Gerth. Dort sollen
dann alle mitreden kénnen und die ge-
troffene Auswahl der Begleitgruppe er-
ginzen oder abiandern. «Es ist aber wich-
tig, zu verstehen, dass es sich erst um Zie-
le, nicht um fertige Losungen handelt.»
Neben der Suche nach langfristigen
Ansitzen sollen am zweiten Forum auch

mogliche Sofortmassnahmen diskutiert
werden. Das sind Massnahmen, die von
der Stadt unabhéngig vom Mobilitéts-
forum angegangen werden konnen. Ein
zusammenhingendes Velowegnetz oder
Quartierberuhigungen durch Tempo-30-
Zonen sind solche Beispiele.

Ergebnisse der Verkehrszihlung

Daneben werden auch die ersten Resul-
tate der neuerlichen Verkehrszidhlung
vom November présentiert. Zumindest
hofft das Stadtprasident Erich Zoller:
«Wenn alles gut geht, konnen wir grobe

Zahlen vorstellen.» Damit konne man
einige Riickschliisse auf die Fragen zie-
hen, ob und wo der Verkehr in der Stadt
zugenommen hat. «Die Zahlen kénnen
uns als weitere Diskussionsgrundlage
dienen.» Konkrete Massnahmen liessen
sich daraus zurzeit aber noch nicht ablei-
ten, sagt Zoller.

Der Stadtprisident hofft aber, dass
nach dem zweiten Forum Kklar ist, ob die
richtigen Handlungsfelder bestimmt
wurden. Die Teilnehmer miissten sich
einig sein, woran in Zukunft gearbeitet
werden soll.
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«Es geht nicht, Anspriiche zu
haben, aber nichts zu sagen»

Wo steht das Forum? Simone Tichy-Hanselmann und Matthias Gschwend sagen, wie es mit dem Mobilitatsforum weitergeht.

Das nichste Mobilitiatsforum in
Rapperswil-Jona riickt naher.
Zwei Mitglieder des Begleit-
gremiums sagen, wie es
momentan um die Diskussion
steht — und wo die
Schwerpunkte liegen.

Mit Simone Tichy-Hanselmann
und Matthias Gschwend
sprach Willi Meissner

Sie sind beide keine Verkehrsfachleute.
Warum engagieren Sie sich im Begleit-
gremium?

Simone Tichy-Hanselmann: Ich bin in
Jona aufgewachsen und lebe hier.
Deshalb liegt es mir sehr am Herzen,
was hier passiert. Ausserdem ist Ver-
kehr ein interessantes Thema, und
wenn man sich schon engagieren
kann, will ich das auch nutzen, um et-
was zu bewirken.

Matthias Gschwend: Ich bin ehrlich.
Als ich gefragt wurde, war Verkehr
nicht unbedingt das dringendste The-
ma fiir mich. Aber die Mobilitatszu-
kunft ist wichtig fiir die langfristige
Entwicklung und deshalb interessant.
Ausserdem sollte man die Moglich-
keit nutzen und mitdiskutieren, statt
im Nachhinein rumzujammern.

Sind Sie zufrieden mit der bisherigen
Beteiligung der Bevolkerung?

Simone Tichy-Hanselmann: Ich finde,
es konnten sich noch mehr Leute en-
gagieren. Vor allem beim néichsten
Mobilitdtsforum. Aber im Vergleich
zum letzten Mal gibt es jetzt eine aus-
gewogene, Offentliche Diskussion, an
der sich jeder beteiligen kann.

Matthias Gschwend: Und das ist der
wesentliche Unterschied zur letzten
Abstimmung {iber den Tunnel. Mit
dem Forum nimmt man allfélligen
Gegnern der Losungen von Anfang an
den Wind aus den Segeln. Es geht
namlich nicht, Anspriiche an eine per-
fekte Verkehrslosung zu haben, aber
selbst nichts dazu zu sagen. Wenn
nach der Diskussion jemand mit Kri-
tik kommt, hat er den Zug verpasst.

Was ist seit dem ersten Forum passiert?
Simone Tichy-Hanselmann: Wir ha-
ben die Schwerpunkte des ersten Fo-
rums aufbereitet und weiter disku-
tiert und verdichtet.

Matthias Gschwend: Verdichtet vor al-

lem auf der Basis der Gesamtzielset-
zung. Diese wurde wiederum auf ein-
zelne Teilziele heruntergebrochen.

Die Zielsetzung lautet: «Hohe Lebens-
qualitdt durch nachhaltiges Mobilitats-
verhalten und eine fiir die Bevdlkerung
und Wirtschaft vertragliche Abwicklung
des Verkehrs.» Konkret ist anders, oder?
Simone Tichy-Hanselmann: Ja, aber
das ist auch so gewollt. Wir diirfen die
Losungen nicht schon vorwegneh-
men. Derzeit ist der Prozess noch bei
den Wiinschen. Zum Beispiel moch-
ten wir, dass der Verkehr vom See-
damm ungehindert und ziigig durch
die Stadt wegfliesst. Wir wollen aber
auch, dass die Stadt durch das Stras-
sen-Y am Cityplatz nicht so sehr zer
schnitten wird. Das ist ein klarer Wi-
derspruch. Aber die Wiinsche werden
nun noch gewichtet und eine optimale
Verkehrslosung sollte solchen Wider-
spriichen gerecht werden konnen.

Matthias Gschwend: Deshalb ist vor
dem néchsten Forum noch alles mog-
lich. Ein Tunnel wiirde etwa den er
wahnten Widerspruch 16sen konnen.
Mit einem Tunnel konnte der Verkehr
also ungehindert fliessen, ohne dass
eine stark befahrene Strasse die Stadt
am Cityplatz zerschneiden wiirde.
Aber eine Tunnellésung hat in der
Diskussion noch nichts verloren.
Beim néchsten Forum geht es um die
Frage, wie die Mobilitatszukunft
grundsitzlich aussehen soll. Erst dann
kann man iiber konkrete Losungen
diskutieren.

Wie sieht denn eine Diskussion im Be-
gleitgremium in etwa aus? Immerhin
hat sie rund 50 Mitglieder.

Simone Tichy-Hanselmann: Meist tei-
len wir uns in wechselnde Gruppen
auf und analysieren diverse Ideen. Ein-
mal ging es zum Beispiel um die Um-
setzung von Sofortmassnahmen: Jede
Gruppe bekam einen Stadtplan und
ein Thema. Auf diese Weise wurden
rund zehn Themen fiir Sofortmassnah-
men diskutiert. Etwa die Verbesserung
des Busnetzes. Eines meiner Themen
war Schleichwege. Dazu wurden alle
Ideen gesammelt. Etwa, dass Neben-
strassen klar als solche gekennzeich-
net und weniger attraktiv fiir Autofah-
rer sein miissen. Indem man etwa den
Mittelstreifen weglasst. Es gab aber
auch sehr radikale Ideen. Zum Bei-
spiel Schranken mitten auf sehr be-
liebten Schleichwegen, die nicht von
Autos passiert werden diirfen.

Matthias Gschwend: Ich habe mich
bei einer Diskussion iiber Velowege
beteiligt. Dabei haben wir gemerkt,
dass es gar nicht so einfach ist, wenn
man mit dem Velo fliessend durch
Rapperswil-Jona fahren will. Stellen-
weise ist das Velonetz zwar gut er
schlossen, aber es gibt immer wieder
Unterbriiche. Fast an jeder Kreuzung.
Deshalb haben wir den Schwerpunkt
darauf gelegt, alle Unterbriiche mog-
lichst schnell zu beheben. Dazu sind
aber teils massive Massnahmen notig.
Etwa Unter- oder Uberfithrungen bei
den Hauptstrassen. Fiir Velostreifen
hat es hiufig zu wenig Platz.

Klingt beides sinnvoll. Warum wird das
nicht einfach umgesetzt?

Simone Tichy-Hanselmann: Haufig
machen es die Rahmenbedingungen
kompliziert. Wenn es um Kantons-
strassen geht, wird es zum Beispiel
recht schnell sehr komplex. Ausser
dem muss man die Folgen fiir denVer
kehrsfluss beachten. Wenn Schleich-
wege unpassierbar wiren, hétte das
Konsequenzen fiir die Hauptstrassen.
Bei solchen Fragen werden wir von
den Verkehrsfachleuten und Kantons-
vertretern im Begleitgremium iiber
gesetzliche Vorschriften und die Aus-
wirkungen von einzelnen Ideen auf
den Verkehr informiert.

Sie fahren beide Auto. Es gibt Leute, die
behaupten, die Autofahrer seien in der
Mobilitatsdiskussion bisher kaum ver-
treten.

Simone Tichy-Hanselmann: Tenden-
ziell sind die Autofahrer schon in der
Unterzahl. Deren Interessen werden
aber genauso beriicksichtigt. Denn
am Ende der Diskussion gibt es bis zu
drei Losungsvorschldge. Die miissen
aber von allen getragen werden, auch
von den Autofahrern. Zudem werden
viele lautstarke OV-Befiirworter beim
Entscheid wohl im Geheimen be-
quem sein. Sie konnten deshalb zu au-
tofeindliche Losungen bachab schi-
cken.

Matthias Gschwend: Es ist ein breites
Anliegen der Bevolkerung, dass es vor
allem im Stadtkern weniger Autos hat.
In der Verkehrsdiskussion habe ich
aber nicht das Gefiihl, dass es iiber-
maéssig wenige Autofahrer dabei hat.

Mit welchem Gefiihl gehen Sie ins Mo-
bilitdtsforum am 16. Januar?

Simone Tichy-Hanselmann: Mit ei-
nem guten. Ich denke, es wird sehr

Bild Matthias Hobi

viel straffer als das erste Forum. Da-
mals war ja noch alles offen. Nun gibt
es Schwerpunkte, und ausserdem
lauft das Forum nur noch einen Abend
und nicht einen ganzen Tag lang.

Anmeldungen fir das nachste Mobilitatsfo-
rum am 16. Januar 2013 sind noch bis zum
7. Januar moglich. Anmeldungen werden im
Internet auf www.mobilitaetszukunft.ch/an-
meldung entgegengenommen.

am Cityplatz ins Stocken gerat

RAPPERSWIL-JONA. 20 Ampel-
anlagen regeln den Verkehr in
der Stadt. Trotz intelligenter
Steuerung kommt es téglich zu
Stau. Gestern wurde informiert,
wie sich Kreisel auswirken und
welche Grundlagen in der Ver-
kehrsplanung im Zentrum stehen.

MAGNUS LEIBUNDGUT

Die Stadt hatte eingeladen, um iiber den
Prozess der Mobilitdtszukunft zu infor-
mieren. Rund hundert Besucher kamen
gestern Abend ins katholische Kirchge-
meindehaus in Jona, um aus erster Hand
von Fachexperten zu erfahren, wie der
Stand der Dinge ist. Stadtprisident Erich
Zoller erwihnte einleitend den Grund,
wieso die Stadt die Info-Veranstaltung
ins Leben rief: In der Bevolkerung sei
der Wunsch gedussert worden, iiber die
Fakten beim Thema Verkehr aufgeklirt
zu werden. In der Tat gebe es beim Ver-
kehr Spielregeln, die einzuhalten sind,
wenn man Vorschldge und Ideen lancie-
ren mochte.

Zu den Spielregeln im Verkehr auf den
Strassen gehoren Ampeln. Wie diese ge-
steuert werden, erzidhlte Dominik Bieli.
Die Ampeln sind in der Lage, Autos zu
erfassen. Je nach Verkehrsdichte, schalten
sie auf Rot oder Griin um. Via Sonde
werden die Daten in eine Zentrale ge-
schickt. So lasst sich der Verkehr steuern.

Problem ist nicht der Seedamm

Trotzdem bleibt der Arger nicht aus. Der
Verkehrstechniker erklirte, wieso Auto-
fahrer und Buspassagiere auf den Haupt-
verkehrsachsen jeden Tag im Stau ste-
cken bleiben: Sind zu viele Fahrzeuge
unterwegs, niitzen auch die intelligentes-
ten Ampeln nichts mehr. Vom Cityplatz

Sobald zu viele Autos unterwegs sind, wird der Cityplatz zum problematischen Knotenpunkt: Er 16st auf der Neuen Jonastrasse, auf der

Bahnhofstrasse, auf der Ziircherstrasse und auf dem Seedamm Stau aus. Bilder: Manuela Matt

aus breitet sich der Stau sternférmig in
alle Richtungen aus. Die Lichtsignalan-
lage am Cityplatz durch einem Kreisel zu
ersetzen, sei keine Losung, betonte Bie-
li: Die Fussgéinger wiirden den Verkehrs-
fluss vollends durcheinander bringen.

Ziel der Lichtsignalsteuerung ist es,
das Zentrum von Rapperswil-Jona stau-
frei zu halten. Das funktioniert etwa, in-
dem die Autos auf dem Seedamm zu-
riickgehalten werden. Auf der Neuen Jo-
nastrasse wurde diese Ubung abgebro-
chen, weil die Akzeptanz fiir den
Riickstau auf dieser Strasse in der Bevol-
kerung nicht vorhanden war.

Ziel ist es, jedem Verkehrsteilnehmer geniigend Raum zu geben, auch den Velofahrern.
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Bieli erwéhnte in seinem Referat die
Tiicken des Schleichwegs, der via Alte
Jonastrasse und Kniestrasse in die Neue
Jonastrasse fiihrt. Das System habe zwar
darauf reagiert und ldsst nur noch drei
Autos durch die Griinphase in der Knie-
strasse fahren. «Doch die Autofahrer
iiberlisten das System, indem sie auch bei
Orange fahren», sagte Bieli. Prompt
kommen sechs Autos durch, das Pro-
gramm funktioniert nicht mehr: Regel-
missig kommt es in den Stosszeiten zum
Kollaps an dieser Kreuzung.

Auch bei der Agglo Obersee hat die
Losung des Verkehrsproblems oberste

Prioritét, sagte Patrick Ruggli vom Pla-
nungsbiiro Ernst Basler und Partner.
Ziel dieses Vereins sei es zudem, die Zer-
siedelung zu stoppen und die Landschaft
zu schiitzen. Und Méngel zu erkennen,
zum Beispiel bei den Velowegen.

Jegliche Illusionen zerstreute Marcel
John. Der stellvertretende Kantonsinge-
nieur warnte vor dem Risiko, dass ande-
re Projekte im Strassenbauprogramm
vor Rapperswil-Jona den Vorzug erhal-
ten konnten. Und dass aufgrund des 6f-
fentlichen Mitwirkungsverfahrens offen
sei, wie schnell ein konkretes Resultat
vorliegen wird.

Als nachsten Schritt will die Stadt in den Quartieren Tempo-30-Zonen einfiihren.
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Die Jugend mischt sich in
die Verkehrsdiskussion ein

On air: Andrin liest seine erste Moderation live am Radio.

Die Jugend will auch mitreden:
Die Jugendratler von
Rapperswil-Jona haben eine
Radiosendung zum Thema
Mobilitatszukunft gemacht. Sie
wollen den Jugendlichen in der
Stadt so eine Stimme geben.

Von Anina Peter

Rapperswil-Jona. — Ein grosser, langer
Tisch versperrt den Eingang in den
Hauptraum des Jugendzentrums
Stampf. Daran sitzen Juliana und
Nemi. Mit geddmpfter Stimme unter-
halten sie sich und basteln immer wie-
der etwas an einem Computer herum.

Auch im «Hauptraum» des Jugend-
zentrums ist es still. In einer Ecke ar-
beiten Daniel und Andrin. Ebenfalls
am Computer und auch ganz konzen-
triert. Sie schreiben etwas. Auf
Schweizerdeutsch. Immer wieder dis-
kutieren sie iiber die richtige Formu-
lierung eines Satzes.

In der anderen Ecke sitzt Joel. In
der Hand hat er einen Bleistift, vor
sich einen Block. Total vertieft ist er
am Schreiben. Kevin schaut ihm tiber
die Schulter. Er hat ein Blatt in der
Hand und scheint auf irgendetwas zu
warten. Spannung liegt in der Luft.

Und etwas Nervositit. Der Grund fiir
die Nervositat der Jugendlichen steht
in der Mitte des Raums: Ein Misch-
pult, Boxen und verschiedene Gerite
mit Knopfen, Rddchen und griin und
rot blinkenden Lampchen. Davor ste-
hen zwei Mikrofone. Ein richtiges
mobiles Radiostudio.

Jugend hat auch Ideen

Die sechs Jugendlichen produzieren
gerade ihre eigene Radiosendung. Das
Thema: Mobilitdtszukunft in Rap-
perswil-Jona. Etwas, dass zurzeit auch
der Stadtrat, Politiker und Biirger am
so genannten Mobilitdtsforum inten-
siv diskutieren.

Juliana, Nemi, Daniel, Andrin, Joel
und Kevin sind im Jugendrat von Rap-
perswil-Jona. Und sie wollen eben-
falls etwas zum Verkehr in Rapperswil
sagen — der Jugend eine Stimme ge-
ben. Und von den «Grossen» auch ge-
hort werden. Denn auch sie haben
Ideen, wie man das Problem losen
konnte.

An zwei Workshop-Tagen haben
sich die Jugendritler darum mit der
Thematik auseinandergesetzt. Und
gleichzeitig «Radiomachen» gelernt.
Der Jugendbeauftragte der Stadt, Jiirg
Wrubel, hat daiir extra Christian
Baryswil von der Radioschule

klipp+klang nach Rapperswil geholt.
Béaryswil hat den Jugendlichen alles
beigebracht, was sie wissen miissen,
um eine gute Sendung zu machen.

Vision Schwebebahn

Am ersten Tag haben sie gelernt, wie
man Interviews fithrt und aufnimmt.
Ausserdem haben sie drei Unterthe-
men ausgewahlt, auf die sie sich kon-
zentrieren wollen. Sie haben sich fiir
Offentlicher Verkehr, public biking
und eine Vision entschieden — eine
Schwebebahn in Rapperswil.

Die ganze Woche waren sie dann
auf den Schulhausplitzen und in der
Stadt unterwegs. Sie haben Jugendli-
che nach ihren Ideen und Bediirfnis-
sen befragt. Eine Gruppe hat sogar ein
Interview mit der Staddtratin Rahel
Wiirmli gemacht.

Heute, am zweiten Tag, wurden sie
in die Technik eingefiihrt. Ins Schnei-
den der Beitrdge, Zusammenstellen
von Playlists und den Aufbau von ei-
ner Sendung. Ausserdem miissen sie
ihre Moderationstexte schreiben —
und aufnehmen. Im Jugi steigt die
Spannung weiter an. In fiinf Minuten
geht es los, hat Christian Baryswil an-
gekiindigt.

Die Jugendlichen hampeln herum.
Alle wollen noch ein letztes Mal et-

Bild Gian Ehrenzeller

was von ihrem Workshopleiter wis-
semn.

«Was ist denn, wenn ich zu laut
atme», fragt Kevin, «das hort man
doch im Radio.» Béaryswil schmun-
zelt. «Dann lass das Atmen.» Die Ju-
gendlichen lachen nervos. Baryswil
beruhigt sie: «Sprecht einfach so, wie
ihr es auch sonst tut, verkrampft euch
nicht, nur weil ihr im Radio seid.»

Und dann geht es los. Andrin und
Daniel nehmen ihre Position vor den
Mikrofonen ein. Sie machen die erste
Moderation. Nach einer kurzen Be-
griissung leiten sie das erste Interview
ein. Juliana hat es gefiihrt. Sie will von
einem Jugendlichen wissen, wie er die
Verkehrssituation in Rapperswil-Jona
findet. Die Antwort: «Ziemlich nerv-
totend, mit dem Velo kommt man nur
schlecht durch und es ist oft auch ge-
fahrlich.»

Die Sendung des Jugendrats wird am Mon-
tag, 3. Dezember, 18 Uhr und am Mittwoch,
5. Dezember, auf www.radioblindpower.ch
gesendet. Zudem kann die Sendung auf
www.jump-in.ch als Podcast angehort wer-
den. Ein Ausschnitt der Sendung wird zudem
am Mobilitatsforum am 16. Dezember abge-
spielt. Jugendliche, die auch eine Sendung
machen wollen, kénnen sich beim Jump-in
melden. Die Jugendarbeit organisiert gerne
weitere Workshops.




