MOBILITATSZUKUNFTRAPPERSWIL-JONA

Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona
Strategie des Stadtrats zum weiteren Vorgehen

Vorliegendes Papier erlautert die Strategie des Stadtrats zum weiteren Vorgehen zur Lésung der
Verkehrsprobleme in Rapperswil-dona. Es wurde primar aufgrund der Ergebnisse aus dem Pro-
zess Mobilitatszukunft sowie der Empfehlungen der Steuerungsgruppe formuliert. Der Stadtrat hat
aber auch eigene Absichten einfliessen lassen. Das vorliegende Strategiepapier umfasst folgende
Themen:

A) Ausgangslage und Prozess

B) Eckpfeiler der Strategie

C) Langfristige Strategie

D) Mittelfristige Strategie

E) Kurzfristige Strategie

F) Prozessgestaltung und Kommunikation
G) Zielsystem

H) Abstimmungsergebnis Losungsfamilien
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A) AUSGANGSLAGE UND PROZESS

Nach der Ablehnung des Entlastungstunnels durch die Bevélkerung hat der Stadtrat Ende 2011
den ergebnisoffenen Prozess Mobilitatszukunft gestartet. Die Abbildung auf der folgenden Seite
zeigt den Prozessablauf und beschreibt die wichtigsten Meilensteine.

Nach dem dritten Mobilitatsforum ist ein Punkt erreicht, an welchem das weitere Vorgehen und die
Strategie gegeniiber dem Kanton zu definieren sind. Ziel des Prozesses war es, dem Kanton breit
akzeptierte Konzeptvorschlage fir die Losung der Verkehrsprobleme vorzulegen.

Im Zentrum stehen folgende Erkenntnisse, welche sich aus dem Prozess ergeben haben:

- Die Vision fur die Mobilitatszukunft ist die Schaffung einer hohen Lebensqualitat durch
nachhaltiges Mobilitatsverhalten und eine fiir die Bevélkerung und Wirtschaft vertragli-
che Abwicklung des Verkehrs. Die detaillierten Ziele sind im Anhang aufgeflhrt.

- Eine massgebliche Entlastung vom Durchgangsverkehr kann nur mit grossen baulichen Mass-
nahmen erreicht werden.

- Der Prozess war ergebnisoffen. Obwohl ein langfristiger Konzeptvorschlag angestrebt wurde,
haben sich im Verlauf des Prozesses auch kurz- und mittelfristige Lésungsideen ergeben, wel-
che bei der teilnehmenden Bevdlkerung Zuspruch gefunden haben.

- Die im Begleitgremium und an den Mobilititsforen teilnehmende Offentlichkeit wiinscht rasche
Fortschritte bei der Umsetzung von Massnahmen zur Verbesserung der verkehrlichen Situati-
on.

- Begleitgremium und Mobilitatsforum beflrworten die Kombination von Massnahmen mit kurz-,
mittel- und langfristigen Zeithorizonten.

- Die Realisierung von Tunnellésungen dauert 20 Jahre oder mehr und die Finanzierung ist zur-
zeit nicht gesichert. Daraus ist ein verstarktes Bewusstsein fir einen geeinten Auftritt der Regi-
on sowie die Notwendigkeit und Wichtigkeit der politischen Lobby-Arbeit entstanden.

- Nicht alle am Mitwirkungsverfahren teilnehmenden Bevdlkerungskreise konnten die fachlichen
Arbeiten vollstandig nachvollziehen. Die Auswahl der finf zu vertiefenden Losungsfamilien aus
20 verschiedenen Lésungsfamilien durch das Begleitgremium wurde teilweise in Frage gestellt.
Das Ergebnis dieser Abstimmung ist im Anhang ersichtlich.

- Die Bevdlkerung wiinscht, dass Mitwirkung und Kommunikation weiterhin einen hohen Stel-
lenwert haben.

Daraus leitete die Steuerungsgruppe die Empfehlungen zum weiteren Vorgehen ab, welche sie
dem Stadtrat vorgeschlagen hat. Fir die Lésung der Verkehrsprobleme sieht der Stadtrat eine
dreiteilige Strategie, welche in den nachsten Kapiteln (2-5) umschrieben ist.

Der Stadtrat macht im Kapitel 6 dariiber hinaus auch Empfehlungen zur weiteren Prozessorganisa-
tion.
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1. Startpunkt

Nach der Ablehnung des Entlastungstunnels durch die Bevilkerung
am 25. September 2011 hat der Stadtrat beschlossen, die Losung der
Verkehrsprobleme in Rapperswil-Jona neu anzugehen. Die Bevolke-
rung soll mitreden kénnen beim neuen Vorschlag, der dem Kanton
anfangs 2014 ibergeben wird.

2. Projektgovernance
Als erstes ging es darum, den Prozess bis zu diesem Vorschlag zu
designen. Neben den einzelnen Arbeitsschritten wurden auch die
verschiedenen Gremien sowie ihre Funktionen bestimmt und gemein-
sam Spielregeln fiir die Zusammenarbeit vereinbart.

3. Erstes Mobilitdtsforum
Am ersten Mobilitdtsforum vom 17./18. August 2012 wurden die
Beddrfnisse und Anliegen der Bevolkerung abgeholt. Die rund 200
Teilnehmenden dusserten sich tiber Stdrken und Schwéchen, Trends in
der Mobilitdt sowie ihre Erwartungen und Hoffnungen.

4. Verkehrszdhlung
Ein klares Beddirfnis aus dem ersten MobilitGtsforum war die Durch-
fihrung einer neuen Verkehrserhebung, damit fiir die weiteren
Arbeiten breit akzeptierte und aktuelle Zahlen zum Durchgangs-
sowie Ziel- und Quellverkehr vorliegen. Diese wurde am 7., 8. und 10.
November 2012 durchgefiihrt.

5. Zweites Mobilitdtsforum
Am zweiten Mobilitdtsforum vom 16. Januar 2013 diskutierten die rund
140 Teilnehmenden tber die langfristige Vision und die Ziele der
kiinftigen Mobilitdt. Zudem erarbeiteten sie eine Liste mit Sofort-
massnahmen, welche durch den Stadtrat unabhdngig vom Prozess
Mobilitdtszukunit innerhalb weniger Jahre umgesetzt werden kénnen.
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Die Bevolkerung folgte dem Aufruf des Stadtrats und reichte im
Friihjahr 2013 rund 60 verschiedene Ideen zur Losung der Verkehrs-
probleme ein. Auch Studenten der HSR beteiligten sich an der
Losungssuche. Die Bandbreite zwischen den eingereichten Losungen
war sehr gross und reichte von Vorschldgen zum optimierten Ver-
kehrsabfluss bei Lakers-Spielen bis hin zu grossrdumigen Seetunnels.

. Lésungsfamilien

Ahnliche Ideen wurden zu Lésungsfamilien zusammengefasst. Die fiinf
Losungsfamilien, welche die vereinbarten Ziele am besten erreichten,
wurden fir die weitere Vertiefung ausgewdhlt. In diesen Vertiefungen
wurden die verkehrliche Wirkung, die technische Machbarkeit sowie
die Kosten untersucht.

. Drittes Mobilitédtsforum

Am dritten Mobilitdtsforum vom 21. September 2013 wurden die finf
Losungsfamilien mit der Bevdlkerung diskutiert. Die rund 100 Teilneh-
menden konnten sich zudem tber alle bisherigen Arbeiten informieren
und zum weiteren Vorgehen dussern.

. Weiteres Vorgehen

Mit den Riickmeldungen aus dem dritten Mobilitdtsforum und den
Erkenntnissen aus den fachlichen Arbeiten hat der Stadtrat eine
Strategie fiir das weitere Vorgehen beschlossen. Er will Massnahmen
auf der lang-, mittel- und kurzfristigen Ebene verfolgen und eng mit
dem Kanton zusammenarbeiten. Diese werden der Offentlichkeit im
Friihjahr 2014 présentiert.

Seite 3/ 14



MOBILITATSZUKUNFTRAPPERSWIL-JONA

B) ECKPFEILER DER STRATEGIE
Der Stadtrat verfolgt aufgrund dieser Erkenntnisse eine Strategie auf drei Ebenen:

1. Langfristig (Entlastung durch Tunnellésung):
- Festlegung der favorisierten Tunnellésung zur Entlastung von Rapperswil-dJona vom
Durchgangsverkehr;
- Ausgangslage ,Stadttunnel lang*;
- Federflihrung beim Kanton, Einbezug der Stadt.
2. Mittelfristig (Oberirdische Optimierungen auf dem Stadtgebiet):
- Ausarbeitung oberirdischer Lésungen auf Stadtgebiet zur Optimierung der Situation fir alle
Verkehrsteilnehmenden;
- Ausgangslage ,Status Quo+“ und ,Struktur- und Verhaltenséanderungen®;
- Federflhrung bei der Stadt, Zusammenarbeit mit Kanton.
3. Kurzfristig (Sofortmassnahmen fir Komfortverbesserungen):
- Laufende Planung und Umsetzung von kleinen Massnahmen zur Verbesserung der
Verkehrssituation;
- Ausgangslage ,Sofortmassnahmen®;
- Federfuhrung bei der Stadt, Einbezug Kanton projektspezifisch.

Mittel- und kurzfristige Massnahmen dirfen die Suche nach der besten langfristigen Entlastungslé-
sung nicht einschranken. Sie erganzen sich bezuglich ihrer Wirkung. Zudem mussen sie mit weite-
ren Ubergeordneten Planungen, wie beispielsweise der Stadtbahn Obersee, abgestimmt werden.
Die inhaltlichen Arbeiten missen zudem auf allen drei Ebenen kommunikativ begleitet werden.
Auch politisches Lobbying gehért dazu.
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C) 1. Langfristig: Entlastung durch Tunnellésung

Der Stadtrat reicht dem Kanton folgendes Begehren ein: Festlegung der favorisierten Tunnell6-
sung auf der Achse Hurden — Hiillistein und Aufnahme ins Strassenbauprogramm sowie in
den kantonalen Richtplan. Zwischenanschliisse in Rapperswil, Jona und Kempraten sind zu
prifen. Der Bau des Stadttunnels ist in bergméannischer Weise vorzusehen. Die Stadt for-
dert, in die weiteren Arbeiten einbezogen zu werden. Zudem sind die Arbeiten mit den
Nachbarkantonen abzustimmen.

Der Kanton sollte bei seinen Untersuchungen von der im Prozess Mobilitadtszukunft favorisierten
Lésungsidee ,Stadttunnel lang®, (Lésungsfamilie 6, siehe Abbildung auf néchster Seite) ausgehen.
Der Facher ist aber nochmals zu 6ffnen und weitere aus fachlicher Sicht gut beurteilte Lésungsfa-
milien im Variantenvergleich einzubeziehen (z.B. Losungsfamilie 3 ,Stadttunnel West* oder L6-
sungsfamilie 4 ,Stadttunnel Mittel®). In diesem Zusammenhang klart der Stadtrat mit der SBB
nochmals die Frage nach den Mdéglichkeiten beim Meienbergtunnel (zur Fiihrung der Seelinie S7
Uber den Bahnhof Jona).

Der ,Seetunnel“ von Freienbach zum Hiullistein ist aus Sicht des Stadtrates und der Kantonsinge-
nieure aus St. Gallen, Zirich und Schwyz kaum realisierbar, weil die Kosten sehr hoch sind und
die Nachbarkantone kein Interesse zeigen. Er wird nicht weiter verfolgt.

Die Federfihrung dieser Arbeiten liegt beim Kanton. Der Stadtrat will sich aber intensiv in die Ar-
beiten einbringen und daflr sorgen, dass die stadtische Behdrden und die Bevolkerung beteiligt
werden. Der Stadtrat empfiehlt dem Kanton, das bestehende Begleitgremium weiter einzusetzen
sowie die Ergebnisse der Arbeiten im Mobilititsforum der breiten Offentlichkeit zu prasentieren.
Der Stadtrat unterstitzt den Kanton bei der Kommunikation und Mitwirkung.

Der Stadtrat informiert die Bevdlkerung regelmassig tber den Fortschritt des Prozesses und die
erreichten Meilensteine. Dabei nutzt er die bestehenden Plattformen.

Neben der inhaltlichen und kommunikativen Arbeit ist auf dieser Ebene auch intensive Lobbyarbeit
gefordert. Der Stadtrat setzt sich in St. Gallen zusammen mit den Kantonsraten aus der Region fur
die rasche, zielgerichtete und partizipative Weiterbearbeitung der Lésungen sowie fir die Diskus-
sion von Finanzierungsoptionen ein. Hierzu wird von den Beteiligten eine zweckmassige Lobbying-
Strategie entworfen.
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D) 2. Mittelfristig: Oberirdische Optimierungen auf Stadtgebiet

Der Stadtrat erarbeitet ein Projekt zur Optimierung der verkehrlichen Situation in Rapperswil-Jona
mit dem Zeithorizont 2020-2025. Basis ist die Lésungsfamilie ,Status Quo+“, welche eine neue
Verkehrsfiihrung via Glterstrasse sowie eine abschnittsweise Schliessung der neuen Jonastrasse
fir den motorisierten Verkehr (ausgenommen 6éffentlicher Verkehr und Anlieferung) vorsieht. Hinzu
kommen die aus dem Studienauftrag Neue Jonastrasse / St. Gallerstrasse abgeleiteten Massnah-
men. Ziele sind die Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs sowie die Attraktivitatssteigerung fir
den Fuss- und Veloverkehr. Es werden keine zusatzlichen Kapazitaten fir den MIV geschaffen
werden.

In den Vertiefungsarbeiten wird der Variantenfacher nochmals gedffnet. Dabei sind insbesondere
stadtebauliche Aspekte zu berlicksichtigen. Auch sollen zusétzliche Optimierungen in Jona geprft
werden. Flankierend zu baulichen Massnahmen sind auch Ansétze aus der Lésungsfamilie 19
~Struktur- und Verhaltensédnderungen” einzubeziehen.

Diese mittelfristige Optimierung soll Teil des Agglomerationsprogramms der 3. Generation werden.
Deshalb muss bis Ende 2015 ein konkretes Massnahmenpaket vorliegen.

Die Lésungsfamilie ,Einbahnringe® wird nicht weiter verfolgt. Die von den Experten aufgezeigten
Nachteile (v.a. Umwegfahrten und zu geringe Attraktivitat fir Langsamverkehr) Gbersteigen die
Vorteile bei weitem. Dies hat sowohl das Begleitgremium wie auch das 3. Mobilitadtsforum bestétigt.

Der Lead fir diese Arbeiten liegt beim Stadtrat, wobei der Kanton stark in die Projektorganisation
einzubinden ist, einerseits als Strasseneigentimer und andererseits auch wegen seiner Zustan-
digkeit fir allféllige Signalisationsanderungen oder fir Ab-/Aufklassierungen von kommunalen bzw.
kantonalen Strassen.

In einem ersten Schritt erfolgen die weiteren Arbeiten auf der fachlichen Ebene. Sobald vom Stadt-
rat gutgeheissene Zwischenergebnisse auf dem Tisch liegen, wird auch die Bevdlkerung wieder
eingebunden (z.B. Mobilitatsforum oder 6éffentliche Informationsveranstaltung). Zudem wird auf das
bestehende Begleitgremium der Mobilitdtszukunft zurtickgegriffen, wobei die Zusammensetzung
dieses Gremiums anzupassen ist (derzeitige Mitglieder méchten allenfalls aussteigen, andere Per-
sonen neu Einsitz nehmen). Auch weitere bestehende Plattformen werden genutzt (Birgerver-
sammlung, Stadtforum, etc.).

Die Kommunikation umfasst vorerst Informationen zu wichtigen Meilensteinen (Auftragsvergabe,
Zwischenentscheide Stadtrat, etc.). Zu einem spéteren Zeitpunkt geht die Kommunikation wieder
mit der Mitwirkung einher (ggf. Anpassung der bestehenden Projekt-Governance).
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E) 3. Kurzfristig: Sofortmassnahmen fir Komfortverbesserungen

Der Stadtrat treibt die Umsetzung von kurzfristig realisierbaren Massnahmen mit einem Zeithori-
zont von 1 bis 5 Jahren im Rahmen laufender und kanftiger Verfahren und Planungen weiter. Die
an der 6ffentlichen Veranstaltung vom 25. Februar 2013 dem Stadtrat Gibergebene Liste mit So-
fortmassnahmen ist Richtschnur. Folgende Bereiche sind darin enthalten:

- Verbesserungen fir den Fussverkehr (neue Fusswegverbindungen, Erhéhung Sicherheit, neue
Gestaltung, Erhéhung Sicherheit bei Kreuzungen und Fussgangerstreifen, ...)

- Verbesserungen fir den Veloverkehr (neue Veloparkplatze, Vervollstandigung Veloroutennetz,
Verbesserung Signalisation, ..)

- Verbesserungen im o6ffentlichen Verkehr (Taktverdichtungen, Ausstattung von Haltestellen, ...)

- Sicherstellung Behindertengerechtigkeit der Verkehrswege

- Optimierung von Lichtsignalanlagen

- Verkehrsberuhigung (Einfihrung weiterer Tempo 30-Zonen und weiterer Massnahmen zur
Verkehrsberuhigung in Quartieren)

- Prifung Parkleitsystem

- Weiterflihrung der Kampagne Tschau-Schtau

Neben der Liste/Karte der Sofortmassnahmen aus dem Prozess Mobilitatszukunft sind auch weite-
re Grundlagen oder Planungen zu berlcksichtigen: Agglomerationsprogramm 2. Generation (v.a.
Schwachstellenanalyse Langsamverkehr), aktuelle Planungen zu Tempo 30-Zonen, Studienauf-
trag Neue Jonastrasse / St. Gallerstrasse, Ortsplanungsrevision, 6V-Konzept, etc. Sdmtliche Mas-
snahmen mussen die Stossrichtung von mittel- und langfristigen Absichten unterstitzen.

Neben der Planung und Realisierung ist bei den Sofortmassnahmen auch die Kommunikation von

grosser Bedeutung. Der Stadtrat informiert aktiv und regelmassig Uber den Fortschritt der Arbeiten,
die erreichten Meilensteine und den Stand der Umsetzung. Er kommuniziert Gber die bestehenden
Plattformen (Medien, an der Blrgerversammlung und allenfalls an 6ffentlichen Veranstaltungen).
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F) PROZESSORGANISATION & KOMMUNIKATION

Ubergabe der Konzeptvorschlige an den Kanton

Das Begehren wird dem Kanton im Rahmen einer symbolischen Aktion Ubergeben. Eine Delegati-
on von Stadt- und/oder Kantonsraten reist dafir nach St. Gallen, beispielsweise in einem RJ-
Stadtbus oder mit dem Velo. Sie tberbringt die Begehren vor dem Regierungsgebdude. Die Reise
wird von eingeladenen Journalisten begleitet. Im Voraus wird in Rapperswil-Jona eine 6ffentliche
Informationsveranstaltung lber die Strategie des Stadtrats durchgefiihrt und der Startschuss far
die ,Reise” gesetzt. Termin: ca. im April 2014.

Prozessorganisation

Da der Prozess ,Mobilitdtszukunft® in eine neue Phase geht, ist die bestehende Projektorganisati-
on zu Uberprufen. Die Arbeiten auf allen drei Ebenen sollen weiterhin von einem Gremium geleitet
und koordiniert werden. Die Steuerungsgruppe in der heutigen Form wird nach Verabschiedung
der vorliegenden Strategie durch den Stadtrat aufgeldst. Die Besetzung des neuen Gremiums wird
vom Stadtrat bestimmt. Eine Vertretung des Kantons scheint weiterhin sinnvoll.

Das Begleitgremium ist weiterhin einzubeziehen, evil. in abgeanderter Besetzung. Die Mitglieder
des Begleitgremiums und ihre Organisationen werden zum Abschluss dieser Prozessphase zu
einer schriftlichen Vernehmlassung zur Strategie des Stadtrats eingeladen. Auch die anderen Mit-
wirkungskanale (Homepage, Mobilitatsforum, éffentliche Informationsveranstaltungen) sind weiter-
zufthren. Die externe Unterstlitzung muss neu geregelt werden.

Kommunikation

Aus Sicht der Kommunikation ist es wichtig, dass der Kommunikationsfluss nicht unterbrochen
wird, auch wenn der Prozess in eine neue Phase Ubergeht. Das Label ,Mobilitatszukunft” ist bei-
zubehalten. Dartber hinaus sind die Leadership und die Kommunikation in Sachen Verkehr und
Mobilitat strategisch zu starken, und zwar nicht allein in Bezug auf die ,Mobilitdtszukunft Rappers-
wil-Jona“, sondern als integraler Bestandteil der stadtischen Kommunikationsstrategie. Dazu sollen
vor allem die bestehenden Plattformen und Kanale genutzt werden.
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G) ANHANG 1: Zielsystem

Zielsystem Mobilitatszukunft

Vl S ' O N Hohe Lebensqualitat durch nachhaltiges Mobilitatsverhalten und eine fiir
die Bevolkerung und Wirtschaft vertragliche Abwicklung des Verkehrs

Verbesserung der Sicherheit von Fussgangern
Verdichtung Fusswegnetz

Erhohung der Aufenthaltsqualitatim Strassenraum
Verkirzung der Wartezeiten bei Querung der Hauptachsen

Verbesserung der Sicherheit von Radfahrenden
Vervolistandigung und Verdichtung Radwegnetz
der litat im

Verbesserung Verkehrsfluss
Erhohung der Anzahl und der Qualitat von Veloabstellplatzen
Zur Verfugung stellen von Ausleih-Velos an verschiedenen Standorten
C der mit dem 6V

fur Qualitat:

Vemessenng der Zuverlassigkeit dem Bedarf angepasste Busse
angepasste Fahrweise

lenlche Ansuelung des Erneuerung der Infrastrukturen

Angebots (Busse, Belage, etc.)

Senkung der Preise

Schaffung von Park + Ride - Angeboten am Stadtrand

Reduktion der Parkplatzzahl in den unter Gewah
der Grundversorgung

Bewirtschaftung der Parkplatze

Aktive Beeinflussung der Mobilitat von ansassigen grosseren Betrieben
Aktive Beeinflussung der Mobilitat bei grosseren Veranstaltungen
und in Vereinen
Mobilitatsbildung
g der far alle ittel
Nlelm far
ErMhung Besetzungsgrad und Auslastung von nmhlerten Fahrzeugen
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Im Zeitraum Februar / Marz 2013 haben die Mitglieder des Begleitgremiums das am 2. Mobilitatsforum verabschiedete Zielsystem gewichtet
Auf den folgenden Seiten werden die Ergebnisse dieser Gewichtungsumfrage dargestellt

51
39

Anfragen:
Antworten:

Die Steuerungsgruppe hat an der Sitzung vom 13.3.13 beschlossen, aus jedem Teilzielbereich das jeweils am hochsten gewichtete Teilziel zur Grobbeurteilung
der eingegangenen Losungsideen zu verwenden. Grund dafur ist der Umstand, dass die Teilzielbereiche selbst alle in etwa gleich wichtig eingestuft wurden.

Die 6 wichtigsten Teilziele (1 Ziel pro Teilzielbereich)

Stadtraum:

Verkehrsmitteln (Anteil an Stadtraum: ca. 24%, Anteil an Gesamtgewicht: ca. 4%)

Fussverkehr:
Veloverkehr:
Offentlicher Verkehr:
MIV:

Mobilitatsverhalten:

100% (einziges Teilziel), Anteil an Gesamtgewicht: ca. 14%)

Erléuterungen zu den Zahlen:

Entlastung vom Durchgangsverkehr (Anteil am MIV: ca. 30%, Anteil an Gesamtgewicht: ca. 7%)

Gute Erreichbarkeit von Einrichtungen der Versorgung, des 6ffentlichen Lebens und des Tourismus sowie der ansassigen Betriebe mit allen

Erhohung der Anzahl Personen, welche zu Fuss gehen (Anteil am Fussverkehr: ca. 60%), Anteil an Gesamtgewicht: ca. 7%)
Erhohung der Anzahl Personen, welche das Velo bentitzen (Anteil am Veloverkehr: 100% (einziges Teilziel), Anteil an Gesamtgewicht: ca. 19%)

Erhdhung der Anzahl Personen, welche den Stadtbus benUtzen (Anteil am 6V: ca. 50%), Anteil an Gesamtgewicht: ca. 9%)

Forderung des Umsteigens vom Auto auf den &ffentlichen Verkehr resp. zum Zufussgehen oder Velofahren (Anteil am Mobilitatsverhalten:

- Die erste Zahl [Anteil an Stadtraum / Fussverkehr /...] gibt das Gewicht an, welche das Teilziel innerhalb dieses Bereiches erreicht hat, d.h. alle Teilziele aus dem
Bereich Stadtraum haben zusammen ein Gewicht von 100%.

ein Gewicht von 100%.

Der Mittelwert gibt den Durchschnitt aller Antworten wieder wéhrend der Median den Wert in der Mitte darstellt

Die zweite Zahl [Anteil an Gesamtgewicht] gibt an, welches Gewicht das Teilziel innerhalb des ganzen Zielsystems erreicht hat, d.h. alle Teilziele zusammen haben

- Der Median ist ein Mittelwert fur Verteilungen in der Statistik. Der Median einer Anzahl von Werten ist die Zahl, welche an der mittleren Stelle steht, wenn man die
Werte nach GréBe sortiert. Beispielsweise betragt der Medlian aller Schweizer Gemeinden rund 1'000 Einwohner; d.h. 50% aller Gemeinden haben mehr, die andere
Hélfte weniger Einwohner als dieser Wert. In Bezug auf die Gewichtungsumfrage heisst dies, dass die Hélfte der Umfrageteilnehmenden ein Gewicht unter dem
Median und die andere Halfte ein Gewicht Gber dem Median gesetzt haben.

T i der von in der der Larm- und L fiir | Gute Er it von
Hauptachsen in Abhangigkeit der den Quartieren von Jona und die Bevolkerung Einrichtungen der Versorgung, des
Nutzungsanspriiche Rapperswil offentlichen Lebens und des
Tourismus sowie der ansassigen
Betriebe mit allen Verkehrsmitteln
Mittelwert 15% 2% Mittelwert 20% 3% Mittelwert 21% 3% Mittelwert 20% 3% Mittelwert 24%
Median 10% 1% Median 16% 2% Median 20% 2% Median 20% 2% Median 20%
Erhohung der Anzahl ung der en
welche zu Fuss gehen fiir Menschen mit
Mobilitétsbehinderungen
Mittelwert 61% 7 Mittelwert 39% 4%
Median 60% 6 Median 40% 4%
Erhohung der Anzahl Personen,
welche das Velo beniitzen
Mittelwert 100%
Median 100%
Erhohung der Anzahl P der auf ung der neg: Verbesserte Abstimmung mit
welche den Stadtb h Auswirkungen regionalem 6V
Mittelwert 51% Mittelwert 8% 1% Mittelwert 13% 2% Mittelwert 27% 5%
Median 50% Median 0% 0% Median 10% 2% Median 25% 4%
Reduktion der Anzahl vom Durch kehr { MIV vom Schwerverkehr |Sicherstellung der Anlieferung von Verflissigung des MIV im
welche das Auto beniitzen Geschéften und Betrieben sowie des innerstadtischen Bereich
motorisierten Geschéftsverkehrs
Mittelwert 23% 5% Mittelwert 32% 7% Mittelwert 26% 6% Mittelwert 9% 2% Mittelwert 10% 2%
Median 20% 3% Median 30% 5% Median 20% 3% Median 5% 1% Median 3% 0%
Forderung des Umsteigens vom
Auto auf den &ffentlichen Verkehr
resp. zum Zufussgehen oder
Velofahren
Mittelwert 100%
Median 100% u Stadtraum
m Fussverkehr
Mittelwert Median  Med. korr
KONTROLLE 100% 78% 100% = Veloverkehr
Stadtraum 16% 10% 13% moV
Fussverkehr 1% 10% 13%
Veloverkehr 19% 18% 23% MV
1% 8% 15% 19% m Verhalten
MIv 23% 15% 19%
Verhalten 14% 10% 13%
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MOBILITATSZUKUNFTRAPPERSWIL-JONA

H) ANHANG 2: Abstimmungsergebnis Losungsfamilien

Im Folgenden ist das Abstimmungsergebnis zur Auswahl der Lésungsfamilien dargestellt. Die Ab-
stimmung im Begleitgremium wurde im Anschluss an die 5. Sitzung Ende April 2013 durchgefuhrt.
Die Mitglieder des Begleitgremiums haben aufgrund der vorliegenden Unterlagen je Lésungsfami-

lie (siehe auch www.mobilitdtszukunft.ch) sowie unter Kenntnis der fachlichen Grobbeurteilung
entschieden. Diese wurde im Expertenkreis basierend auf den am héchsten gewichteten Ziele vor-

genommen.

MOBILITATSZUKUNFT RAPPERSWI

Losungsideen: Familie 1

Resultat Umfrage:
Ja: 65% (24)
Nein: 35% (13)

Verbindung A53 — A3 mit einer Seequerung westlich des Seedamms

s B - o g

Teilziel fachliche

Beurteilung

= Gute Erreichbarkeit mit allen

Verkehrsmitteln

Erhdhung der Anzahl Pers.,
welche zu Fuss gehen

* Erhdhung der Anzahl Pers.,

welche das Velo beniitzen

Erhdhung der Anzahl Pers.,
welche den Bus benitzen

Entlastung vom
Durchgangsverkehr

Forderung des Umsteigens
auf Umweltverbund

49&2"3‘53&

MOBILITATSZUKUNFT

Losungsideen: Familie

Ja: 38% (14)

Resultat Umfrage:

Nein: 62% (23)

2

Verbindung A53 — A3 mit einer Seequerung 6stlich des Seedamms

Teilziel fachliche

Beurteilung
Gute Erreichbarkeit mit allen &
Verkehrsmitteln &
Erh6hung der Anzahl Pers.,
welche zu Fuss gehen @D
Erhéhung der Anzahl Pers., (ad

welche das Velo benitzen

Erhohung der Anzahl Pers.,
welche den Bus beniitzen

Entlastung vom
Durchgangsverkehr

Forderung des Umsteigens
auf Umweltverbund Q

MOBILITATSZUKUNFT

Losungsideen: Familie 3

Resultat Umfrage:
Ja: 35% (13)
Nein: 65% (24)

Verbindung Seedamm - A53 mit einem Stadttunnel West

" Teilziel fachliche
Beurteilung
7] Gute Erreichbarkeit mit allen
_| Verkehrsmitteln & &
Erhohung der Anzahl Pers., %
welche zu Fuss gehen
Erh6hung der Anzahl Pers.,
welche das Velo beniitzen %
Erhdhung der Anzahl Pers.,
.| welche den Bus beniitzen Q
Entlastung vom
Durchgangsverkehr & é é
| Férderung des Umsteigens
~| auf Umweltverbund Q Q

MOBILITATSZUKUNFT

Losungsideen: Familie

Verbindung Seedamm - A53 mit einem Stadttunnel Mitte

Ja: 32% (12)

4

Resultat Umfrage:

Nein: 68% (25)

| Teilziel

fachliche
Beurteilung

~ | Gute Erreichbarkeit mit allen
{_| Verkehrsmitteln

kY

Erhéhung der Anzahl Pers.,
welche zu Fuss gehen

T

Erhohung der Anzahl Pers.,
welche das Velo beniitzen

N

Erhdhung der Anzahl Pers.,
welche den Bus beniitzen

%

Entlastung vom
Durchgangsverkehr

OO

| Férderung des Umsteigens

auf Umweltverbund

N\

MOBILITATSZUKUNFT RAPPE

Losungsideen: Familie 5

Resultat Umfrage:
Ja: 1% (4)
Nein: 89% (33)

Verbindung Seedamm - A53 mit einem Stadttunnel Ost

o7

Teilziel fachliche

Beurteilung

- /| Gute Erreichbarkeit mit allen

Verkehrsmitteln

_| Erhhung der Anzahl Pers.,

welche zu Fuss gehen

Erhdhung der Anzahl Pers.,
welche das Velo beniitzen

Erhdhung der Anzahl Pers.,
welche den Bus beniitzen

- | Entlastung vom

9/9(9/9|e

Durchgangsverkehr

Forderung des Umsteigens
auf Umweltverbund

<0
<0

MOBILITATSZUKUNFT

Losungsideen: Familie

Ja: 54% (20)

Resultat Umfrage:
Nein: 46% (17)

6

Verbindung Hurden — A53 mit einem Stadttunnel lang

= g

| Teilziel

fachliche
Beurteilung

| Gute Erreichbarkeit mit allen
{_| Verkehrsmitteln

oo

Erhohung der Anzahl Pers.,
welche zu Fuss gehen

T

Erhdhung der Anzahl Pers.,
welche das Velo beniitzen

S

Erhdhung der Anzahl Pers.,
welche den Bus beniitzen

%

Entlastung vom
Durchgangsverkehr

oo

| Férderung des Umsteigens

auf Umweltverbund

TS
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MOBILITATSZUKUNFT &/

RSWIL-JONA

Ja: 57% (21)

Resultat Umfrage:
Nein: 43% (16)

Losungsideen: Familie 7

Kreisverkehre als eig

tandige Losung

| Teilziel fachliche
Beurteilung
Gute Erreichbarkeit mit allen
| Verkehrsmitteln Q Q
~| Erhéhung der Anzahl Pers.,
welche zu Fuss gehen &
Erh6hung der Anzahl Pers.,
welche das Velo beniitzen &

Erhdhung der Anzahl Pers.,
welche den Bus benitzen

I

 Entlastung vom
Durchgangsverkehr

& ¢

Forderung des Umsteigens
_| auf Umweltverbund

N

MOBILITATSZUKUNFT & Ja: 14% (5)

Resultat Umfrage:
Nein: 86% (32)

Losungsideen: Familie 8

Autoarme Innenstadt Rapperswil-Jona

fachliche

¢ '%7 Teilziel
> Etappe 1

Beurteilung
Etappe 2

.| allen Verkehrsmitteln

 Gute Erreichbarkeit mit (a

N

“#4| Erhdhung der Anzahl Pers., &
/| welche zu Fuss gehen

TS

4] Erhdhung der Anzahl Pers., &
welche das Velo beniitzen

TS

Erhdhung der Anzahl Pers.,

SN

welche den Bus beniitzen

Entlastung vom &
Durchgangsverkehr & &
Forderung des Umsteigens

auf Umweltverbund é Q %

Resultat Umfrage:
MOBILITATSZUKUNFT RAPPERSWIL Ja: 32% (12)

. . - Nein: 68%
Losungsideen: Familie 9 @5)
Weiterentwicklung offentlicher Verkehr

Teilziel fachliche
Beurteilung
Gute Erreichbarkeit mit allen

=z | Verkehrsmitteln

IS

Resultat Umfrage:
MOBILITATSZUKUNFT RAPPERSWI Ja: 3% (1)
- . . Nein: 97% (36
Losungsideen: Familie 10 (36)
*,
Je nach Ausgestaltung
Autoverlad iiber den Seedamm der Zufahrtsbewilligungen
R LT S Teilziel fachliche
% Beurteilung

Gute Erreichbarkeit mit allen
Verkehrsmitteln

@

Erhohung der Anzahl Pers., ¢ Erhdhung der Anzahl Pers.,
welche zu Fuss gehen a) & w3 S welche zu Fuss gehen &
Erhohung der Anzahl Pers., e Z S Erhdhung der Anzahl Pers., (ad
welche das Velo benitzen % & -\"""“ /| welche das Velo beniitzen
Erhdhung der Anzahl Pers., - <~ Erhdhung der Anzahl Pers.,
welche den Bus benitzen & & & —— + welche den Bus benitzen &
Entlastung vom Entlastung vom
Durchgangsverkehr & & & _| Durchgangsverkehr é
Forderung des Umsteigens o' 4 Forderung des Umsteigens
auf Umweltverbund o d auf Umweltverbund &
Resultat Umfrage: Resultat Umfrage:
MOBILITATSZUKUNFT RAPPERSWIL-JONA Ja: 19% (7) MOBILITATSZUKUNFT RAPPERSWILJONA Ja: 22% (8)
Nein: 81% (30) Nein: 78% (29)

Losungsideen: Familie 11

Nutzung Eisenbahntrassen fiir Autobriicke

)}_L_, 3 =
BRI

fachliche
Beurteilung

7 Gute Erreichbarkeit mit allen
7~ | Verkehrsmitteln

O

-_| Erhdhung der Anzahl Pers.,
welche zu Fuss gehen

N

Erhdhung der Anzahl Pers.,
welche das Velo beniitzen

| Erhdhung der Anzahl Pers.,
~| welche den Bus beniitzen

Entlastung vom
| Durchgangsverkehr

Forderung des Umsteigens
auf Umweltverbund

Losungsideen: Familie 12

Park+Ride-Konzept mit Aufhebung innerstadtische Parkplatze

Yo RS [ Teilziel

fachliche
Beurteilung

Gute Erreichbarkeit mit allen
Verkehrsmitteln

TF

Erhéhung der Anzahl Pers.,
welche zu Fuss gehen

&

Erhdhung der Anzahl Pers.,
welche das Velo beniitzen

o

Erhohung der Anzahl Pers.,

| welche den Bus beniitzen é &
Entlastung vom
Durchgangsverkehr &

Forderung des Umsteigens
auf Umweltverbund
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MOBILITATSZUKUNFTRAPPERSWIL-JONA

Resultat Umfrage: Resultat Umfrage:
MOBILITATSZUKUNFT RAPPERSWIL-JONA Ja: 35% (13) MOBILITATSZUKUNFT RAPPERSWIL-JONA Ja: 73% (27)

. . ors Nein: 65% (24 os . - Nein: 27% (10
Losungsideen: Familie 13 24) Losungsideen: Familie 17 (19)
Betriebliche Einschréankungen auf dem Seedamm Status Quo+

o ”/? ; 4 = [Teitziel fachliche Z Teilziel fachliche
s Beurteilung Beurteilung
i » Gute Erreichbarkeit mit allen Gute Erreichbarkeit mit a)
= Verkehrsmitteln Q allen Verkehrsmitteln
; Erhdhung der Anzahl Pers., a .| Erhdhung der Anzahl Pers., &)
welche zu Fuss gehen '} welche zu Fuss gehen
Erh6hung der Anzahl Pers., (= *| Erhdhung der Anzahl Pers., a)
T = welche das Velo beniitzen welche das Velo beniitzen
= Erhéhung der Anzahl Pers., Erhéhung der Anzahl Pers.,
.| welche den Bus benitzen & | welche den Bus beniitzen & &
Entlastung vom Entlastung vom
Durchgangsverkehr é Durchgangsverkehr & &
7 | Férderung des Umsteigens Forderung des Umsteigens
. auf Umweltverbund & | auf L &
Resultat Umfrage: Resultat Umfrage:
MOBILITATSZUKUNFT RAPPERSWIL-JONA Ja: 30% (11) MOBILITATSZUKUNFT NIL-X Ja: 51% (19)
Nein: 70% (26) Nein: 49% (18)

Losungsideen: Familie 18

Kleinrdumige
—

Umfahrungen der Zentren von Rapperswil und Jona

e e e

Teilziel

Derstellung der Kleinrdumigen L N fachliche
nur schematisch, noch nicht vertieft. Beurteilung
Gute Erreichbarkeit mit &
| allen Verkehrsmitteln
Erhéhung der Anzahl Pers., &
welche zu Fuss gehen
Erhdhung der Anzahl Pers., &
d welche das Velo beniitzen

Erhdhung der Anzahl Pers.,
welche den Bus benitzen

Entlastung vom
Durchgangsverkehr

¢

. iedliche Wirkung i
firkung in auf U

Forderung des Umsteigens

e &

und (brigen Gebieten bzgl. Di

Losungsideen: Familie 19

Struktur- und Verhaltensanderungen zur Mobilitatsreduktion

KOSTENEFREIER
LIEFERSERVICE

Teilziel

fachliche
Beurteilung

Gute Erreichbarkeit mit
allen Verkehrsmitteln

oo

.| Erhdhung der Anzahl Pers.,
welche zu Fuss gehen

OO

Erhdhung der Anzahl Pers.,
welche das Velo benitzen

oo

Erhdhung der Anzahl Pers., &
| welche den Bus beniitzen

7| Entlastung vom
Durchgangsverkehr Q

| Férderung des Umsteigens
_| auf Umweltverbund

OO

MOBILITATSZUKUNFT RAPPERSWIL-JONA

Resultat Umfrage:
Ja: 29% (9)
Nein: 71% (22) forerenwgmoinen

Diece Abstmmung hat nach-
tragich (BG) stattgefunden,

Losungsideen: Familie 26

-~

Minitunnel Rapperswil mit unterirdischem Kreisel

a3

B \op =\
} \ e Teilziel fachliche
Beurteilung
Gute Erreichbarkeit mit &
{ allen Verkehrsmitteln
| - 3\"SSN Erhohung der Anzahl Pers., &
welche zu Fuss gehen

ERSWIL - 16 Sl A

Erhdhung der Anzahl Pers., &
welche das Velo beniitzen

Erhohung der Anzahl Pers.,
welche den Bus benitzen

Entlastung vom
Durchgangsverkehr

Forderung des Umsteigens
"1 auf Umweltverbund
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