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SVI-Forschung und Schwerpunktthema „Geschwindigkeit“ 
Forschungsberichte zu Langsamverkehr und Begegnungszonen 
 
Das Thema Geschwindigkeit hat in den letzten Jahren in der Verkehrsplanung an 
Aktualität gewonnen und wird kontrovers diskutiert. Es geht dabei z.B. um die 
Homogenisierung des Verkehrs, die Leistungsfähigkeit der Hauptverkehrsstrassen, die 
Sicherheit und die Aufenthaltsqualität in den Siedlungsräumen. Wo und wann sind 
niedrigere Geschwindigkeiten nötig? Was bedeutet dies für den Gesamtverkehr? Wie 
sind sie in Konzepte einzubetten? Im Rahmen des SVI-Schwerpunktthemas "Optimale 
Geschwindigkeiten in Siedlungsgebieten" wird mit einer schweizweiten Veranstaltungs-
reihe von März 2014 bis März 2015 ein Fachdiskurs und Expertenaustausch angeregt. 
Die ersten Veranstaltungen in Zürich und Bern waren sehr gut besucht und zeigen das 
Interesse am Thema. 26 weitere Abende werden folgen, auch in der Romandie (ab Ende 
April). Im Oktober 2013 berichteten wir über die SVI-Tagung zur aktuellen Forschungs-
tätigkeit. Kürzlich wurden einige Forschungsberichte veröffentlich, die durchaus zum 
SVI-Schwerpunkt passen: „Begegnungszonen – Werkschau mit Empfehlungen“ und 
„Messen des Nutzens von Massnahmen im Langsamverkehr“. (Sprachen: de, fr, en) 
 
Weitere Informationen: 
SVI-Schwerpunktthema 2014-2015 “Geschwindigkeit” www.svi.ch/geschwindigkeit 
SVI-Forschungsberichte zum Download www.mobilityplatform.ch > SVI 
Mobilservice NEWS Dossier zur SVI-Fachtagung Forschung 2013:
 www.mobilservice.ch/mobilservice/akten/mobilitaet/news-datenbank.html?&fa_view_generalfolder_module_2100 
 
Recherche SVI et thème prioritaire «vitesses optimales» 
Rapports d’étude sur la mobilité douce et les zones de rencontre 
 
Dans le monde de la planification des transports, le thème de la vitesse a gagné en 
actualité durant les dernières années et fait l’objet de controverses dans les débats. On 
parle par ex. de l’homogénéisation du trafic, de la capacité des routes principales, de la 
sécurité et de la qualité du séjour dans les zones urbanisées. Où et quand des vitesses 
réduites sont elles nécessaires? Quelles en sont les conséquences pour la circulation 
dans son ensemble? Comment ces vitesses doivent-elles être intégrées dans des 
concepts de mobilité? Dans le cadre du thème prioritaire SVI «Vitesses optimales dans 
les zones urbanisées», une réflexion générale et un échange entre experts seront 
suscités dans toute la Suisse à travers une série de manifestations de mars 2014 à mars 
2015. Les premières conférences ont connu un franc succès et soulignent un intérêt 
pour cette thématique. 26 autres soirées suivront, aussi en Suisse romande (dès fin 
avril). En octobre 2013, nous faisions le compte-rendu de la conférence SVI sur l’état 
des recherches actuelles. Quelques rapports de recherche récemment publiés dans des 
domaines proches au thème prioritaire: «Zones de rencontre - Recommandations 
concernant l’évaluation, la conception et la mise en place» et «Évaluation des bénéfices 
de mesures ayant des impacts sur la mobilité douce». (Langues: de, fr, en) 
 
Pour plus d’informations: 
Thème prioritaire SVI 2014-2015 «Vitesses» www.svi.ch/geschwindigkeit 
Rapports de recherche SVI à télécharger www.mobilityplatform.ch > SVI 
Dossier ACTUALITE Mobilservice sur le colloque SVI «état des recherches 2013»:
www.mobilservice.ch/mobilservice/dossiers/mobilite/tous-dossiers-mobilites.html?&fa_view_generalfolder_module_2100 



Schwerpunktthema / Thème prioritaire 2014 – 2015 

Optimale Geschwindigkeiten in Siedlungsgebieten
Vitesses optimales dans les zones urbanisées

Accessibilité, sécurité, homogénéisation de la circula-
tion – la question de la vitesse nous occupe jour après 
jour dans notre activité.

Durant ces dernières années, la question de la vitesse n’a cessé 
de gagner en importance dans le domaine de la planification 
des transports, notamment dans le cadre de la mise en œuvre 
de l’Ordonnance sur la protection contre le bruit ou d‘actions de 
revalorisa tion de traversées de localité ou de réaménagements à 
l‘intérieur de quartiers. La question du bruit est ainsi au centre de 
visions très contrastées. La capacité du réseau des routes principa-
les est opposée à la qualité de vie des résidents et aux possibilités 
offertes aux piétons de traverser. Une vitesse réduite permet-elle 
de remplacer une bande cyclable lorsque la place est comptée? 
Un tronçon avec une vitesse limi tée à 30 km/h peut-il encore 
être exploité de manière attractive par les transports publics? Ces 
 diverses questions se posent lors de réaménagements concrets de 
chaussée. Par rapport à ces interrogations, quelle est l‘influence 
de notre approche de la vitesse et de la tendance générale de 
notre société vers la hâte et l’accélération? 

Le niveau d’accessibilité d‘un site est un facteur important; par ail-
leurs, des infrastructures de transport efficaces sont des conditions 

de base pour garantir le dynamisme économique. Parallèlement, 
les résidents ont besoin d’espaces urbains et d’itinéraires piéton-
niers directs. Que vaut véritablement ce sentiment de liberté con-
sistant à rouler à une vitesse légèrement plus élevée en voiture? 
Quel est le gain de temps que cela nous apporte? La vitesse est 
liée à la densité rencontrée sur la route mais aussi dans la ville 
dans son ensemble.

L’objectif de cette série de manifestations est de mener une 
réflexion générale sur la question de la vitesse. Ces diverses con-
férences proposeront un éclairage de l’évolution historique et 
des nouvelles conditions cadres sur ce sujet, suivies d’un débat. 
Où et quand des vitesses réduites sont-elles nécessaires? Quelles 
en sont les conséquences pour la circulation dans son  ensemble? 
Comment ces vitesses doivent-elles être intégrées dans des con-
cepts de mobilité? Quelles sont les contributions apportées par 
ces vitesses et quelles sont leurs limites? Il s’agira de mener une 
discussion ouverte sur cette thématique et d’apporter ainsi une 
contribution au débat politique et sociétal, mais également 
technique.

Erreichbarkeit, Sicherheit, Homogenisierung des Ver-
kehrs – das Thema der Geschwindigkeiten begegnet 
uns in der täglichen Planungspraxis

Das Thema Geschwindigkeiten hat in den letzten Jahren zuneh-
mend in der Verkehrsplanung an Aktualität gewonnen. Sei es im 
Zusammenhang mit der Umsetzung der Lärmschutzverordnung 
oder bei der Aufwertung von Ortsdurchfahrten oder Quartier-
zentren. Hierbei wird das Thema sehr kontrovers diskutiert. Die 
Leistungsfähigkeit des Hauptverkehrsstrassennetzes wird der 
Aufenthaltsqualität und Querbarkeit gegenüber gestellt. Kann 
eine niedrigere Geschwindigkeit bei engen Platzverhältnissen 
ein Ersatz für eine separate Veloführung sein? Ist eine Strecke 
mit Tempo 30 für den öffentlichen Verkehr noch wirtschaftlich 
bedienbar? Dies alles sind Fragen, die am konkreten Ort in der 
Strasse entstehen. Doch wie werden sie beeinflusst durch unse-
ren Umgang mit Geschwindigkeit, Eile und Schnelllebigkeit als 
allgemeine gesellschaftliche Tendenzen?

Erreichbarke it ist ein wichtiger Standortfaktor und funktions-
fähige Verkehrsinfrastrukturen sind Voraussetzung für eine ar-
beitsteilige Wirtschaft. Gleichzeitig zeigt sich ein Bedürfnis der 
Menschen nach urbanen Aufenthaltsräumen und kurzen Wegen 

zu Fuss. Wie viel Freiheit bedeutet es, eine etwas höhere Ge-
schwindigkeit mit dem Auto fahren zu dürfen? Wie viel schneller 
sind wir dadurch am Ziel? Geschwindigkeiten hängen zusam-
men mit den Dichten – auf den Strassen aber auch in den Städ-
ten als Ganzes. 

Ziel dieser Veranstaltungsreihe ist es, einen schweizweiten Fach-
diskurs zum Thema Geschwindigkeit zu führen. Fakten zum 
Thema in Punkto historischer Entwicklung und neuer Rahmen-
bedingungen sollen durchleuchtet und eine Versachlichung der 
Diskussion angestrebt werden. Wo und wann sind niedrigere 
Geschwindigkeiten nötig, was bedeutet dies für den Gesamt-
verkehr, wie sind sie in Konzepte einzubetten. Welchen Beitrag 
können Geschwindigkeiten leisten, was nicht und wo sind die 
Grenzen. Hierzu gilt es eine kontroverse Diskussion zu führen 
und einen Input in die politische, gesellschaftliche und nicht zu-
letzt fachliche Diskussion zu bringen.
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Folgende Veranstaltungen finden von März 2014 – November 2015  
im Rahmen der Regionalgruppentreffen statt:

Programme des conférences entre mars 2014 et novembre 2015  
dans les Groupes régionaux

Zürich Bern

11. März 2014   |   18:15 Uhr 19. März 2014   |   18:15 Uhr

Rechtliche Aspekte der Entschleunigung innerorts Welche Schlüsse ziehen wir aus den Gerichtsurteilen betreffend Tempo 30?

Referent/In: René Schaffhauser Referent/In: Stefan Huonder, ASTRA / Ueli Weber, Kanton Bern

Suisse Romande Bern

29. avril 2014   |   18:30 06. Mai 2014   |   18:15 Uhr

Mobilité, vitesse et territoire
Schneller und weiter – Die Zunahme der Geschwindigkeiten seit dem  
19. Jahrhundert und ihre Auswirkungen auf die Siedlungsstruktur

Conférencier: Pierre-Alain Rumley, Université de Neuchâtel Referent/In: Ueli Häfeli, Uni Bern 

Zentralschweiz Ostschweiz

15. Mai 2014   |   18:15 Uhr 22. Mai 2014   |   18:30 Uhr

Strassenlärmsanierung durch Geschwindigkeitsreduktion 
Zusammenhang zwischen Siedlungsstruktur und Mobilitätsverhalten –  
Ein neuer Blick auf den Mikrozensus.

Referent/In: Erich Willi, Stadt Zürich Referent/In: Jonas Bubenhofer,  Metron

Suisse Romande Zürich

12. juin 2014   |   18:30 19. Juni 2014   |   18:15 Uhr

La vitesse dans notre société Ortsgerechte Strassen versus autogerechte Ortschaften

Conférencier: Vincent Kaufmann, EPFL Lausanne Referent/In: Samuel Flükiger, Kanton Aargau

Nordwestschweiz Bern

24. Juni 2014   |   18:15 Uhr 02. Juli 2014   |   18:15 Uhr

T30 auf Hauptstrassen – Folgen für die Netzfunktionen Speed is the Name of the Game – auch in der Schweiz

Referent/In: Ruedi Häfliger, ZHAW Winterthur Referent/In: Ueli Weidmann, ETH Zürich / Milenko Vrtic, TransOptima

Bern Ostschweiz

14. August 2014   |   18:15 Uhr 04. September 2014   |   18:30 Uhr

Space of Flows: Städtebau in einem dynamischen Kontext
Möglichkeiten und Grenzen unterschiedlicher Geschwindigkeiten auf 
Hauptstrassen

Referent/In: Han van de Wetering, Atelier für Städtebau Referent/In: Tobias Etter, Kanton Zürich

Suisse Romande Zürich

11. septembre 2014   |   18:30 16. September 2014   |   18:15 Uhr

Problèmes et solutions d‘aujourd‘hui en lien aver la vitesse –  
approches novatrices

Speed and Capacity

Conférencier: Christophe Gnaegi, Tribu Architecture Lausanne Referent/In: Monika Menendez, ETH Zürich

Zürich Bern

23. Oktober 2014   |   18:15 Uhr 29. Oktober 2014   |   18:15 Uhr

Wird der öV-Kunde durch T30 ausgebremst? Langsamer - sicherer - angenehmer.
Effekte von Geschwindigkeitsbeschränkungen auf den Fussverkehr

Referent/In: Hans-Konrad Bareiss, VBZ Zürich Referent/In: Klaus Zweibrücken, HSR Rapperswil

Suisse Romande Zentralschweiz

04. novembre 2014   |   18:30 13. November 2014   |   18:15 Uhr

Quel aménagement pour quelle vitesse?
Wie schnell sind wir im Alter? 
Bedürfnisse und Auswirkungen des demografischen Wandels

Conférencier: Yves Delacrétaz, HGVD Yverdon Referent/In: Timo Ohnmacht, Hochschule Luzern

Ostschweiz Nordwestschweiz

20. November 2014   |   18:30 Uhr 25. November 2014   |   18:15 Uhr

Geschwindigkeiten in städtischen Netzen – Ansprüche und Optimum
Wechselwirkungen Tempo 30 und öV-Förderung –  
Was gilt es bei der Planung zu berücksichtigen

Referent/In: Christian Hasler, Stadt St. Gallen Referent/In: Barbara Auer, Stadt Basel / Roman Steffen, VVL Luzern

Zürich Bern

09. Dezember 2014   |   18:15 Uhr 13. Januar 2015   |   18:15 Uhr

Erreichbarkeit und Produktivitätsgewinne
Netzhierachien, Strassenfunktionen und Geschwindigkeiten –  
Erfahrungen und Herausforderungen

Referent/In: Kay W. Axhausen, ETH Zürich Referent/In: Markus Traber, Kanton Zürich / Alain Groff, Kanton Basel-Stadt

Ostschweiz Zürich

22. Januar 2015   |   18:30 Uhr 29. Januar 2015   |   18:15 Uhr

Städtische ÖV-Geschwindigkeit:  
Schneller unterwegs in T30-Zonen als auf der Hauptstrasse?

Der Mensch und seine Emotionen im Verkehr

Referent/In: Roman Steffen / VVL Luzern Referent/In: Albert Zeyer, Uni Zürich

Suisse Romande Zentralschweiz

05. février 2015   |   18:30 26. Februar 2015   |   18:15 Uhr

Vitesse de circulation, sécurité des usagers et culture de la cohabitation
100 Wünsche, 1 Strasse – Strassenraumgestaltung und  
Geschwindigkeitsregime

Conférencière: Dominique von der Mühll, EPFL Lausanne Referent/In: Roland Koch, Stadt Luzern et.al.

Bern Zürich

05. März 2015   |   18:15 Uhr 26. März 2015   |   18:15 Uhr

Effekte der Geschwindigkeit auf den Veloverkehr
Funktion, Leistungsfähigkeit und Geschwindigkeit von städtischen 
Hauptstrassen

Referent/In: Kathrin Hager, Kanton Zürich Referent/In: Fritz Kobi / N.N.

 

Auslegeordnung, Inputs und Schlussfolgerungen werden 
in einem Tagungsband dokumentiert. 

Wir hoffen auf eine breite Teilnahme an den Diskussionen.

Informations complémentaires:  

www.svi.ch/vitesse
Weitere Infos und allfällige Programmänderungen unter:  

www.svi.ch/geschwindigkeit

Vormerken / Réservez SVP:  12.11.2015 
Jubiläumsveranstaltung 50 Jahre SVI an der ETH Zürich

Festivités des 50 ans de la SVI à l‘EPF Zurich
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Zusammenfassung 

Der Langsamverkehr (LV) ist neben dem motorisierten Individualverkehr und dem öffent-
lichen Verkehr die dritte Säule des Personenverkehrs. Im Innerortsverkehr hält er hohe 
Anteile an den zurückgelegten Etappen, wie der Schweizer Mikrozensus zum Verkehrs-
verhalten zeigt. Diese Vorstudie liefert eine Übersicht zu den verkehrlichen Mengenge-
rüsten und zum Stand der Nutzenmessung im LV, die weitgehend auf der Auswertung 
von Daten (Mikrozensus 2010) und einer Vielzahl von Studien beruht. 

Mit einer umfassenden Literaturanalyse wurde der aktuelle Erkenntnis- und Forschungs-
stand zur Nutzenmessung im Langsamverkehr erfasst und analysiert. Zum theoretischen 
Teil gehört auch eine Auswertung der vorhandenen Nachfragedaten zum Langsamver-
kehr einschliesslich der generalisierten Kosten aus dem Datensatz des Mikrozensus 
2010. Es wurde bei kommunalen und kantonalen Fachdienststellen eine Befragung zu 
den festgestellten und eingeschätzten verkehrlichen und nicht-verkehrlichen Wirkungen 
von Massnahmen des LV durchgeführt. 

Es liegen zahlreiche Nachfragedaten vor, die z. T. nicht harmonisierbar und deshalb zur 
modellmässigen Abbildung des LV nur bedingt geeignet sind. Die Motive zu Fuss zu ge-
hen oder Velo zu fahren sind vielschichtiger als bei anderen Verkehrsmitteln. Die Model-
lierung zur Nachbildung verkehrlichen Grundmengen im LV spielt sowohl in der Theorie 
als auch in der Praxis bislang eine untergeordnete Rolle. 

Aus der Befragung ergibt sich, dass überwiegend spezifische LV-Vorhaben (z.B. Velo-
abstellanlagen und Velostreifen) realisiert werden. Die Informationen aus den kantonalen 
und städtischen Planungsstellen decken sich mit den aus der Literatur gewonnenen Er-
kenntnissen – insbesondere was die Umsetzung von einzelnen Massnahmen-Typen und 
deren verkehrliche Wirkungen betrifft. Nach Meinung der befragten Experten lassen sich 
die Nutzen am ehesten bei grösseren Massnahmen messen, allerdings auch bei solchen 
mit einer breiteren Wirkung wie z. B. Strassenraumumgestaltungen.  

Die untersuchte Literatur liefert Vorschläge zur Eingrenzung und Erfassung des Nutzens 
von Massnahmen im LV. Diese, vorwiegend den Veloverkehr betreffende Ansätze, sind 
allerdings oft angelehnt an gängige Bewertungsverfahren für Massnahmen des MIV und 
blenden deshalb spezifische Aspekte des LV aus. Ein wesentlicher Nutzen des LV ist, 
dass er Teil eines flächenschonenden Nutzungskonzeptes für verdichtete Siedlungsräu-
me ist, in dem er für eine einfache, effiziente und sozial integrierende Mobilität steht.  

Es konnte ein Massnahme-Wirkungs-Modell entwickelt werden, das die Wirkungen für 12 
Fussverkehrs- und 25 Velo-Massnahmen nach den Kategorien Neuverkehr, verlagerter 
Verkehr und Routenwahl unterscheidet und Grössenordnungen für die Wirkungsintensität 
liefert. Zur Bestimmung von verkehrlichen Wirkungen können die recht konkreten Mass-
nahmen- Abschätzungen aus der Literatur und der Befragung als grobe Anhaltspunkte 
zur Etablierung und Plausibilisierung eines Massnahme-Wirkungs-Modells dienen. Der 
derzeitige Erkenntnisstand erlaubt eine Vor-Sortierung und Einteilung der Massnahmen 
nach der Art der Wirkung, nicht aber nach dem Umfang.  

Die Vorstudie hat Abgrenzungen und Grundlagen zum Langsamverkehr geschaffen, die 
ein wichtiger Schritt zur Systematisierung der verkehrlichen Wirkungen von Massnahmen 
zum Langsamverkehr sind. Ebenfalls wurde ein Vorschlag erarbeitet, welche Nutzen des 
Langsamverkehrs für relevant und inwieweit sie aus Sicht der Forschungsstelle für quan-
tifizier- bzw. monetarisierbar gehalten werden.  

An der Bedeutung der für die Hauptstudie vorgeschlagenen SP-Experimenten und Fall-
analysen hat dieser Zwischenstand nichts geändert. Vielmehr zeigen die Auswertungen 
der Literatur, Daten und Expertengespräche, dass das vorliegende Material und die Da-
ten für Modellschätzungen des LV nicht ausreichen. Um die Nutzen des LV messen zu 
können, sind in der Hauptstudie die erforderlichen empirischen Grundlagen zu schaffen.
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Zusammenfassung  

Der vorliegende Bericht stellt für Planende umfassende rechtliche und verkehrsplaneri-
sche Grundlagen für die Evaluation und Umsetzung von Begegnungszonen zur Verfü-
gung. Basierend auf einer Vielzahl von Analysen verschiedener Begegnungszonentypen 
in der gesamten Schweiz wurden Erkenntnisse über Vorgehensweise und Wirkung erar-
beitet. Im Zentrum steht dabei die Feststellung, dass zwei unterschiedliche und eigen-
ständige Nutzungsansprüche an die Signalisation „Begegnungszone“ bestehen, die beide 
auf derselben gesetzlichen Grundlage basieren: Die seit der Einführung der ’Verordnung 
über die Tempo-30-und Begegnungszonen’ im Jahr 2002 erlaubte Begegnungszone im 
Geschäftsbereich muss deutlich andere Kriterien erfüllen, basiert auf anderen Erwartun-
gen und ermöglicht andere Nutzungen als eine Begegnungszone im Wohnbereich. Zu-
dem kann sie entgegen einer Begegnungszone im Wohnbereich auch auf Strassenzügen 
mit einer verkehrsorientierten Ausrichtung funktionieren.  
 
Nicht zuletzt wegen dieser erweiterten Ausprägung von Begegnungszonen wird die Be-
willigungspraxis Schweiz weit nicht einheitlich praktiziert. Während gemäss Auslegung 
des Bundes Begegnungszonen ausschliesslich auf siedlungsorientierten Nebenstrassen 
zugelassen sind, haben Bewilligungsbehörden Begegnungszonen vereinzelt auch auf 
verkehrsorientierten Nebenstrassen zugelassen.  
 
Das Forschungsteam betrachtet die unterschiedlichen Ausprägungen ausdrücklich als 
wünschenswert. Es weist aufgrund der damit einhergehenden Verunsicherungen für Be-
willigungsbehörden folgenden Handlungsbedarf aus: Begegnungszonen in Geschäftsbe-
reichen sind unter genau zu definierenden Kriterien und Rahmenbedingungen auch auf 
Strassen mit verkehrsorientiertem Charakter zuzulassen, Begriffe in Gesetz und Verord-
nung sind diesbezüglich zu definieren und einheitlich anwendbar zu machen.  
 
In der Analyse wiederholt war eine neue Begründung für die Abweichung von der gene-
rellen Höchstgeschwindigkeit gemäss Art. 108 SSV feststellbar: Eine Begegnungszone 
soll nämlich neben der Abwendung von Gefahr insbesondere auch das konfliktarme 
Überlagern von vielfältigen Nutzungen im Strassenraum ermöglichen. Dieses Anliegen 
sollte als Begründung aufgenommen werden. Zudem wird vorgeschlagen, dass geplante 
Begegnungszonen innerhalb einer bestehenden Tempo-30-Zone oder in Wohn-
Neubaugebieten mit einem vereinfachten Verfahren bewilligt werden können.  
 
Als zentrales Thema der Arbeit kristallisierte sich das Vorhandensein eines permanenten 
Zonenbewusstseins der Nutzenden heraus: Insbesondere Autolenkende müssen auf 
Grund des Erscheinungsbildes der Strasse jederzeit darüber im Klaren sein, dass sie 
über kein Vortrittsrecht verfügen und nur mit einer Geschwindigkeit von 20 km/h unter-
wegs sein dürfen. Wie hoch das Zonenbewusstsein heute tatsächlich ist und mit welchen 
Massnahmen dieses verstärkt werden kann, soll Teil einer weitergehenden Untersuchung 
sein. 
 
Der Bericht schlägt Brücken über das Thema Begegnungszonen hinaus und erläutert, 
welche alternativen Verkehrsregimes in der Evaluationsphase ebenfalls in Betracht ge-
zogen werden müssen. Im Vordergrund stehen dabei oftmals das Bedürfnis nach Koexis-
tenz aller Verkehrsteilnehmenden und das Ermöglichen von flächigem Queren der Stras-
se für Fussgängerinnen und Fussgänger. Die Begegnungszone fordert nicht nur Planen-
de sondern auch die Bevölkerung. Diese soll in den Planungsprozess einbezogen wer-
den. Zum Thema der Partizipation stellt der Bericht Hilfestellungen zur Verfügung. Im 
Anhang des Berichts werden 24 der analysierten Beispiele von Begegnungszonen vor-
gestellt. 
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Abb. 0.1 Bern, Steinerstrasse, Begegnungszone im Wohngebiet 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Abb. 0.2 Basel, Tellplatz, Begegnungszone im Geschäftsbereich 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Abb. 0.3 Basel, Begegnungszone Blauensteinerstrasse, eine ehemalige Wohnstrasse 
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