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Vernetzung der Aktiven im Mobilitdtsmarkt ]

Informationstechnologie als Losung der Verkehrsprobleme?
Tagung zeigt die Moglichkeiten und Grenzen auf

Vor dem Hintergrund der prognostizierten Verkehrszunahme in den nachsten 20 — 30
Jahren fand am 16. Juni 2004 in Bern die Tagung ,Der Mobile Mensch - wohin fuhrt
die Reise?" der PTV Swiss AG statt. In der Veranstaltung wurden einerseits der
Stand der Dinge in Sachen Informationstechnologie im Verkehrsbereich dargestellt,
andererseits versucht aufzuzeigen, welchen Einfluss diese auf die zukiinftige
Mobilitat haben wird. In der dadurch angeregten Diskussion mit Verkehrsexperten
wurde deutlich, dass Informationstechnologie allein nicht die Losung aller
drangenden Verkehrsprobleme ist, aber durchaus in einzelnen Bereichen zu einer
Verbesserung der Situation beitragen kann. Hier eine Auswahl der Vortrage.

Weitere Informationen:
PTV Swiss AG (hier finden sie alle Referate): http://www.ptvswiss.ch/mobilityday04/

La télématique comme solution aux problémes de trafic? Une
conférence montre les possibilités et les limites des nouvelles
technologies

Dans le contexte d’'une prévisible augmentation de la circulation dans le courant de
ces 20 a 30 prochaines années, s’est tenue, le 16 juin, a Berne, une conférence
organisée par PTV Swiss SA et intitulée «L’homme mobile — ou se termine la
course? » Les différentes interventions dressaient un état de la situation des
nouvelles technologies de l'information utilisées dans le domaine de la gestion du
trafic et abordaient la question de l'influence de ces techniques sur la mobilité du
futur. Les débats qui s’ensuivirent, avec les experts présents, ont toutefois clairement
mis en évidence le fait que la télématique ne constitue pas une panacée mais peut,
dans certains domaines, apporter des améliorations dans la gestion de la mobilité.

Pour plus d'informations (en allemand):
PTV Swiss AG http://lwww.ptvswiss.ch/mobilityday04/
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Home Details Programm und Downloads

Programm

Ab 10.00 Uhr Empfang der Gaste

10.30 Uhr

10.45 Uhr

11.15 Uhr

11.30 Uhr

12.00 Uhr

12.30 Uhr

12.45 Uhr

14.15 Uhr

14.45 Uhr

15.00 Uhr

15.15 Uhr

15.30 Uhr

16.00 Uhr

Willkommen und Er6ffnung
Rudolf Hanni, PTV SWISS AG, Bern

Referat: Mobilitat der Zukunft - Zukunft
der Mobilitét

Wohin bewegen wir uns mit der
zunehmenden Mobilitat?

Prof. Kay Axhausen, ETH, Zirich

Prasentation: Mobility Plattform -
Mobilitatsprodukte der Firma PTV
Tanja Wehrmann, PTV AG, Karlsruhe

Kaffeepause und Standbesichtigung

Referat: Auf welchen Wegen wie viel
Mobilitat? Verkehrsprobleme aus der Sicht
des Bundes

Ueli Balmer, Bundesamt fiir
Raumentwicklung, Bern

Prasentation: Verkehrsinformation -
Stand und Entwicklungstendenzen Mark
Bogli, Viasuisse, Biel

Mittagsessen (Buffet)

Referat: Mensch - Technik - Mobilitat
Wie weit kann Technik
Mobilitatskonflikte entscharfen?
Katrin Schneeberger, Zentrum fiir
Technologiefolgen-Abschétzung TA-
SWISS, Bern

Prasentation: Neue Projekte im Bereich
offentlicher Verkehr Dominique Felder,
SBB

Prasentation: Rideshare- neue
Perspektiven fiir Fahrgemeinschaften
Dirk Esters, PTV AG, Karlsruhe

Prasentation: Intermodales Routing im
Giiterverkehr Wilfried Matthews, PTV
SWISS AG, Bern

Diskussion

Ende

http://www.ptvswiss.ch/mobilityday04/programm.html

18.06.2004



Begrussung
Rudolf Hanni, Geschaftsfiihrer der PTV SWISS AG

FUr heute hat es Sie, liebe Gaste, zu uns hier nach Bern ins neu erbaute Novotel
gefuhrt. Im Namen der PTV SWISS AG, der Partner fur diese Veranstaltung
Bundesamt fur Raumentwicklung, SBB und Viasuisse sowie der Referenten heisse
ich Sie herzlich Willkommen zum Forum

Der mobile Mensch - Wohin fiihrt die Reise?

Mobilitat und der daraus resultierende Verkehr sind fur unsere Gesellschaft ein
zentraler Bestandteil des modernen Lebens.

Grosse Mengen unterschiedlicher Ressourcen werden flr den Bau und den Betrieb
von Verkehrsinfrastrukturen ausgegeben. Fuhrt uns das zum Erfolg? Werden wir in
absehbarer Zeit unsere Mobilitat nach Lust und Laune ausleben kdnnen? Wohl
kaum, denn neue Verkehrsinfrastrukturen konnen nur noch punktuell errichtet
werden. Parteipolitische aber auch sachpolitische Argumente verhindern grosse
Wiirfe, wie jungst die Geschichte der Avanti-Initiative gezeigt hat. Aber, die
Problematik bleibt: Stadte und Agglomerationen versinken im Verkehr vorwiegend,
aber nicht nur, der Pendler.

Es sind neue Ansatze gefragt. Ansatze, die im wesentlichen mit der heutigen
baulichen Verkehrsinfrastruktur auskommen, die eben diese aber optimal nutzen.
Sicherlich wird es auch Aufgabe sein, unser Mobilitatsverhalten unter die Lupe zu
nehmen. Verkehrsexperten kdnnen da wichtige Anregungen liefern, aber es kann
nicht die Aufgabe der Verkehrstelematiker und Verkehrsingenieure sein, die
Gesellschaft umzubauen. Klar ist es aus technischer Sicht unbefriedigend, dass
wesentliche Teile der Infrastrukturen wahrend fast 10 Stunden kaum oder nur
sparlich benutzt werden, wahrend weiteren 10 Stunden in etwa gut ausgelastet und
wahrend vielleicht 4 Stunden bis an die Kapazitatsgrenze aus- oder gar Uberlastet
sind. Es wird uns nie moglich sein, eine gleichmassige Auslastung zu erreichen,
denn es ist einfach unbefriedigend, morgens um 1 Uhr zum Einkaufen zu fahren.

Was tun? Es sind Innovationen und Technologien gesucht, die durch gezielte
Informations- und Organisationsmassnahmen wesentliche Anderungen im
Mobilitatsverhalten herbeifihren und den nicht zu verhindernden Verkehr effizient
abwickeln. Es besteht die Erwartung, dass das Mobilitatsmanagement wesentlich
kostenfreundlicher ist als Investitionen in die Infrastrukturen.

Tendenzen und Innovationen im Bereich Mobilitat - freuen wir uns auf die
interessanten Referate.



Bevorzugter Zitierstil fur diesen Vortrag

Axhausen, K.W. (2004) Mobilitat der Zukunft - Zukunft der Mobilitat,
Vortrag, Swiss Mobility Day, Bern, Juni 2004.



Mobilitat der Zukunft - Zukunft der Mobilitat

KW Axhausen
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Die Fragen

* Warum koénnen wir uns 13‘000 km pro Person leisten ?

« Welche Trends ?

 Was stabilisiert die Trends ?

« Was konnen wir kurzfristig erwarten ?

 \Was konnte zu einer Trendwende fuhren ?



Warum ? — Produktivitatswachstum in West Europa
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Warum ? - Kostenverfall im Verkehr

— Real railroad revenues per passenger mile
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Warum ? — Kostenverfall in der Telekomunikation

2000

1750 4 ¢ + US International and interstate average
revenue per minute

1500 -
¢
1250 - S

1000 - ¢

*0e *
0000 s0% P00 %%e0

Index [1995 = 100]

(@) ~
o &)
o o
\ \
L 4
*
¢
L 4

250 ‘o,

4
0000000000

1930 1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000
Year



Logik der Systeme

Verkehrssystem
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Welche Trends ? Dezentralisierung der Bevolkerung ?

Cumulative share of residents
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Welche Trends ? Wohnraum in der Schweiz [m2/Kopf]
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Welche Trends ? — Motorisierung der Schweizer

Einwohner Uber 18 Jahre FiUhrerscheinbesitzer
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Was stabilisiert ? Definition eines Sozialen Netzwerks

Ein soziales Netz ist die Topologie, die beschreibt

« Welche Person/Firma (Knoten) mit welcher anderen Person
oder Firma durch

* Durch direkte Kontakte (Strecken) einer bestimmten Qualitat
(Streckenwiderstand) verbunden sind

\ .
7
/ L
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Was stabilisiert ? Raumlich koherente Netze fruher
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Was stabilisiert ? Weniger koherente Netze heute
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Kurzfristige Erwartungen: Vollmotorisierung
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Kurzfristige Erwartungen: Schweiz bis 2030
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Kurzfristige Erwartungen: Mobilitatswerkzeuge

0 Kein Abonnement




Kurzfristige Erwartungen: Suburbanisierung
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Trendbruche: Energiekosten ?
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Trendbruche: Zu teure Investitionen ?

Kumulierte Kosten [%]
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Trendbruche: Unzureichende Investitionen ?
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Trendbruche: Externalitaten und ihre Besteuerung

Lokale Externalitaten:

Larm

Abgase
Trennungswirkungen
Stau

Grossraumige Externalitaten

« CO2

21



Trendbruche: Lokale Anomie ?
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Auf welchen Wegen wieviel
Mobilitat?

Verkehrsprobleme aus der Sicht des Bundes

Ueli Balmer
Stellvertretender Leiter Sektion Verkehrspolitik
Bundesamt fur Raumentwicklung



Distanzen pro Person und Tag
(Verkehrsmittel und Raumtypen)
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Distanzen pro Person und Tag
(Verkehrsmittel und Grossregionen)
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o Luft

e \Wasser

Die Wege

Wichtigster Verkehrstrager
Zunehmende Bedeutung
(grosser als 0V)
Unbedeutend

(Ausg. Rheinschiffahrt fur
Guterverkehr)



Perspektiven

* Prognosen ARE
* Delphi-Umfrage
* Ansatz des konstanten Zeitbudgets



Prognosen ARE

* Prognosen bis 2020
— Szenarien Gesamtmobilitat (Pkm)
Zunahme 18% - 48%
— Szenarien MIV Zunahme 16 - 31%

— Deutliche Anderung Modal-Split
 Strasse Ruckgang von 85 auf 74%
« Schiene Zunahme von 15 auf 26%

* Prognosen werden momentan aktualisiert



Delphi — Umfrage
Entwicklung bis 2020

Verkehrsentwicklung: Weitere Zunahme

— Personenverkehr >30% (Strasse, Schiene) resp. 60% (Luft)
— Guterverkehr >40% (Strasse) resp. 50% (Schiene, Luft)

Modal Split, Spez. Benzinverbrauch, Umweltbelastung:
Nur limitierte Fortschritte

Verkehrssicherheit
Verbesserung nur mit zusatzlichen Massnahmen

Kapazitatsproblematik: Ungebrochen

Aber Verkehrslenkungsmassnahmen und Road Pricing wichtiger
als Ausbau des Strassennetzes



Konstantes Zeitbudget

* Verkehrszunahme aufgrund
— Hoherer Durchschnittsgeschwindigkeit
— Grosserer Kaufkraft

« Konsequenzen
— Luft ab ca. 2020 wichtigster Verkehrstrager

— QV leicht hoher (Hochgeschwindigkeitsziige)
— Antell Strasse rucklaufig



Mobilitatszunahme Westeuropa 2000 — 2050
(bei konstantem Zeitbudget)

Figure 6. Projected mobility growth 2000-2050 (Western Europe)
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Die Probleme

* Volksinitiativen als Indikatoren
— Verkehrshalbierungs-Initiative (Marz 2000)
— Initiative fur Tempo 30 innerorts (Marz 2001)
— Initiative autofreie Sonntage (Mai 2003)
— Gegenvorschlag Avanti-Initiative (Februar 2004)

* Problembereiche
— Verkehrssicherheit
— Kapazitat der Infrastrukturen
— Verkehrsfinanzierung
— Umweltschutz
— Andere (Lifestyle)



Problem Verkehrssicherheit

 Schiene und Luft relativ sicher

 MIV als Hauptproblem
— 500 - 600 Tote pro Jahr
— Dazu ca. 6'000 Schwerverletzte
— Rucklaufiger Trend gestoppt



Problem Kapazitat

« Hauptproblem ist Strassennetz in
Agglomerationen:
— Zersiedelung
— Hohe Bevolkerungsdichte
— Enge Raumverhaltnisse
— Erweiterung Infrastruktur teuer
— Fehlende Finanzierungsmittel (Gemeinden)



Verkehrsfinanzierung

* Finanzierung gesichert fur
— Hochrangiges Strassennetz
— Grossprojekte oV (ca. 2/3 von Strasse)

* Problembereiche

— Finanzierung Gemeindestrassen (Agglos)

— Finanzierung regionaler offentlicher Verkehr
* Unsicherheiten

— Budgetkurzungen (Entlastungsprogramme)

— Tanktourismus
— Ruckgang Mineralolverbrauch (!)



Umweltschutz

» Grosse Fortschritte in Teilbereichen (SO,)

» Grenzen des technischen Umweltschutzes
— Larm (bei allen Verkehrstragern)
— Umgehungsmoglichkeiten (NO,)
— Fehlende Ansatze (CO,)

* Fazit: Umweltprobleme langst nicht gelost
Insb. Zunahme Luftverkehr birgt Probleme



Losungsansatze

» Guterverkehrspolitik als Beispiel eines
umfassenden Losungsansatzes

* Personenverkehr als Gegenbeispiel

o Sektorielle Ansatze
— Verkehrssicherheit
— Umweltschutz



CH - Guterverkehrspolitik

« Gotthard als Ausloser (Alpenschutz)

* Umfassender Ansatz (Push and Pull)
— Kapazitatsausbau Schiene (NEAT)
— Qualitat und Effizienz Schiene (Bahnreform)
— Marktwirtschaftliches Element (LSVA)

 Weitere Elemente

— Erhohung Gewichtslimite
— Querfinanzierung (2/3 LSVA fur FindV-Fonds)



Erste Resultate

* Ruckgang Fahrleistung bis 2003 von 7%
— LSVA
— Gewichtslimite
— Konjunktur

» Beitrag an Finanzierung Verkehrssystem
— 2/3 LSVA Ertrag in FinGV Fonds
— 1/3 an Kantone

* Entlastung Umwelt (auch CO, ca. - 30%!)

— Emissionsdifferenzierung LSVA
— Ruckgang Fahrleistung



Entwicklung Fahrleistung
1997 - 2003
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CH - Personenverkehrspolitik

* Einzelansatze (nur Pull)
— Sehr gutes 6V — Angebot (landesweit)
— Ausbau oV-Infrastruktur (Bahn 2000 1.+2. Etappe)
— Verbilligung von Abonnementen

« Kein vergleichbarer marktwirtschaftlicher Anreiz
— Wirkung MineralOlsteuer beschrankt
— Autobahnvignette ohne Lenkungswirkung

* Auswirkungen: Nur Teilerfolge
— Leichte Verlagerung auf Schiene

— In Einzelfallen Wachstum auf Schiene verlagert
— Zunahme Fahrleistung Strasse (2000 — 2003 + 6%)



Ursachen und Konsequenzen

* Ursachen
— Akzeptanz (Zahl der Betroffenen viel grosser)
— Technisch aufwendiger
— Fehlende Verfassungsgrundlage

« Konsequenz: Fokussierung auf Aggloverkehr
— Auswertung Avanti-Abstimmung
— Ergebnis runder Tisch

* |Instrument: Aggloprogramme
— Sicherstellung Finanzierung (6V und MIV)

— Raumplanung
— Effizientere Nutzung (z.B. Road Pricing)



Sektorielle Ansatze

* Verkehrssicherheit
— Hintergrund: Vision Zero
— Ziel: In 10 Jahren 50% weniger Tote/Schwerverletzte
— Danach Senkung der Opferzahlen um 30%/10 Jahre
— Massnahmen in Erarbeitung

* Umweltschutz
— Umsetzung Larmschutzprogramme
— Durchsetzung Grenzwerte (auch in Praxis)
— Umsetzung Kyoto-Protokoll
— Massnahmenpaket fur Luftverkehr (Kerosen-Abgabe)



