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Vernetzung der Aktiven im Mobilitdtsmarkt ]

bikes4free
Neue Ideen fiir Gratis-Leihvelos

Die Denkfabrik Basel hat als Projekttragerin ein innovatives Konzept fir den
Kurzstreckenverkehr im urbanen Raum erstellt. Bikes4free ist ein unbedientes Velo-
Ausleihsystem, das der Offentlichkeit flachendeckend, rund um die Uhr, nach dem
Prinzip des ,Einkaufswageli“ kostenlos zur Verfigung steht. Zudem sind die
patentierten ,freebikes” dusserst robust, wartungsarm und unattraktiv flr Diebe. Das
Leihsystem soll sich vor allem durch Werbeeinnahmen finanzieren. Als Zielgruppe
werden sowohl Einwohner, als auch Touristen und Pendler angesehen. Das Projekt
ist soweit fertig ausgereift, dass es nun in der Praxis erprobt werden kann. Derzeit
steht die Pilotstadt noch nicht fest.

Weitere Informationen:
Projektleiter Bruno Omlin bfo@gmx.ch
+41 (0)79 342 1806

bikes4free
De nouvelles idées pour un service de prét de vélos, gratuit

« Denkfabrik Basel » est linitiatrice d’'un concept innovateur pour les petits trajets
effectués en milieu urbain. Bikes4free est un systéme de prét de vélos inédit
reposant sur le principe du caddy de supermarché, et consistant en un parc de
bicyclettes mises a disposition gratuitement, 24 heures sur 24. Avant tout solides,
fonctionnels et nécessitant un minimum d’entretien, les modéles proposés présentent
peu d’attraits pour d’éventuels voleurs. Les usagers ciblés sont aussi bien les
résidants, les touristes et les pendulaires. A ce stade, le projet est mdr pour entrer
dans sa phase d’expérimentation; ne reste qu’a trouver la ville-pilote.

Pour plus d’informations:
Bruno Omlin, chef de projet bfo@gmx.ch
+41 (0)79 342 1806
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Postfach 1144
Name: Bruno Omlin
i Mobil: 079-342 18 06
E-Mail: bfo@gmx.ch
bikes4free
--tk nlos zur Verfugun ht.
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ovatives, mehrfach

erprobtes, kostenloses Veloausleihsystem.

Als Lésung fir das moderne Mobilitats-

verhalten und fiir den Kurzstreckenverkehr

im urbanen Raum konzipiert, basiert das
unbediente Ausleihsystem auf einem

wartungsarm konstruierten sowie auffallig

und stabil gebauten Spezialvelo, dem

freebike. bikes4free steht der Offentlichkeit

flachendeckend rund um die Uhr an

zahlreichen Standorten kostenlos zur

e T T e, - erfigung.

o Wie funkti E““ bikes4free?

. . o
mme ale DE ermugog

< il :
-
i

ergleichbar mit dem Einkaufswagen im

L Supermarkt kénnen die freebikes mit einer
e : Minze gratis ausgeliehen werden. Nach
ML | ‘Gebrauch wird das freebike an einen

beliebigen Standort innerhalb der gleichen

Stadt zurickgebracht und das geleistete

Depot zurlick genommen. Ein Wartungsteam

ist fir den funktionstiichtigen Zustand der
elos verantwortlich.

ngsarm und fiir Diebe unattraktiv

eepilke 2 elnen

Das patentierte
Dimensionen, technischen Ausgestaltungen
isuellen Merkmalen so gebaut, dass e
ehr robu ondern auch fiir Diebe

nattraktiv i

ie attraktive Standorte auf offentlichem
enlos zur Verfigung stellen

da eigende Mobilitats-

. o . . .
M urbanen kaum wird mit bikes4iree
- men dCn erpropite
€M eingetun NE

acnhendeckenda 1NG

¢ Innovatives Gratis-Veloausleihsystem
» Konzipiert fiir den urbanen Kurz-

streckenverkehr in Schweizer Stadten

¢ Tausende freebikes an hunderten

Standorten

¢ freebikes jederzeit verfiigbar

freebikes wie "Einkaufswageli"
im Supermarkt ausleihbar
Andockstationen mit 5 bis 50
freebikes

freebikes wartungsarm und
dusserst stabil gebaut
Vollgummipneus, Riicktrittbremse,
massiver Rahmen

Unattraktiv fiir Diebe

freebikes kostenlos dank Werbung
und Sponsoring

Werbung auf Scheibenréddern, Rahmen
und Plakaten

Stadte stellen attraktive Standorte
zur Verfiigung
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name: Bruno Omlin
079-342'18'06
bfo@agmx.ch

s Befriedigt Mobilitdtsbediirfnis der

und Motiv

r statt verkehrsgerechte Stadt

Stadt- und Agglomerationsbevélkerung

enn es MIVt in der Stadt, dann ist die Luft

nicht nur voll von Abgasen. Die Verkehrs-

entwicklung in der Schweiz stésst je langer

je mehr an Grenzen der Umwelt- und
Gesundheitsbelastung, des Energiever-

brauchs, der Kapazitaten und der Kosten.

Der Verkehr mit all seinen negativen Folgen

ird in Zukunft insbesondere in urbanen

Zentren noch weiter zunehmen. Wenn

Mobilitat ein wichtiges Ziel ist und bleiben

soll, dann muss vermehrt auf den Langsam-

erkehr umgestiegen werden.

anderungen Rechnung tragen

Die Halfte aller Autofahrten sind kirzer als

6 km, ein Drittel kirzer als 3 km und ein

___ Achtel sogar kiirzer als 1 km . Diese kurzen

ege kénnten zum grossen Teil mit dem Velo
___zuriickgelegt werden. Das Projekt bikes4free

setzt genau hier an, indem es eine L8sung

— lanbietet, welche das steigende Mobilitts-
~_bedirfnis der Stadt-bzw. Agglomerations-

~.__bevdlkerung auf attraktive Art und Weise

befriedigt.

¢ Farbtupfer im grauen Alltagsbild

bikes4free verbindet ein ausgereiftes und

erprobtes Produkt mit einem neuen, auf die
effiziente Losung der urbanen Verkehrs-
oroblematik ausgerichteten, kunden-

e Foérdert Wohnqualitat in Stadten

reundlichen Mobilitdtskonzept. Mit dem

reebike kénnen Ausfahrten spontan gestaltet
und kurze Wege schnell und unkompliziert

zurlick gelegt werden, ohne dass dabei die
Umwelt belastet wird.

¢ Umweltfreundliches, spontanes und
schnelles Vorankommen




¢ Flachendeckend, unbedient und gratis

* Neue Werbetrégerkombination=

- ¢ Frhohung der Attra at des Velo- rollende + stehende Plakate
' \ Angebotes im urbanen, 6ffentlichen Raum
\ H L] dNg i ..' i ne e l..'l‘ Nacn-
e - ﬁ haltigen Mobilitdtsangebote
e _ e Ausbau des Projektes auf nationaler Ebene
=1
4. Massnahmen und Vorgehen
.\ e Einfilhrung des unbedienten, kostenlosen
-c eloverleihs bikes4free in der Pilotregion
o - - . i ne eliung aer permanenten nen-
= il 'y . . .
e geckenaen e 190arKe oNn bikesq A
A' L l.llq.l Kdmpagne Ir Akzeptanz-
— ,_4'—” J‘i":“: S . _erhéhung bei Politik, Gesellschaft
= " Wischafte
[ o L ° el
= A | e
= —
- (o)
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.\ B -
o wirkt bikes4free?
E.
]
mit Meilensteinen
- 'Meilensteine Datum Bemerkungen
Start Projekt Oktober 2003 Entwicklung eines neuen freebikes
Fachhochschule Aargau/FHA (siehe Pkt. 3.2.2./17.1 und Pkt. 3.3.)
B Abschluss Projekt/FHA Dezember 2004 Vorliegen des Protoyps eines neuen,
in der Schweiz herstellbaren freebikes
Start Produktion fur Februar 2005 Auftragserteilung Produktion
__ Pilotregion(en) bikes4free-Stationen und freebikes
Realisierungsphase April 2005 Einfihrung des Pilotprojektes
= Pilotregion(en) bikes4free:
3 Aufbau Infrastruktur, etc.
. Start Begleitstudie April 2005 Studie Uber Auswirkungen
von bikes4free auf Verkehr, Energie,
Gesundheit, Tourismus, Wirtschaft,
etc.
Ausbauphase Schweiz ab 2006




breitung von bikes4free
siehe auch Anhang 2, ,,Zusammenfassung
Parameter”)

Pil rojek zB.inZ
nach 3 Jahren:
ikes4free mi fr ikes, 100 An k-

1

unregelmassige Nutzerlnnen

nach 10 Jahren:

n n di mographische Ent-
. icklun r Pilotregion(en
r Projektstart

Gemeinden

msetzung des Pilotprojektes
e Bund, Stadt, Gemeinden, Privatwirtschaft, etc.

i

ntwicklung und weitere Verbreitung des Projektes
e Offentliche Hand (Bund, Kantone, Stadte, Gemeinden)
® Privatwirtschaft (Wer ranch wer c.)
e Indirekte Nutzniesser (Krankenkassen, Versicherungen, etc.)
e Fachhochschulen (Ingenieure, Designer, etc.

STIFTUNG
FONDATION
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EINSPARUNG ENERGIEVERBRAUCH UND CO2-AUSSTOSS Z.B. PILOT ZUG/10 JAHRE

Endenergie Primarenergie

Energie (kWh) 27'485'976 kWh 38'511'424 kWh

CO2 (1) 7'298 Tonnen

B

| :':_ 1

D

g\ MULTIPLIKATOREFFEKTE UND FOLGEWIRKUNGEN

(siehe auch Anhang 2, ,,Zusammenfassung

Parameter”)
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Mio. Liter, woraus sich folgende Wirk

! EINSPARUNGEN ENERGIEVERBRAUCH UND CO2-AUSSTOSS SCHWEIZ / JAHR
I

[ ‘ Endenergie Primarenergie
S _— _Energie (kWh) 327'450'000 kWh 458800000 kWh
CO2 (t) 86’950 Tonnen
1 D o e na Agdaiomera io nen

blkes4free wirde allerdings nur einen

_ kleineren Teil seiner Wirkungen direkt erzielen.

=Das weitaus grdssere Potential bestiinde
indirekt tber die durch bikes4free ausgeldste
grundsatzliche Attraktivitdtssteigerung des
eloverkehrs und des dadurch verbesserten
Modalsplit zugunsten des Velos. Wien erzielte
2002 dank des kostenlosen Veloausleih-
projektes Viennabike einen Anstieg des
eloverkehrs von bis zu 433%! innerhalb eines
ahres. Unter gewissen Voraussetzungen
kénnte Wien eine Steigerung des Velover-
kehranteils von gegenwartig 4% auf zukiinftig
112% gelingen! In Kopenhagen betragt der
Anteil Velofahrer in der City heute dank des
1996 eingefiihrten Projektes FreeCityCycle
uber 30%.
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~ IMailand) kénnte bik

Kommen wuraen

1. Schadstoffemissionen
positiv, da weniger Schadstoffemissionen durch Reduktion Anteil MIV

a Nutzung bestehender Infrastrukturen

ebensqualitat
positiv, da bikes4free fir Lebensfreude, Mobilitdt, Unabhéngigkeit und
mweltfreundlichkeit steht. Die Stadte werden zu Bike-Cities (Bike-City dank City-

Bike).

Verkehrssicherheit
positiv, durch steigende Verkehrsdurchmischung (erhohte Aufmerksamkeit der MIV'ler)
nd durch Reduktion MIV. In einer Stadt in Grossbritanien hat die Umsetzung einer
Bgeh- und radfahrférdernden Politik zu einem 40%-igen Rickgang der
Strassenverkehrsopfer gefiihrt (der landesweite Riickgang lag im selben Zeitraum bei
1.5%)

Arbeitsmarkt und We hépfung
positiv, durch Schaffung neuer Arbeitsplatze in den Bereichen Entwicklung, Produktion,
nterhalt, Verkauf, e

d it
da bikes4free der Bevdlkerung an 365 Tagen im Jahr, rund um die Uhr,
kend und engmaschig zur Verfligung steht und somit permanent erreich-

el y Silejavielelsip

ee ist eine Art neues "offentliches Verkehrsmittel”, welches fiir die Benutzer
kostenlos ist

® bikes4free steht immer zur Verfligung und l3sst sich darum fest in den Tagesablauf
einplanen

® bikes4free ermoglicht Fahrten von einem Punkt zum anderen. Ausfahrten kdnnen so

pontan gestaltet und kurze Wege schnell und unkompliziert zurlick gelegt werden

D




10. Gesundheit

10.1. Kérperliche Aktivitat/ Inaktivitat
—posumDeLRuckganngtpgdmhaLAktMathlltag verlauft seit Mitte des zwanzigsten
hrhun invers zur technol hen Entwicklung der Mobilitdt und hat in den
ndustr'ela"ndem epidemische Ausmasse angenommen. Uber ein Drittel der Bevélkerung
bewegt sich kaum, resp. in einem gesundheitlich ungenligendem Mass (Tendenz stark
steigend). Kérperliche Inaktivitat fiihrt zu einer Vielzahl von Krankheiten, wie Herzkreislauf-
Krankheiten, Bluthochdruck, Zuckerkrankheit, Ubergewicht, Osteoporose und Darmkrebs.
Der Bewegungsmangel ist in der Schweiz heute fur jéhrlich rund 1.4 Millionen

o FErkrankungen, knapp 2000 Todesfille und direkte Behandlungskosten von rund 1.5
oo Milliarden CHF und indirekte Kosten von 0.8 Milliarden CHF verantwortlich.

o \Verschiedene Studien zeigen, dass gesundheitswirksame Bewegung mit einer massigen
- kérperlichen Anstrengung von 30 Minuten pro Tag verbunden ist. Der Puls und die
—Ammimguanzm_lﬂghiﬂhghljasjpmgh&n aber noch ohne Mihe méglich — wie
beim Velofahren. bikes4free wirde also nicht nur der Umwelt gut tun, sondern auch
der Gesundheit. Wer taglich ein freebike beniitzen wiirde, ware korperlich aktiv, tate
- etwas fir sein tigliches Wohlbefinden und wiirde so verschiedenen Krankheiten

vorbeugen

—Auigmnd_dgmniaghgm[en{ugbankemjnd_dgmwen Attraktivitat wiirden die freebikes

von einer n Bevdlkerun hich nitzt werden, wodurch bikes4free einen

massgeb chen Beitrag zur Volksgesundheit beitragen konnte.

10.2. Umweltbelastung Luft/ Lirm

positiv. 60-80% der Luftverschmutzungen in stadtischen Gebieten wird durch Privatautos
verursacht. Die daraus resultierenden Gesundheitskosten belaufen sich fur die Schweiz

auf mindestens CHF 3,3 Mia. jdhrlich. Mobilitét, die auf Kérperkraft basiert, hat darum
eine ganze Reihe von Vorteilen. Das &ffentliche Gesundheitswesen wiirde aus den
ltierenden Riickgdngen von Unfallzahlen, L&rmbelastung und Luftverschmutzung

; unisren) | .

11. Tourismus
positiv, da bikes4free nicht nur die Wth . Arbeits- und Lebensqualitat férdern wirde,
' hrittlichen, sozialen und innovativen Stadt resp.
- ~ einer “Bike-City"”. bikes4free verbande Lifestyle mit umweltfreundlicher Mobilitat, was
- _..'vi. sich auf den Tourismus positiv auswirken wiirde. Mit seinem frohlichen, farbenfrohen
'" ‘l% : 4free nicht nur bei Touristen zu einer Attraktion, sondern
N

las . --- -- Rea A - H
aducCn O N 0 N D OIK 1NQ n

NenNuUNAsDIIG wUurae DIKE

s wemmpositiv, da Reduktion Anteil MIV auch bedeuten wiirde: verandertes Mobilitdtsverhalten

I
| e e weniger Autoverkehr = weniger Reifenverschleiss = weniger Altbatterien, etc.

B8 -

Uhrung von bikes4free auf dem Schweizer Markt mit einer Reduktion
- 2von bis zu 80% der Velodiebstihle (Gelegenheitsdiebstihle) in den betroffenen Stadten

: W gerechnet werden kénnte. Gesamtschweizerisch wiirde dies bis zu 80'000 weniger
. _':.1 Velodiebstdhle und eine Reduktion der daraus resultierenden Schadensumme

= i i 80 Mio. bedeuten. In Kopenhagen betrug der
lihrung des Projektes FreeCityCycle tiber

zuglich Verfigbarkeit der Nachfrage




14. _ Velovermietungen

__positiv. Aufgrund der Erfahrungszahlen aus der Stadt Kopenhagen kann davon
lgiausqeczlanqen werden, dass Velovermietungen des Gewerbes (Hotels, Velohandel,

. Bahnhofe) stark zunehmen wiirden. In Kopenhagen betrugen die Zunahmen seit
4. '\ _Einfiihrung des Projektes FreeCityCycle rund 50%.

o W
o % L f'fentlicher Verkehr
Fle, 3 ‘"ul.i-" positiv, da bikes4free sich mit dem Angebot von Bahn, Tram und Bus ideal kombinieren
Er" R e _ liesse. Aufgrund seiner Grésse und Verfiigbarkeit wiirde bikes4free selber zu einer Art
. J. = "5ffentlichen Verkehrsmittel” und durch die Anbindung von bikes4free an den &ffentlichen
_Verkehr (freebikes fiir letzte Meile) hatte dies auch positive Auswirkungen auf den

adtischer Veloverkehr
positiv. Wien erzielte 2002 dank des kostenlosen Veloausleihprojektes Viennabike
einen Anstieg des Veloverkehrs von 50 bis 433! Prozent innerhalb eines Jahres. Wien's
Ziel ist die Steigerung des Veloverkehranteils von gegenwartig 4% auf zukiinftig 12%!
In Kopenhagen betragt der Anteil Velofahrer in der City heute rund 33% - unter
anderem dank des 1996 eingefiihrten Projektes FreeCityCycle!

_Innovation
17.1. Technik
_positiv. Die freebikes sollen — auch aus Marketingtberlegungen — technisch zu einer
" Art ,Swatch-Bike” werden. Ziel ist die Entwicklung eines neuen, in der Schweiz
= “lherstellbaren Low-Tech-Bikes inkl. Andockstationen, welche unter anderem aus Kunststoff
bestehen. Partner dieses Projektes sind zur Zeit die Fachhochschule Aargau Nordwest-
bildungs- und Technologie-Zentrum Aargau KATZ. Weitere
of. Dr. Werner Raupach (KATZ Aarau) und Prof. Gregor

_..

| .
i __schweiz und das Kun offau
Auskiinfte erteilen gerne Pr

Naef, (FHA Aargau).

7.2. Mobilitat
: " positiv, da bikes4free neue Impulse gabe und zur Entwicklung und Einfihrung von

__neuen, nachhaltigen Mobilitétslésungen und -Produkten (z.B. PoMIS - Points of Mobility,
_ Information, Service & Sale) in den Stadten beitragen kénnte.

nd innovativ an bikes4free?

. Konzept und Technik

bikes4free ist die durchdachte Kombination
eines patentierten, speziell fir den Kurz-
_streckenverkehr entwickelten Low-Tech-Bikes
it einem auf die permanente, flachen-
_deckende und engmaschige Verfligbarkeit
ausgerichteten Velo-Ausleihsystem im Selbst-
__bedienungsverfahren

bikes4free ist ein kostengiinstiges Mobili-
dtsprojekt fur die &ffentliche Hand dank
iedrigen Investitions- und Betriebskosten.

. e—.

bikes4free ist ein neues, nachhaltiges, 6ffentlich ~ Abb. POMIS - Points of Mobility,
erfligbares Verkehrsmittel, welches fir die  Information, Service & Sale
“Benutzerlnnen gratis ist.

~

11 (N .
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In welchen Bereichen ist bikes4free innovativ?
rbung
. ® cinei i 3 inati freebikes und Plakaten
o i i i angli atze mit grosser Werbewirkung
ierung
= ) i i i ierungsmix aus ca. 85% Privatwirtschaft
b a2 . . . . .
2 entlichen Mitteln.
-~ . i eines modularen, zum Teil aus
mn i i igtes Low-Tech-Bikes (,, Swatch-Bike"),
5 nn.

esondere Chancen von bikes4free

11 | Mom ungebremsten Wachstum des Verkehrsvolumens sind vor allem urbane Zentren
stark betroffen. Sie haben unter dieser scheinbar auswegslosen Situation am meisten
zu leiden. Studien im Bereich Verkehr, Mobilitdt, Gesundheit und Nachhaltigkeit weisen
immer wieder darauf hin, dass der Férderung des Langsam- und Veloverkehrs in urbanen

entren und Agglomerationen eine besondere Bedeutung zur Lésung der anstehenden
erkehrsprobleme zukommt.

) ie Einflihrung von bikes4free in stadtischen Ballungsgebieten ginge Hand in Hand

= - it der Férderung des Velo Fahrens zur taglichen kérperlichen Aktivitét, der Férderung

es &ffentlichen Verkehrs und der Verringerung von Larm, Luftverschmutzung und

nfallen. bikes4free bote also eine dusserst attraktive, okonomisch interessante und

" einfache Lésung, die in positiver Hinsicht gesundheitliche, 6kologische und soziale
Aspekte beeinflussen wiirde.

_ bikes4free — interessantes Instrument fiir Stadt- und Mobilitatsplaner

LB g e __bikes4free ist darum ein erfolgsversprechendes, |6sungsorientiertes Instrument fur die
— - . lepee . . . .
R S L o Stadte- und Mobilitatsplaner, um die zuklnftige Verkehrsentwicklung menschengerechter

. zu gestalten.

h}'a, . Finanzierung:
Mt alas T . . . .
= A8 Sicherstellung der Finanzierung in der Aufbau- und Wachstumsphase

issbrauchliche Verwendung (Diebstahl, Vandalismus, Privatbesitz)

. "Das patentierte freebike ist - dank einfacher und eigenwilliger Konstruktion - dusserst
" “stabil und in seinen technischen Ausgestaltungen und visuellen Merkmalen so gebaut,
L dass es fiir Vandalen und Diebe 3usserst unattraktiv ist. Durch das Konzept der jederzeit
" gewshrleisteten Verfiigbarkeit (engmaschiges Netz von Andockstationen und vielen
reebikes) sollte auch das Risiko, dass das freebike in permanenten Privatbesitz tibergeht,
tark reduziert werden kdnnen.
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AnTangs-/ Ansto

> P>
D

1swahl/Vorhandensein

ng

adte mit Werbeunternehmen (Plakatmonopol!)
insbesondere bei Gemeinden und Stadten
on genugend Anzahl Standorten

agliche Ab he

h Private und offentliche Hand
ng mit Stadten

pe eugungsarpe
nien e
Auto-Parkpla

elne bike / Q-

Zusammenarbeit mit Werbeunternehmen
y hnellstmdgliche Realisierung des Projektes

it Stadten/ eventuelle Aufhebung von

en im &ffentlichen Raum (1 Parkplatz bietet Raum
ation mit 5-10 freebikes).

Auto-Parkplatze to

adt: 00'000 potentielle Nutzer, 2'500 freebikes, 500 Standorte, Anzahl
3 al 99'000, davon auf Allmend 31'500

Ttlichkeit

ENTWICKLUNGS-/PROJEKTKOSTEN 2005 - 2007

Kostenkategorie

Betrag (CHF inkl. MWST)

Lohn-/ Honorarkosten 120’000
Investitionen in Infrastruktur 686'000
Kosten flir Kommunikationsmaterial und PR 65'000
Weitere Kosten 1'279'000
Total 2'150'000

~ PROJEKTFINANZIERUNG 2005 - 2007

erkunft der Mittel

Finanzierungsquellen  Betrag (CHF)

. . Diverse

" Private Finanzierung Denkfabrik Basel u. Partner 550’000

f inanzierung durch Kundinnen/Nutzerlnnen  Vorerst keine -
Projektfordermittel 100'000

" Privatwirtschaft/ Werbetreibende Werbeeinnahmen 1'000°000
Pilotregion (Stadt, Gemeinde) Projektbeitréage 200’000

eitere Beitrage Diverse 300000

otal 2'150'000
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4. Anhange

Anhang 1: Visualisierung des Projekts/Produktes (Entwurf Prototyp)
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Anhang 2:

Berechnung des Energieeffizienzpotentials

%&@{AMMENFASSUNG: PARAMETER bikes4free (b4f) PRO JAHR

v ;
== S|
Parameter Pilot z.B. in Zug Schweiz Kopenhagen/ City
prognostizierte  prognostizierte erhobene
Werte, ausser 1) Werte, ausser 1) Werte 1)
1. Potentielle Nutzerlnnen im Perimeter von
— b4f: (Einwohner, Pendler, Touristen) 40'000 7 Mio. 350'000
- I 2. Nutzerlnnen, regelmassig (5 Fahrten/Wo) 6'000 (15%) 1.0 Mio. (15%) 35'000 (10%)
3. Nutzerlnnen, unregelmassig (1 Fahrt/Wo) 8'000 (20%) 1.4 Mio. (20%) 70'000 (20%)
1 4. Perimeter von b4f 2.5 km?2 - 20 km?
- "'_f’:' 5. Anzahl Andockstationen/ Standorte 100 14'000 120/ 180 (ab 03)
= 6. Anzahl freebikes 500 70'000 1500/ 2300 (ab 03)
«~ 7. Verfugbarkeit b4f: Anzahl Tage pro Jahr 365 365 200
= 8. Bewegungen: freebike pro Tag 12.3 12.3 20
' 9. Bewegungen: freebike pro Jahr 4500 4500 4000
= 10. Unterwegszeit: freebike pro Tag 2.2 Std. 2.2 Std. 6.6 Std.
. 11. Wegstrecke: freebike pro Fahrt 2.5 km 2.5 km 3.75 km
12. Wegstrecke: freebike pro Tag 37.5 km 37.5km 75 km
13. Wegstrecke: freebike pro Jahr 11'250 km 11'250 km 15'000 km
14. Total Wegstrecke: b4f pro Jahr 5.6 Mio. Km 787 Mio. km 22.5 Mio. km
15. Mobilitats-/ Ersatzverhalten (in Kilometer):
- Substitution MIV 50% 2.8 Mio. 394 Mio. -
- Substitution OV 30% 1.7 Mio. 236 Mio. -
16. Treibstoffersparnis (in Liter):
- Substitution MIV (8 Liter/ 100 km) 224’000 31.4 Moi. -
- Substitution OV (30% von MIV) 40’320 5.6 Mio. -
Weitere Parameter
17. Velodiebstéhle vor Einfihrung von b4f,
Stlickzahl 500" 100'000 1 8'000
] 18. Schadensumme vor Einflihrung b4f,
Versicherungswert CHF 0.5 Mio. 1 100 Mio. 1) 8 Mio.
19. Velodiebstahle im b4f-Perimeter nach
Einfihrung b4f - 80% - 80% -40%
20. Schadensumme nach Einfihrung b4f,
Versicherungswert CHF 0.1 Mio. 20 Mio. 4.8 Mio.
21. Modalsplit Velo (Anteil Etappen) vor
Einfihrung b4f 7% M 6% M 25%
22. Modalsplit Velo (Anteil Etappen) nach
Einfihrung b4f 20% 20% 33%
:E 23. Auswirkung b4f auf Anzahl
Velovermietungen des Gewerbes +20% +20% +30%




_ WIRKUNG AUF DEN ENERGIEVERBRAUCH
: lisiehe auch Anhang 2, ,Zusammenfassung Parameter”)
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2 o hopf ng grad:
: 'i 3 M.‘I* 6'000 regelméssige Nutzerlnnen (5 Fahrten/ Woche) = 15% von 40'000 potentiellen
i Nutzerlnnen

8'000 unregelmassige Nutzerlnnen (1 Fahrt/ Woche) = 20% von 40'000 potentiellen
__Nutzerlnnen

. Verdndertes Mobilitatsverhalten/ Ersatzverhalten:

. Pro Tag und Person werden im Durchschnitt drei Reisen unternommen, die Halfte
davon ist kurzer als 3 km. Der Modalsplit betragt dabei: 41.6% MIV, 40.1% zu Fuss und

10.3% OV. Die Hilfte aller MIV-Autofahrten sind dabei kiirzer als 6 km, ein Drittel kiirzer

als 3 km, ein Achtel sogar kiirzer als 1 km.

Dank seiner engmaschigen Verbreitung und idealen Zubringerfunktion kénnte bikes4free
insbesondere fir die Kurzstrecken-MIV'ler und OV'ler eine dusserst interessante und
_attraktive Umsteigalternative bieten.

Wir gingen bei den Berechnungen fiir bikes4free beziiglich des Mobilitats- resp.
_Ersatzverhaltens von folgenden Substitutions-Annahmen aus:

"

.* 50% MIV (Kurzstrecken bis 6 km

© 0 30% OV

i

» 20% Fussgénger

“Verdnderte Wegléngen:
ernachlassigbar, da reine Substitution

,

__ Zusétzlich benétigte Ersatzenergie:
ernachlassigbar, da bei Umlagerung MIV/OV auf bikes4free nur Muskelkraft bendtigt

- Erwartete Endenergieeinsparung:
iehe Anhang 2 ,Zusammenfassung Parameter”
1 gemittelte Zunahme/Optimierung = +25%

2005-2007: - 792'960 Liter 3 Jahre x 264'320 Liter (224'000+40'320)
2008-2014: - 2'312'800 Liter 7 Jahre x 330'400 Liter (264'320 +66'080")

2005-2014: - 3'105'760 Liter Endenergietrager Benzin

Erwartete Netto-Endenergieeinsparung (in kWh)
_ = Netto-Ergebnis nach Energietrdger Benzin
27'485'976 kWh (3'105'760 Liter x 8.85)

Erwartete Primarenergieeinsparung (in kWh):
38'511'424 kWh (3'105'760 Liter x 12.4)

IRKUNG AUF DEN CO2-AUSSTOSS (BASIS ENDENERGIE)

- Erwartete CO2-Einsparungen, (in Tonnen)
7'298 Tonnen (3'105'760 Liter x 2.35)
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Anhah.g 3:

PROJEKTKOSTEN / AUSGABEN

Total 2005-2007

B 1. Grindung
Grundungskosten 120’000
2. Konzepte/ Entwicklungen
= Entwicklung Konzept: bikes4free 80'000
e Entwicklung Produkte: freebikes und Stationen 400'000
3. Freebikes (Lebensdauer, 5-10 Jahre)
Freebikes: 500 Stick 350000
Freebikes Ersatz: 3%/ Jahr (Diebstahl, Vandalismus) 21'000
4. Andockstationen (Lebensdauer 10 Jahre)
— Velostationen und Plakatstander, 100 Stk. 300000
o— Ersatz, Reparatur 15’000
5. Unterhalt/ Reparatur/ Ersatzteile
il | Aufbau: Andockstationen 100°000
=57, Material: Ersatzteile freebikes 70000
= Unterhalt: Reparatur, Werkzeuge, Gerate 120'000
- 6. Versicherungen
= Vignetten 6'000
= 5 Einbruchdiebstahl, Feuer, Haftpflicht, etc. 20’000
~. 7. PR/ Werbung
1 Offentlichkeitsarbeit: Medien, Internet 50’000
Plakate bei Velostander/ Andockstationen 15’000
8. Projekt-/ Begleitstudie
Auswirkungen auf Verkehr, Energie, Gesundheit,
Tourismus, Wirtschaft, etc. 150'000
9. Projektleitung
Léhne/ Honorare 120'000
Mieten: Biro, Lager, etc. 43'000
10. Diverses
Geblhren (Allmend, etc.) 60’000
Transporte, Montagen, Rickfihrungen 50’000
11. Reserve
Unvorhergesehenes 60'000
: 12. Total Ausgaben 2'150'000
PROJEKTFINANZIERUNG/ EINNAHMEN Total 2005-2007
13. Werbung/ Sponsoring
Werbeflachen Freebikes 750’000
Werbeflache Plakate 250’000
14. Foérderbeitrage
- Fachhochschule Aargau 250000
Diverse 150’000
. Leistungen Partner Pilotregion
Stadt, Gemeinde 200’000
. Investitionen
Privat: Risikokapital 400000
Privat: Vorinvestitionen Denkfabrik Basel 150’000
. Total Einnahmen 2'150'000
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