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INTRODUCTION

PRESENTATION ET CONTEXTE DU RAPPORT

Ce rapport s’inscrit dans le cadre d’une
campagne de sensibilisation portant sur les
déplacements des touristes dans les Alpes,
initié par différentes associations de protec-
tion de la nature et de I'environnement :
Mountain Wilderness, France Nature
Environnement et CIPRA France.

Ce document fait état de diverses expé-
riences concernant la mobilité durable dans
les régions montagneuses francgaises (Alpes,
Jura, Vosges, Pyrénées) et dresse un inven-
taire non exhaustif concernant les outils de
sensibilisation choisis par des collectivités
locales, des structures parapubliques et des
associations, en matiére de mobilité durable
. promotion des transports en commun et
des modes de déplacements doux, informa-
tions sur les impacts des transports sur
I’environnement, sensibilisation a la sécurité
routiére.

Les informations proviennent de sources
diverses : ouvrages, brochures, mémoires de
maitrise ou de DESS, sites Internet, des infor-
mations provenant d'adhérents des associa-
tions et des contacts avec les structures
concerneées.

QUID DE LA MOBILITE DURABLE DANS LES
ESPACES DE MONTAGNE ?

Cette problématique liée a la politique des
transports a la fois de niveau national et
local s’inscrit comme un enjeu capital en
terme de développement durable pour les
collectivités territoriales. Il s’agit en effet
d’établir un équilibre entre des enjeux
économiques, sociaux énergétiques et envi-
ronnementaux, tout en prenant en compte
les besoins actuels, comme ceux des géné-
rations futures.

La gestion des flux touristiques est, avec la
gestion des flux de marchandises, le princi-
pal probléme posé dans les espaces de
montagne.

Ces flux touristiques , en perpétuelle crois-
sance, représentent 20% de la mobilité jour-
naliére de I’arc alpin. Ils engendrent
I’équipement des bassins touristiques
(parkings, routes d’accés, remontées...) trés
codteux et bien souvent victimes de leur
propre succes.

Le trafic automobile devient la nuisance
principale (pollution, bruit) pour le dévelop-
pement touristique des Alpes.

Au dela de politiques volontaristes, et
d’aides financiéres européennes en matiére
de mobilité durable, la France marque un
retard certain vis a vis de ses voisins alpins
en matiére d’initiatives et d’actions de sensi-
bilisation (notamment lié a la prise en
charge des codts, et a la sensibilisation des
populations).

Les touristes, bien que généralement en
faveur de telles initiatives, et les locaux,
émettent des facteurs déterminants pour
accepter ces changements : le temps (rapi-
dité) et le confort (sécurité, commodité),
souvent difficiles & mettre en ceuvre en
pratique.

Ce rapport met a jour des initiatives souvent
jeunes, parfois sous la forme d’expérimenta-
tions. L’abandon de la voiture pour un
systéme de navettes est I'alternative la plus
récurrente, suivie par quelques initiatives
douces (vélo, animaux...). La validation
d’importants projets comme I'aménagement
du site de Névache (Hautes-Alpes), ou
encore le projet de création d’'un " Tram-
Train " @ Chamonix (Haute-savoie), devraient
impulser I'implantation de nouvelles initia-
tives dans les vallées a I'avenir, avec I'inves-
tissement nécessaire des acteurs régionaux
et locaux.
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Mountain Wilderness est une association
internationale, qui propose des alternatives
pour un développement durable, participe a
la préservation des espaces menacés et
informe et sensibilise aux enjeux de I'envi-
ronnement montagnard.

Organisation non gouvernementale (ONG),
Mountain Wilderness est reconnu au niveau
de I'Union européenne et du Conseil de
I'Europe, par le biais de son action pour la
mise en place de lois-cadres et de recom-

ORGANISATION DU RAPPORT :

mandations relatives a la politique de la
montagne.

France Nature Environnement (Réseau
Transports et Mobilités Durables) rassemble
plus de 3000 associations réparties sur I'en-
semble du territoire et qui agissent pour la
protection de la nature et de I'environne-
ment. Cette fédération mene des actions
éducatives de sensibilisation a I’environne-
ment.

Linventaire d’initiatives de mobilité durable est organisé en 2 parties :

- Des tableaux regroupent toutes les initiatives, classées par modes de déplacement, puis par
région et ou figurent également les acteurs de ces initiatives, les personnes cibles, I'état de

chacune des expériences.

- Chaque initiative est ensuite présentée sous forme d’une fiche explicative numérotée ce qui

permet de faire le lien avec les tableaux.

- Un ou plusieurs logos sont associés aux fiches :

Payant

Route barrée

Navette / Bus

P
Ane / Mule / Cheval E

Bus éléctrique

Parking Traineau
Piétons ! Bateau
Train Vélo

Taxi Covoiturage
Télésiege

Les chiffres romains représentent le modes de déplacement :
| : Circulation interdite, contrdle et limitation du stationnement, parkings périphériques,

navettes spécifiques

I : Transports collectifs

1l : Transports spécifiquement touristiques
IV : Covoiturage

V : Modes de déplacement doux
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et les lettres correspondent aux régions dans lesquelles ont eu lieu les initiatives :
A : Rhone Alpes

B : Provence Alpes Cote d’Azur

C : Languedoc Roussillon

D : Midi Pyrénées

E : Aquitaine

F : Alsace

G : Lorraine

H : Franche Comté

Afin d’avoir plus de renseignement sur les initiatives recensées, les sources et les contacts
pris sont précisés en bas de page de chacune des fiches.

Initiatives en matiére de mobilité durabile
on RHONE-ALPES ot PACA.
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Premiere partie :
Tableaux synthéetiques
des initiatives,

experiences et projets
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Deuxieme partie :
Classification par modes de

déplacement puis par régions
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Controle du stationnement a Avoriaz N°IA 1

Lieu : Public visé :

Rhone-Alpes / Haute-Savoie / Avoriaz touristes.

Acteurs : Mode de déplacement :

SEPA (Société des Parkings d’Avoriaz). Stationnement des véhicules touristes.
Déplacement dans la station a pied ou en
traineau.

Origine de l'initiative :
L'acces en voiture au centre de la station a été interdit.

Description de I'initiative :

Apreés avoir déchargé leurs bagages sur des quais aménagés dans I'espace d’accueil de la
station, les touristes séjournant doivent garer leur véhicule dans les parkings spéciaux et
payants.

Les déplacements dans la station se font ensuite en traineau ou a pied avec des luges pour
les bagages.

Fonctionnement :
Parking couvert, 840 places, cot du billet : 12.50 € / jour, 76 € / semaine

Parking découvert, 1500 places, colt du billet : 6.50 € / jour, 40 € / semaine

Communication et diffusion :
Site internet de la SEPA (Societé des Parkings d’Avoriaz).

Source - Contact :

adresse : Société des Parkings d’Avoriaz 74110 AVORIAZ
tel : 04.50.74.07.76

email : resaparkings@wanadoo.fr

internet : www.avoriazparkings.com

Circulation Douce, guide de savoir-faire "Organiser des déplacements dans des sites touris-
tiques". Agence francaise de I'ingénierie touristique.

Inventaire des initiatives et outils de sensibilisation en matiere de mobilite durable - MOUNTAIN WiLDERNESS - 16



CIRCULATION ET STATIONNEMENT AUX GETS ET N° A2
DANS LA VALLEE D’AULPS

Lieu : Public visé : touristes de la vallée et des
Rhone-Alpes / Haute-Savoie / Les Gets stations de sports d’hiver.

Mode de déplacement :

Limitation de la circulation, contrdle du
Acteurs : Communauté de commune de la  stationnement et mise en place de navettes
vallée d'Aulps, les Gets et Morzine. communales.

Origine de l'initiative :

L'objectif général du projet est de mettre en place une véritable politique de transports
collectifs qui réponde aussi bien aux besoins de la population permanente qu’a celle des
clienteles touristiques.

Ce projet est a I'initiative de Mr Denis Bouchet, Conseiller Général de la Haute-Savoie.

Suite au premier plan d’action, en faveur des infrastructures de la station, mené entre 1992 et
2002, la commune des Gets lance un " projet village ". Elle s’est dotée d’une structure féde-
ratrice rassemblant les principaux acteurs de la vie politique, touristique et économique de la
station, réunis au sein de la Maison des Gets. De cette concertation est né un projet
2003/2013 en douze points pour la station qui entend conserver son avance en matiére
d’offre touristique tout en répondant aux exigences actuelles du développement durable.

Description de I'initiative :

La rénovation du village des Gets passe par un nouveau plan de circulation et de stationne-
ment, la création d’espaces piétons et I'amélioration de la signalétique vers les parkings exis-
tants. Ce projet dépasse les limites de la commune et concerne en réalité I'ensemble de la
vallée d’Aulps.

La communauté de commune de la vallée d’Aulps, la station les Gets et la station Morzine
sont en Haute-Savoie les 3 territoires pilotes candidats pour le programme Alps Mobility
Management. Ce programme propose une approche de la mobilité touristique liant la protec-
tion de I'espace urbain, le développement d’un systeme de transport intermodal efficace et
respectueux de I'environnement ainsi qu’une stratégie d’offre innovante sur le modéle
gagnant.

Un comité de pilotage a été créé dans la vallée d’Aulps. La volonté est de renforcer I'accés
aux communes de la vallée par des transports collectifs et de développer des modes de trans-
ports alternatifs.

Aux Gets, une action a été menée : des offres sont remises aux clients arrivant a la station
sans leur voiture. A Morzine, des expérimentations de véhicules électriques ont été menées.

Fonctionnement :
Financement du projet : la part du FEDER totale sollicitée pour ce projet d’une durée de 3
ans est de 1 500 000 € ; la part FEDER sollicitée par la partie francaise est de 500 000 €

(pour un budget prévisionnel de 1 250 000 €).

Source - Contact :
Documents Alps Mobility 2, Perles Alpines.
La Lettre Economique Montagne Expansion, n°171, jeudi 5 juin 2003.
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LA GESTION DU STATIONNEMENT A VAL-THORENS N° |A3

o=

Public visé :
les touristes
Lieu :
Rhone-Alpes, Savoie, Val-Thorens Mode de déplacement : des parkings périphé-
riques obligatoires payants et des navettes
Acteurs : spécifiques desservant le centre du village. Les
la société d’économie mixte, Valthoparc et la  énergies utilisées sont le combustible des
commune de Val-Thorens. navettes (essence ou gas-oil) et I'énergie
humaine.

Origine de l'initiative :

en 1987, a cause de problémes de stationnement sur les voiries et de contraintes de déneige-
ment, la station est interdite au stationnement.

La municipalité est a I'origine de cette décision.

Description de Pinitiative :

la société Valthoparc est chargée du contrble du stationnement, elle met a disposition 3500
places de parking.

Procédure : les touristes, une fois leurs bagages déchargés sur leur lieu de séjour, doivent
rejoindre les parkings situés a la périphérie de la station. Aprés deux cas de figure se présentent
Vous n'avez pas réservé, alors vous devez rejoindre les aires de stationnement limité a Ientrée
des parkings, prendre ensuite votre ticket a la réception rejoindre votre véhicule et entrer sur le
parkings apres avoir introduit votre carte dans la borne.

Si vous avez réserve auprés du bureau de réservation (créé en 2000) vous possédez déja votre
carte et avez acces aux parkings. Pour regagner le centre de la station, vous pouvez utiliser le
service gratuit de navettes. L'acces au parkings se fait 24/24h.

Ce systéme fonctionne surtout I'hiver.

Fonctionnement :
la municipalité et Valthoparc sont partenaires.
Valthoparc a été chargée de la construction des parkings, de I'exploitation et la gestion du station-
nement. Douze personnes assurent le contréle du stationnement et la mise en fourriére.
La municipalité gére quant a elle les navettes, en régie.
Coté finances: 2 286 735 euros ont été investis pour le parking de 500 places et 3 381 122 euros
pour celui de 1000 places.
Le budget de Valthoparc s’est équilibré au bout de dix ans.
Son chiffre d’affaire est : de 1,44 millions d’euros en 4 mois, pour le stationnement

de 30 500 & 45 700 euros par an , pour la fourriére.
Le codt du billet varie entre 12.30 euros pour une nuit @ 123 euros pour 14 nuits, en tarif normal;
et entre 11.40 euros pour une nuit a 114 euros pour 14 nuits si vous réservez au moins un mois a
I'avance. Ces tarifs s’appliquent aux parkings couverts.
Pour les véhicules hors gabarit et GPL sans soupape, les tarifs sont les suivants. En tarif normal,
vous paierez 10 euros pour une nuit et 100 euros pour 14 nuits; en tarif réservé, vous paierez
9.50euros pour une nuit et 95 euros pour 14 nuits.
Des tarifs spéciaux existent pour les travailleurs saisonniers.
Le codt réel ne tient compte que du réglement du stationnement des parkings, les navettes étant
gratuites.
Le systeme est toujours en fonctionnement et a été, dans I’ensemble, trés bien accueilli par la
clientele malgré les contraintes qu’il implique.

Communication et diffusion :
Un site web a été créé en 2001 avec un service de réservation et de paiement sécurisé.

Source-contact :
-site web: www.Valthoparc.fr
-société Valthoparc Parking Plein Sud, 73440 Val-Thorens - tél.: 04 79 00 02 49
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PARKING ET NAVETTE DANS LA VALLEE DE LA N° IB1
CLAREE

Lieu : monde, principalement les touristes.
PACA / Hautes-Alpes / Névache Cependant les résidents ont un acces libre.
Acteurs : Mode de déplacement :

Conseil général des Hautes Alpes (CG05), Régulation du stationnement et service de
commune de Névache, Communauté de navettes.

communes du Briangonnais. Une navette toutes les 10 minutes en moyenne
Public visé : Ce dispositif concerne tout le  selon le trafic. Arréts & la demande.

Origine de I'initiative :
Motivée par : Conseil général des Hautes Alpes (CG05), commune de Névache, Communauté de
communes du Brianconnais.

Description de I'initiative :

La route départementale entre Névache et Laval est interdite :

- au stationnement

- a la circulation dans le sens de la montée & partir de la saturation des parkings publics du 12
juillet au 17 ao(t

- aux camping cars ainsi qu‘aux véhicules tractant une caravane du ler juillet au 31 ao(t de 9h a 18h

La fermeture de la route s'effectue en deux temps (Un systéme de barriéres amovibles télécom-
mandées est mis en place a Fontcouverte et a Névache) :

- A partir de Fontcouverte, lorsque le parking de Laval de 100 places est complet.

- A partir de Névache, lorsque la capacité du parking de Fontcouverte de 250 places est atteinte.
Deux parkings sont disponibles a Névache, celui de Roubion et le Central a I'entrée de Ville-Haute.
Sept a huit navettes font des aller retour.

Les personnes qui sont montées le matin en voiture peuvent descendre quand elles le désirent.

Fonctionnement :

Projet financé par le Conseil Général, la commune de Névache et la Communauté de communes
du Briangonnais.

Codt global d’investissement : 62 000 € / Co(t du transport : 88 000 € / Recette : 19 000 €

Codt du billet : 1 €/ pers. (retour gratuit). Gratuité pour les enfants et pour les habitants.
Difficultés rencontrées :

- Au niveau de la gestion technique : le Conseil Général ignorait les problemes de surtension
électrique qui sévissent régulierement a Névache et provoquérent des dysfonctionnements dans
I'installation de comptage des voitures.

- L'accueil au niveau des barriéres a souvent été difficile a gérer.

- En période de grosse affluence, le temps d'attente était trop long tant a Ville-Haute qu'a
Fontcouverte et & Laval - le soir, & I'heure du retour.

Retombées publiques : 90% de la clientéle touristique s'est montrée satisfaite.

Source - Contact :

Le journal trimestriel de Névache

- SAVOIR SI - N° 73

( http://perso.wanadoo.fr/depart.htes-alpes/savoirsi-nevache/cquatre.html )
Revue n°58 — Mountain Wilderness
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MISE EN PLACE D’UN PARKING AU CASSET N°IB2

Lieu : Public visé : Ce projet était destiné au
PACA / Hautes-Alpes / Le Casset controle du flux touristique dans le village.

Mode de déplacement :
Projet de stationnement obligatoire dans un
Acteurs : Commune du Casset. parking.

Origine de l'initiative :
Commune du Casset.

Description de I'initiative :

Le village du Casset connait une forte fréquentation touristique. Sa capacité d’accueil des
automobilistes n’est pas adaptée a cette fréquentation et de fait pose des problemes de
stationnement et de circulation. Par ailleurs, la Maison du Parc située a I'entrée du village
n’est pas suffisamment mise en valeur au regard de la fréquentation.

Fonctionnement :

[l a été envisagé de mettre en place a I’entrée du village un parking payant obligatoire. Sur ce
parking, un personnel d’accueil diffuserait au moyen d’un document une information sur la
démarche et les possibilités de découverte du village.

Un partenariat a été envisagé avec le Parc National des Ecrins et la commune du Monétier
les Bains.

Diverses taches ont été envisagées telles que la création d’un arrété municipal réglementant
la circulation dans le village, la rédaction d’'un document contenant des informations rela-
tives au village, la conception et I'édition du document ainsi que le recrutement d’un
personnel d’accueil.

En raison de I'impossibilité de trouver des terrains pour la mise en place du parking, (faute de
trouver un accord a I'amiable, la commune est obligée d’entamer une procédure d’expro-
priation d’utilité publique), I'action a du étre abandonnée.

Source - Contact :
Fiche n°38 Leader, Gestion des flux touristiques sur sites sensibles, étude de cas, rapport
final. 1999. Marie Soubrane. ATEN
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PROJET DE PARKINGS A SAINT PAUL SUR UBAYE N°IB3

Lieu : Public visé : Ce projet concerne tous les
PACA / Hautes-Alpes / Saint Paul sur Ubaye automobilistes, essentiellement les touristes
pendant la saison d’été.

Acteurs : Les hameaux de Fouillouse et
Maljasset dans la commune de Saint Paul sur  Mode de déplacement : Stationnement sur
Ubaye. parking payant.

Origine de I'initiative : Motivée par la Commune de Saint Paul sur Ubaye.

Description de I'initiative :

Afin de limiter les problemes de stationnement et de circulation dans les hameaux de
Maljasset et Fouillouse, la commune de Saint Paul sur Ubaye prévoit la construction de
parkings.

La route pour accéder a Fouillouse est étroite et trés dangereuse. La construction du parking
a Maljasset est comprise dans un projet global de réhabilitation du site.

Fonctionnement :

La construction des parkings est prévue pour I'été 2004.

A Fouillouse, la commune détient la maitrise fonciere de I'ensemble des terrains hormis une
ou deux parcelles pour la création d’un parking de 500 places. Dans un premier temps, un
espace de stationnement de 350 places va étre construit a I'aval du hameau. Cependant, une
reflexion concernant la possibilité de mettre en place un systéme de navettes payantes n’est
pas exclue.

A Maljasset la commune détient également la maftrise fonciére des terrains pour le futur
parking.

Actuellement le choix de parkings payants est privilégié mais doit s'accompagner d’aména-
gements et de services (point d’eau, sanitaire...).

Ces parkings permettront la fermeture de la route, et a terme, une circulation uniquement
piétonne dans les deux hameaux pour une meilleure valorisation du patrimoine.

A terme, est prévue la présence sur place d’un personnel assurant la sensibilisation et
I’accueil des touristes.

Durant I'été 2003, un compteur de la DDE est installé en aval de Maljasset.
Un stagiaire & la mairie de Saint Paul sur Ubaye a travaillé sur le projet.

Communication et diffusion :
Feuillet d’information aux visiteurs diffusé par la mairie de St-Paul-sur-Ubaye

Source - Contact :

Commune de Saint Paul sur Ubaye dans les Alpes de Haute Provence

Entretien téléphonique avec Kevin Anglade (stagiaire), mairie de Saint Paul sur Ubaye : 04.
92. 84. 31. 09.
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TEST DE CIRCULATION PIETONNE ET CREATION D’UN N°|B4
PARKING GRATUIT A LA CHAPELLE EN VALGAUDEMAR

O

S

Lieu : Public visé : Touristes.
PACA / Hautes-Alpes /La Chapelle en
Valgaudemar

Mode de déplacement : Circulation interdite
Acteurs : La Chapelle en Valgaudemar, Parc  aux automobiles, circulation piétonne dans
national des Ecrins, CEDAET. le village, parking gratuit.

Origine de I'initiative :

Le village de la Chapelle en Valgaudemar est traversé par 22 000 véhicules entre la période
du 15 juin et du 15 septembre : il est donc difficile de s’arréter I’été faute de places de
stationnement.

Description de I'initiative :

Les objectifs de ce test ont été de favoriser une circulation piétonniére dans le village,
d’orienter les visiteurs dans le village et aux alentours, d’offrir un plus au parking ainsi que
favoriser les retombées économiques locales.

Fonctionnement :

Un parking gratuit a été crée, indiqué et conseillé des I'entrée du village. De plus, le station-
nement dans le village est déconseillé. Sur le parking, un personnel d’accueil remet aux
automobilistes un dépliant indiquant les services disponibles. Au retour ce méme personnel
enquéte aupres des visiteurs sur leurs activités.

Effets induits : la création du parking a favorisé la circulation piétonne dans le village

Etat actuel :

La capacité du parking est de seulement 30 véhicules. Il y a une grande difficulté de trouver
un terrain assez grand. Des aménagements ont été prévus pour améliorer la circulation
piétonne dans le village ainsi que la mise en place de navettes.

Sources :
Fiche n°38 Leader, Gestion des flux touristiques sur sites sensibles, étude de cas, rapport
final. 1999. Marie Soubrane. ATEN
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LE PARKING DU PUNTAS PRES DU PONT D’ESPAGNE  N°|D1
ET LA MISE EN PLACE DE NAVETTES, TELECABINES

Lieu: Public visé :

Midi-Pyrénées/ Hautes-Pyrénées / Cauterets, Cette réglementation de la circulation et du
prés du Pont d’Espagne stationnement s’applique a tous.

Acteurs :

La commission syndicale de la vallée de
Saint-Savin, la Société d’Economie Mixte, les  Mode de déplacement : Contr6le du station-
Espaces Cauterets avec la ville de Cauterets.  nement et création de parking.

Origine de Iinitiative :

L'acces en voiture a été coupé en amont du site. Le site du " Pont d’Espagne " est situé en
zone centrale du Parc national des Pyrénées.

Suite a la fermeture de la route, le parking de Puntas de 1500 places a été crée a 15 minutes
de Cauterets.

Le propriétaire du site est la commission syndicale de la vallée de Saint-Savin. Une Société
d’Economie Mixte a été créée pour assurer la maitrise d’ouvrage de I'opération, dont 44 %
du codt a été financé par emprunt de la SEM.

Description de I'initiative :

Le droit de stationnement est payant (quelques euros par voiture) ce qui permet d’entretenir
les infrastructures. Un abonnement annuel est pris par les habitants.

Le site est géré par Espaces Cauterets, régie communale de la ville de Cauterets.

Le parking assurait en 1996 24 % des recettes de fonctionnement du site, le téléphérique
16%.

Fonctionnement :

Le Pont d’Espagne est accessible par le téléphérique de Cauterets. Des navettes se situent aux
pieds des télécabines " vertes " du Puntas gratuites en période de forte fréquentation. Elles
meénent au plateau de Clot tandis que des télésieges ménent au lac de Gaube.

Les premiéres années, des difficultés ont été rencontrées, au niveau du parking, pour faire
admettre le principe de péage comme étant une participation a la pérennité de la qualité du
site, & un accueil et a des services efficaces.

Sources, Contact :

Circulation Douces, guide de savoir faire " Organiser des déplacements dans des sites touris-
tiques ". Agence francaise de I'ingénierie touristique.

espaces.cauterets@cauterets.com
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PARKING ET NAVETTE SPECIFIQUE A PIAU-ENGALY N°ID2

Lieu : Engaly dans la vallée d’Aure .
Midi-Pyrénées/ Hautes-Pyrénées / Piau-
Engaly dans la vallée d’Aure

Public visé :
Acteurs : Station de sports d’hiver Piau-  Skieurs a la journée et skieurs en séjour.

Mode de déplacement : Stationnement obligatoire sur un parking pour les skieurs a la jour-
née puis transport par navette.

Origine de l'initiative :
Cette station est trés fortement orientée vers le ski a la journée (environ un skieur sur deux).

Définition de I'initiative :

Dés I'arrivée, une signalétique adaptée oriente les skieurs a la journée vers un parking spéci-
fique de 2300 places. En haute saison, une équipe d’accueil est présente sur le rond-point
d’arrivée pour orienter les véhicules. Les skieurs a la journée sont dirigés via une voie de
contournement, vers un vaste parking situé en contrebas de la station. Ils disposent sur place
de I'acces direct a un front de neige, d’une billetterie.

Fonctionnement :

Une navette d’une fréquence de 15 minutes permet se rendre a la station.

Les touristes en séjour ont I'autorisation de pénétrer dans la station et de décharger leurs
bagages. Ils doivent ensuite garer leur véhicule sur un des parkings extérieurs.

Etat actuel :
Ce systeme de stationnement et de navette existe toujours.

Sources :
Circulation Douces, guide de savoir faire " Organiser des déplacements dans des sites touris-
tiques ". Agence frangaise de I'ingénierie touristique.
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PARKING ET NAVETTE POUR LA RESERVE DU N° ID3
NEOUVIELLE

Lieu :
Midi-Pyrénées / Hautes-Pyrénées /
Aragnouet Mode de déplacement :
Energie utilisée : diesel (navettes)
Longueur du parcours : 5 km
Acteurs : SIVU et Parc national des Pyrénées.  Cadence des navettes : toutes les 30 minutes
Public visé : Touristes.

Origine de I'initiative :

Volonté de protéger des voitures les abords du lac d’Aumar. Il existe entre les lacs d’Aubert et
d’Aumar un parking dans une ancienne carriére, qui est devenu trés vite insuffisant, occa-
sionnant un stationnement anarchique.

Le parc national est le " gérant " de la réserve naturelle.

Description de I'initiative :

La route est barrée a partir d’'une certaine heure. L'accés est payant. Avant 9 h 30, ticket a
prendre aux barriéres automatiques, payement a la descente.

De 9h30 a 18h des guichetiers sont présents. Stationnement et navettes payants au point de
départ.

Gestion, encaissement assurés par le SIVU.

Fonctionne du ler Juillet au 15 Septembre, mais extension de la période demandée..

Au départ du parking d’Orédon (en bas), 2 sentiers : les laquettes et le GR10 pour accéder
aux lacs d’Aubert et d’Aumar (L h 30 a2 2 h).

Fonctionnement :
Tarifs navettes : 4 € et gratuit pour les enfants de — de 10 ans

Le SIVU loue les bus.
Les clubs de montagne doivent aussi payer, d’ou une insatisfaction.

Source - Contact :
Serge Dulout - Mountain Wilderness
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RENDRE LES BOUILLOUSES ET LE MASSIF DU N° ID4
CARLIT AUX PROMENEURS

pEa

Lieu : Public visé : Navettes et télésieges acces-
Languedoc-Roussillon / Pyrénées Orientales  sibles a tous, essentiellement aux touristes et
I Les Bouillouses randonneurs.

Mode de déplacement :
Acteurs : Conseil Général des Pyrénées Energie utilisée : essence (navettes), électri-
Orientales. cité (télésieges) -

Cadence des navettes : tous les 1/4 d’heure

Origine de linitiative :

Depuis les années 80, le site souffrait d’une trop grande fréquentation automobile. Jusqu’a
3000 véhicules/jour ont été recensés ces derniers étés.

Soucieux de protéger les espaces naturels du département et de les transmettre aux généra-
tions futures dans un état largement préservé, le Conseil Général des Pyrénées-Orientales,
gestionnaire du site depuis 1998, a décidé de rendre les Bouillouses et le massif du Carlit
aux promeneurs.

Le Conseil Général a mis en place, depuis 1999, un plan de gestion global de la fréquentation
des Bouillouses, dont I'objectif est d’aboutir a une exploitation touristique des lieux tout en
préservant le caractére naturel du site. Ce site a été classé en 1976 pour sa qualité paysagére.

Description de I'initiative :

Fermeture de la RD 60 :

Dernier w-e de juin — premier w-e de septembre de 7h a 19h. Si le parking du barrage est
complet avant 7 h du matin, la route sera exceptionnellement fermée plus tot.

Pour les voitures présentes sur le site, possibilité de redescendre & tout moment en suivant les
navettes.

Fonctionnement :

Acceés au site

Horaire des navettes sur site

(fréquence tous les 1/4 d'heure, tarif maxi : 5 €)
Les montées (du parking visiteurs au barrage)

Premiére navette : 7 h le matin Premier retour : 7h00 le matin
Derniére navette : 18h30 Dernier retour : 18h30
+ retours tardifs : 19h45 / 20h30 / 21h00
Les descentes (du barrage au parking visiteurs)  Fonctionnement des télésiéges des stations

partenaires

En continu

A Font-Romeu / P. 2000 : ouverture a 9h00 le matin, dernier retour a 17h30
A Formigueres : ouverture a 9h00 le matin, dernier retour a 18h00

Les retombées sont satisfaisantes : 73,5 % des habitués avouent que I’'opération n’a pas occa-
sionné de géne particuliére et 95 % d’entre eux apprécient qu’il y ait moins de voitures.
Communication : Plaquette " Patrimoine naturel, Lac des Bouillouses "

Source - Contact :
Site web du conseil général des Pyrénées Orientales :
http://www.cg66.fr/Decouverte/Bouillouses/BOP-Act_site.htm
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TRANSDROME N° [IA1

Lieu : Public visé :

Rhone-Alpes/ Drome-Isere/ Secteur de Le service de rabattement est ouvert a tous et
Iarriere pays montagneux des Préalpes celui de commodité est réservé aux
Acteurs : personnes de plus de 65 ans et aux personnes
Le Conseil Général de la Drome est I'opéra-  d'un taux d'invalidité d’au moins 80 %.

teur de I'innovation. Mode de déplacement :

Service de transport a la demande.

Origine de l'initiative :

L'arriere pays drémois est une zone de montagne mal reliée aux grands axes de communica-
tion et en déclin démographique et économique.

Les objectifs du service Transdrome sont de pallier la disparition des petites lignes de trans-
port en offrant un service de rabattement sur des lignes existantes. De plus, il permet aux
personnes isolées ou dispersées en milieu rural profond d’acquérir ou de retrouver une
certaine mobilité.

Description de I'initiative :

A partir de 1989, le Conseil Général de la Drébme, a mis en place dans I'arriére pays drémaois
le systtme de transport : Transdrome. Il résulte de I'application du Schéma Départemental
des Transports Collectifs (1985-1988).

Il concerne un territoire comprenant 172 communes qui appartiennent au zonage du Plan
Départemental des Zones Rurales.

Fonctionnement :

Transdréme est un Service de Transport a la Demande, c'est-a-dire nécessitant une réserva-
tion préalable auprés d’un organisme relais.

Ce service assure 2 missions :

- Une mission de rabattement, ouverte a tous et permettant les correspondances.

- Une mission de commaodité réservée aux personnes agées de plus de 65 ans, ou atteintes
d’un taux d’invalidité d’au moins 80%, permettant des déplacements pour motifs d’achats,
de visites médicales ou de démarches administratives.

11 trajets sont assurés par le systeme Transdréme :

- Bourdeaux, Dieulefit - La chapelle en Vercors, Vassieux en Vercors
- Bourdeaux, Crest Sud - La Grevanne

- Buis, les Barronies - Luc en Diois

- Chatillon en Diois - Montbrun les Bains

- Die - Rémuzat, La Motte Chalancon

Transdrdme connait actuellement quelques difficultés. Dans le cas de transport de commo-
dité, I'usager prend en charge le transport a vide ce qui I'améne a opter pour le service de
rabattement qui lui revient moins cher. Le Conseil Général a renforcé le controle de I'utilisa-
tion du transport de rabattement.

Transdréme est complété par des Services Réguliers a la Demande ouverts a tous et fonction-
nant a jours fixes.

Source - Contact : www.innovations-services-public.gouv.fr
www.cg26.fr/fr/services/transports/lignes/fiches/35.html.
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LE PROJET MOBASTO A ROMANS BOURG DE
PEAGE

Lieu :
Rhone-Alpes/ Drome/ Romans - Bourg de
Péage

Acteurs :

Le projet initial a été soutenu par le
programme SAVE de la Commission
Européenne, par le Conseil Régional Rhéne
Alpes et [I'ADEME (Agence De
I’Environnement et de la Maitrise de
I’'Energie) en France, par I’Administration

N°lIA2

Allemagne.

Les partenaires sont Rhénalpénergie -
Environnement, la ville de Lulea, le district
de Quedlinburg, les villes de Romans et
Bourg de Péage, Norrbotten Energy
Network.

Public visé :

Ce projet concerne la mobilité de tous dans
les 3 villes.

Mode de déplacement : Développer les

Nationale Suédoise de I’'Energie en Suéde et

o Transports en commun, le covoiturage.
par I’Etat Fédéral de Sachsen-Anhalt en

Origine de l'initiative :

Les villes européennes ont eu a faire face au cours des dernieres décennies a d’importants
changements dans leur structure urbaine. Ce bouleversement est principalement dd a un
changement global dans le domaine de la mobilité urbaine et dans le secteur des transports,
avec notamment une augmentation importante de la part de I'automobile (en France par
exemple, 71 % des personnes vont travailler en voiture).

Le projet européen MOBASTO (MOBIlity Agency in Small Towns) a pour objectif d’analyser la
situation, en terme de transport, de trois villes de petite et moyenne taille : Romans et Bourg
de Péage en France, le district de Quedlinburg en Allemagne et la ville de Lulea en Suéde.

Cette étude doit aboutir a la réalisation de Plans de Déplacements Urbains Volontaires et a la
création d’agences de mobilité.

Description de I'initiative :

Ce projet visait a réduire la consommation d’énergie et la pollution dans le secteur des trans-
ports dans les villes et districts de petite et moyenne taille. Il concerne les transports de voya-
geurs tout comme les transports de marchandises.

Pour parvenir a ces fins, le projet s'était fixé trois objectifs :

- Analyser les besoins actuels en terme de transports.

- Développer un plan d’action.

- Définir des conditions nécessaires a la création d’une agence de mobilité.

Un autre role important serait de fournir un service d’information au grand public sur les
moyens permettant de réduire les besoins de transport et de favoriser les transports en
commun, le covoiturage.

Etat actuel :
MOBASTO est en projet a Romans - Bourg de Péage.

Communication et diffusion: Brochure " Mobasto ", éditée par Rhénalpénergie-
Environnement

Sources, Contact :
www.mobasto.org
Rhonalpénergie-Environnement
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LA NAVETTE ELECTRIQUE DU SAPPEY EN N°lIA3
CHARTREUSE

Lieu : Mode de déplacement : Il s'agit d'un trans-
Rhone-Alpes / Isere / Le Sappey-en port collectif fonctionnant a I'électricité.
Chartreuse La longueur du parcours se situe entre le

centre du village vers les différents points
Acteurs : La mairie du Sappey en Chartreuse  touristiques (le marais de Sagnes ,le fort
saint- Eynard).
Public visé : tous publics Origine de l'initiative : La municipalité (le

maire : M. Roger CARACACHE) a engagé une réflexion sur la mise en place d'un transport
collectif utilisant une source d'énergie " propre " pour desservir les sites naturels faisant I'ob-
jet d'une fréquentation touristique et de loisirs importante qui entraine de grands flux de
population et de la pollution (le fort Saint-Eynard, les prairies de Montjellat et le marais de
Sagnes). Cette démarche s'inscrit dans une étude plus large réalisée en partenariat avec EB
Conseil (bureau d'études) visant a gérer les flux de véhicules individuels (Janvier 2002).

M. le Maire en est a I'origine, d'autant qu'il est aussi vice-président du Parc Naturel Régional
de Chartreuse. Sont partenaires M. Francois PILLOT, directeur des services collectivités
d'EDF, EB Conseil (un bureau d'études) et un constructeur de Toulouse : ORA RC3.

Description de I'initiative : L'idée est de mettre en place des navettes électriques en direction
des divers pbles d'attraction touristique afin d'inciter les touristes a laisser leurs véhicules au
centre ville de la commune et de se rendre par navette sur les sites choisis. Cette initiative s'est
méme étendue au trafic local (desserte des écoles, centre de vacances, établissements publics).

La navette a subi un test du 21 au 22 juin 2003 et était en démonstration du 15 juin au 31
juillet 2003.

Cette navette fait le lien avec différents sites naturels protégés et les sentiers de randonnée
environnants.

Fonctionnement : le projet a été financé en partie par EDF.

La mairie s'est aussi associée au syndicat d'initiatives et a regu le soutien du Parc de la
Chartreuse.

L'initiative ne sera pas reconduite pour cause de lacune dans le systéme, les véhicules
n'étant pas adaptés aux pentes des routes de montagne.

Communication et diffusion :

- Communiqué de presse sur la démonstration de la navette du 15/06/03 au 31/07/03.

- Le journal de I'été du Sappey-en-Chartreuse n°1 de juin 2003-12-11

- Différents articles de journaux sur l'initiative.

Source - Contact :

Monsieur Roger CARACACHE, maire du Sappey : roger.caracache@wanadoo.fr

Mairie - 38700 Sappey-en Chartreuse - tél. : 04 76 88 80 51 - fax : 04 76 88 81 75 -

e.mail : sappey.mairie@wanadoo.fr - site : http://www.sappey-mairie.fr.st

EDF direction services collectivités : Frangois PILLOT, tél. : 04 76 20 80 00

EB Conseils, tél. : 04 76 08 63 81

ORA RC3 Toulouse, tél. : 05 62 87 89 30

L'étude de janvier 2002 intitulée : Eco-tourisme et déplacements, accés aux sites de tourisme
et de loisirs du Sappey par transport collectif a énergie propre, réalisée avec EDF.
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LA DISTRINAVETTE DE LA REGION DE SAVERNE

Lieu : Alsace / Bas Rhin / district de Saverne

Acteurs : La communauté de communes de
la région de Saverne qui sont au nombre de
28 regroupées en un EPCI. Un comité de
pilotage comprenant le maire d’Altenheim et
des représentants de chaque commune a été
créé pour la mise en place du systéme et le
suivi.

Public visé : Les habitants des communes et
le public extérieur.

Mode de déplacement : C’est un service de
transports par minibus de 17 places pour des

N°llF1

transports réguliers et a la demande.
L’énergie utilisée est le combustible des
minibus (essence ou gas-oil).

La longueur du parcours varie et correspond
a un découpage en plusieurs zones de la
communauté de communes.

Un service de rabattement vers les gares de
Saverne et Dettwiller et un service régulier
“marché” a fonctionné mais s’est arrété en
1998. La fréquentation est estimée en
moyenne a 35/40 personne/jour.

Origine de l'initiative : Une charte intercom-
munale du développement avait identifié le
besoin en déplacement, ensuite un question-
naire fut adressé aux habitants par la société

"Cariane Est" en décembre 1993 pour préciser ce besoin. Une autre étude fut réalisée afin
d’adapter les moyens de transport traditionnels au contexte local. Le résultat a abouti a la
création de la navette en décembre 1994.

La communauté de communes, créée en 1992 et regroupant 28 communes, est a I'origine de
cette initiative.

Description de I'initiative : La billetterie et I'encaissement se font aupres de la société
"Cariane Est" et plus directement aupres du chauffeur avec lequel les clients sont en contact
grace a une ligne téléphonique spéciale reliée a un standard fixe ou directement au chauf-
feur par radio-téléphone. Les besoins en déplacement doivent étre formulés par téléphone ou
directement au chauffeur au moins 24 heures avant la date souhaitée.

Dans la mesure du possible les personnes sont prises en charge a leur domicile et amenées a
leur destination finale.

Si besoin, un renfort en taxi peut étre organisé.

La gestion revient elle & I'EPCI (le district de la région du Saverne).

Ce systéme fonctionne toute I'année, régulierement et a la demande, cing jours par semaine,
du lundi au vendredi (sauf jours fériés). Il assure aussi un service de rabattement vers les
gares de Saverne et Dettwiller;

Fonctionnement : la mise en place de la distrinavette bénéficie de I'appui financier du
conseil général du Bas-Rhin.

L'exploitation du systéme a été confiée a un transporteur privé selon la régle de délégation
de service public. La convention prévoit que la garantie de recettes

est assurée par la communauté de communes qui peut donc étre amenée a couvrir le déficit
de fonctionnement. La convention a été signée en 1998 entre le transporteur et la commu-
nauté de communes, apportant a ce dernier une garantie au forfait et le motivant quant aux
résultats.

En 1998, le colt d'exploitation de la Distrinavette, qui était de 60 980 euros, a été financé
pour :
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- 18% par les usagers (achat de titre de transport)

- 30% par le Conseil général

- 52% par la communauté de communes.

Le co(t du titre de transport revient a 1,50 euros a I'unité ou 1,20 euros pour I'achat d’un
carnet de 10 tickets.

Une des difficultés rencontrées est que la clientele se compose surtout de personnes ageées, il
fallait donc employer un chauffeur dialectophone.

Retombées positives : le systéme fonctionne toujours méme si le service "marché" du jeudi
est sorti du dispositif en 1998.

La fréquentation a augmenté, en 1998, 8 319 voyageurs ont utilisé la distrinavette contre 7
900 en 1997. Pour la plupart, les trajets se font des communes en direction de Saverne
(65%), 20% sont des trajets intra-muros a Saverne et 15 % sont des trajets entre communes
hors Saverne. Le chauffeur du minibus est employé a plein temps.

Communication et diffusion : Des outils de communication ont été réalisés (affiches,
dépliants, fiche horaire spécifique a chaque commune) et sont disponibles dans les mairies et
ont été distribués a chaque foyer.

Une inauguration officielle avec présentation du service a eu lieu et a fait I'objet d'articles de
journaux. Le chauffeur, le minibus et le service ont été présentés.

Une attention particuliére a été donnée aux personnes agées au lancement du service.

Source -contact :
- Le transport a la demande, transport public, état de I'art et perspectives, 1997
- un site web: www.innovations-services-publics.gouv.fr
- Communauté de communes de la région de Saverne
10 rue des Murs, BP6, 67701 Saverne Cedex
tél: 0388 71 12 29
0388712973
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LA NAVETTE DES CRETES N°IIG1

Lieu : Mode de déplacement:

Lorraine / Vosges / La route des crétes Il s’agit d’un transport collectif par navette
(autocar) avec comme énergie, le combus-

Acteurs : tible des autocars (gas-oil ou essence).

La société de transport Kunegel La route des crétes desservie par la navette
mesure environ 37,4 km, sans compter les

Public visé : dessertes dans les vallées et les gares TER,

Tous publics: les randonneurs du GR5  I'ensemble du territoire couvert fait 80 km.
(sentier des crétes), habitants locaux et  Fréquence toutes les trente minutes.
touristes.

Origine de l'initiative :

La route des crétes est une route historique créée pendant la guerre de 1914-1918, elle se
situe sur la ligne de créte des Vosges et permet d’observer les paysages caractéristiques de la
chaine. L'initiative se base sur I'existence et I'utilisation de cette route et des points de vue
panoramiques qu’elle contient.

Le parc naturel régional du Ballon des Vosges ainsi que les communes locales, sont sans
doute a I'origine de cette initiative.

Description de I'initiative :

Elle se résume & un service d’autocars fonctionnant de 10h00 a 18h00 les dimanches et jours
fériés, du 18 mai au 12 octobre (surtout I'été).

Les billets sont achetés a la montée dans le bus et sont valables toute la journée sur la route
des crétes et sur les liaisons avec la vallée. La ligne dessert 15 stations de la créte des Hautes
Vosges, entre le col du Calvaire et le grand Ballon.

La navette assure I'aller ou le retour des balades sur le GR5 “sentier des crétes”, ainsi que
sept liaisons avec les vallées et les correspondances avec les gares SNCF et TER de
Bitschwiller-les-Thann (direction Mulhouse) de Bollwiller, de Kurth, de Metzeral et Munster
(direction de Colmar).

Fonctionnement :

Un partenariat s’est organisé avec le parc naturel régional du Ballon des Vosges.

La gestion a été confiée a la société de transport Kunegel.

Le co(t du billet est fixé & 1 euro pour un forfait journée et le transport est gratuit pour les
enfants de moins de 12 ans. Le codt réel n’inclut que le prix du billet.

Linitiative n’a été mise en place que cette année, pendant I’été 2003 et elle semble avoir été
reconduite pour les années suivantes.

Communication et diffusion :
Une brochure concernant cette initiative existe et est inscrite comme document n°7.

Source-contact: Des renseignements et informations sont disponibles aupres:
- du site web: wwwparc-ballons-vosges.fr
- de la société Kunegel, tél:03 89 24 65 65
- de la maison du Parc a Munster: 1 cours de I’Abbaye, 68140 Munster
tél: 03 89 77 90 34
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NAVETTE ENTRE BOURG D’OISANS ET LA BERARDE N°||IA1

Lieu : Public visé :

Rhone-Alpes / Isére / Bourg d’Oisans — La  La clientele est constituée essentiellement
Bérarde par des randonneurs ou alpinistes.

Acteurs : Mode de déplacement : Service de transport
Entreprise VFD Grenoble. touristique saisonnier sur ligne réguliére.

Origine de l'initiative :
La navette a été instaurée pour permettre la desserte locale d’une région fréquentée essentiel-
lement en voitures individuelles.

Description de l'initiative :
Cette navette saisonniére a été mise en place en 1965 sur une route départementale.

Fonctionnement :

Elle effectue un trajet 25 Km entre Bourg d’Oisans jusqu’a la Bérarde pendant une durée de
1h15. Deux départs sont assurés depuis la Bérarde : a 7h et a 17h et deux depuis Bourg
d’Oisans : 9h et 19h entre le 1er juillet et le 31 ao(t.

La fréquentation est d’environ 10 personnes en rotation soit 40 personnes par jour.

Cette navette est en correspondance avec les cars venant de Grenable.

Effets induits :
Le chiffre d’affaire s’éleve a 85 000 Francs environ.

Etat actuel :
En fonctionnement.
Ce type de navette est déficitaire mais utile.

Sources :

Fiche Leader Territoires Ecrins n°38, Gestion des flux touristiques sur sites sensibles.

Analyse des modes de gestion de flux par navette, étude de cas dans le Parc national des
Ecrins- CEDAET 1998/1999 par Marie Soubrane.
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LE SERVICE SKIBUS A AUTRANS N°IlIA2

Lieu : Public visé :

Rhone-Alpes / Isére / Autrans Les touristes d’Autrans venant de Lille, Paris,
Nantes...

Acteurs :

L'auberge " les hirondelles " située a Autrans.  Mode de déplacement : Transport collectif
touristique en navette.

Origine de Iinitiative :
Lauberge " les hirondelles " est située a proximité (& 200 m) des pistes de ski.

Définition de I'initiative :

En partant de Lille, Nantes, Rennes, Paris, Londres, de la Belgique, de Hollande, I'auberge
propose I’Euro Fuaj Skibus qui est une formule de Transport aller/retour en autocars a prix
réduits.

Par exemple, en janvier, le trajet aller/retour entre Paris et Autrans s’éléve a 380 euros.

Etat actuel :

L'auberge offre toujours ce service.

Le service Skibus existe dans d’autres stations : Auron, Isola 2000, Praz sur Arly, Serre
Chevalier, les stations des 3 vallées...

Sources, Contact :
L'auberge " les hirondelles ", Les Gaillards, 38 880 Autrans.
www.autrans@fuaj.org.
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UNE NAVETTE GRATUITE ENTRE LES CHAPIEUX ET N°lIA3
LA VILLE DES GLACIERS

Lieu : Public visé : locaux et touristes.
Rhone-Alpes / Haute-Savoie / Les Chapieux

Acteurs : La commune des Chapieux et la  Mode de déplacement :
Ville des Glaciers. Transport collectif, en navette.

Origine de Iinitiative :

Depuis longtemps le trafic routier touristique entre les Chapieux et la Ville des Glaciers rend
cette portion de route étroite trés dangereuse. De plus, la cohabitation devient difficile avec
les randonneurs du Tour du Mont-Blanc.

Description de I'initiative :

En juin 2002, les élus ont informé le Club Alpin Francais de Modtiers, en Haute Tarentaise,
de leur intention d’améliorer la circulation sur cette portion de route.

Durant I'été 2002, des navettes gratuites ont été mises en place a titre expérimental entre les
Chapieux, au dessus de Bourg Saint Maurice, et la Ville des Glaciers.

Les élus avaient également proposé I'installation d’une barriére, fermée entre 10h et 16h,
avec une personne a demeure pour contréler et informer. Le CAF n’a observé aucun aména-
gement de ce genre, seules les navettes fonctionnaient.

Fonctionnement :
Les navettes ont rencontré des difficultés de fonctionnement durant I'été 2002 car le trafic
était encore treés important.

Source - Contact :
Circulation Douce, guide de savoir-faire " Organiser des déplacements dans des sites touris-
tiques ". Agence frangaise de I’ingénierie touristique.

Article Dauphiné du 12 octobre 2002
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CARTE D’HOTE DANS LA VALLEE DE CHAMONIX

Lieu
Chamonix

: Rhdéne-Alpes / Haute-Savoie /

Acteurs : cartedhote.net (société de conseil
et d’ingénierie spécialisée dans la gestion
des relations touristiques. Elle a été créée en
juillet 2001 et est a I'origine de nombreux
projets territoriaux et de la mise en place de

N° [l1A4

cartes d’hote dans 220 communes).

Public visé : carte accessible a toutes les
personnes résidant plus d’une nuit dans la
vallée de Chamonix.

Mode de déplacement :
Transport collectif.

Origine de l'initiative :

Description de I'initiative :

Cette carte est remise a tous les touristes résidant plus d’une nuit dans la vallée. Elle offre de
nombreuses réductions sur des visites de musées ainsi que sur des activités sportives aux
Houches, a Servoz, a Vallorcine Martigny, a Chamonix Mont Blanc et dans la vallée de
Chamonix Mont Blanc.

Elle offre également au bénéficiaire la possibilité d’acheter & un prix réduit un forfait trans-
port collectif, le Pass Express, valable 8 jours pour I'utilisation du réseau urbain Chamonix
Bus et du train touristique de la SNCF entre Servoz et Vallorcine.

3 millions de dépliants et de cartes d’hdte sont distribués chaque année.

Fonctionnement :

La carte d’hote est distribuée de fagon gratuite et systématique a tous les touristes en séjour
et donc redevables de la taxe de séjour.

Les porteurs de la carte bénéficient d’avantages sous formes de réductions et de gratuités au
sein du territoire ou ils ont choisi de séjourner.

Cette carte permet d’afficher la dimension globale de I'offre a travers la gestion de I'enseigne
touristique.

Des groupes de travail sont définis au sein du comité de pilotage de la carte d’héte afin de
sélectionner les prestataires partenaires qui fourniront les avantages aux touristes. Ces avan-
tages sont regroupés de fagcon thématique dans le dépliant accompagnant la carte d’hote.

Communication et diffusion :

Source - Contact :

adresse : 7, rue des Beaux Tailleurs 38000 GRENOBLE
tel : 04.76.44.90.89

fax : 04.76.44.00.41

email : info@cartedhote.net

internet : www.cartedhote.net et www.taxedesejour.net

Circulations Douces, guide de savoir-faire " organiser des déplacements dans des sites touris-
tiques ".
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PROJET TRAM-TRAIN ET AUTRES MODES DOUXA  N° |IIA6
CHAMONIX

Lieu: Public visé : locaux et touristes.
Rhdne-Alpes / Haute-Savoie / Chamonix
Mode de déplacement :
Acteurs : ARSMB (Association pour le Respect ~ Transport collectif par Tram-Train.
du Site du Mont-Blanc) s’est investi dans le  Le Tram-Train équivaut a 100 voitures ( = 3
Collectif Franco Suisse pour la réalisation. bus = 1 tramway).

Origine de I'initiative :

Devant le constat alarmant des transports dans la vallée de Chamonix, I’objectif principal de
ce projet est de développer les déplacements en diminuant les nuisances aux personnes et a
I’environnement.

Il existe déja des modes de transport alternatifs a la voiture individuelle telles que des
navettes publiques qui ont été proposées par le SIVOM de la haute vallée de I’Arve.

Description de I'initiative :

Le projet Tram-Train ou " train des neiges " a pour objectif de transformer I'actuelle ligne le
Fayet-Vallorcine dans son parcours le moins accidenté a partir de Servoz. Il prévoit la
suppression d’un 3éme rail latéral, du matériel adapté a des arréts rapprochés et fréquents
selon le principe de la desserte cadencée vers des lieux de vie et des remontées mécaniques
(téléphérique de I’Aiguille du Midi, téléphérique de la Pointe Helbronner, téléphérique de la
Flégére, télécabine et téléphérique des Houches...).

Cette solution de Tram-Train permettra de conserver le méme réseau des trains classiques et
des tramways dans des zones a forte densité du trafic.

Fonctionnement :

En projet.

Ce projet s’inscrit dans un large partenariat : SNCF, Compagnie du Mont-Blanc, mairie de
Chamonix, Département, Région, Etat, Europe.

Codt : infrastructure = 2 & 6 millions € du km (réhabilitation tram-train), matériel = 6

millions € par rame.
Codt total : environ 120 millions € qui peuvent s’investir sur 10 ans et en partenariat.

Communication et diffusion :
Livret de 9 pages réalisé par Jean-Paul Trichet (ARSMB 02/2001) : " Tram-Train, une nouvelle
voie pour la Vallée de Chamonix ".

Source - Contact :

Circulations Douces, guide de savoir-faire " organiser des déplacements dans des sites touris-
tiques ".

Cartedhote.net, 8 rue Voltaire 38000 Grenoble.

Le versant noir du Mont-Blanc, présentation critique et proposition pour I'avenir du massif
Mont-Blanc, pro Mont-Blanc.

Valorisation des transports touristiques dans les espaces du Mont-Blanc a I’'horizon 2005,
Olivier Norer 2002. Association Mountain Wilderness.

Les sommets du tourisme Chamonix Mont-Blanc Genéve, " le projet Tram-Train de
Chamonix, une nouvelle voie pour la vallée de Chamonix ", 2éme prix de développement
durable touristique, par Jean-Paul Trichet, ARSMB, février 2002.
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LE TRAIN ROUGE DE VAL D’ISERE N°IIA7

Lieu : Public visé :

Rhéne-Alpes / Savoie / Val d’Isere L'usage des navettes est ouvert a tous,
touristes et habitants de la station.

Acteurs :

Les navettes ont été mises en place par la Mode de déplacement : Des navettes de

STVI, la société des remontées mécaniques.  transport collectif en station.

Origine de Iinitiative :

Devant les pointes de fréquentation, en particulier au retour du ski le soir et devant d’impor-
tance des petits parcours, il a été nécessaire de recourir a des véhicules de grande capacité
avec plusieurs portes d’acces.

Déscription de I'initiative :

Le Train Rouge dessert la station en saison d’hiver, il représente une des organisations les
plus performantes de transport collectif en station.

Deux lignes complémentaires traversent la station d’un bout a l'autre, en desservant particu-
lierement les points de départ des remontées mécaniques.

Le parc des navettes est constitué de 22 véhicules de type urbain, 18 articulés et 4 standards.
Ces navettes sont ouvertes a tous, elles sont gratuites pour les possesseurs d’un forfait de ski.
La mention " navette gratuite/free shuttle " figure en gros sur les véhicules.

Fonctionnement :

Pendant la saison d’hiver, ces navettes fonctionnent a la fréquence de 5 minutes de 8h30 a
17h30, puis du quart d’heure jusqu’a 2 heures du matin. L'été, elles fonctionnent a la
fréguence de la demi-heure.

Etat actuel :
Les navettes sont toujours en fonctionnement.

Sources :
Circulation Douces, guide de savoir faire " Organiser des déplacements dans des sites touris-
tiques ". Agence francaise de I'ingénierie touristique. P 53
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REGROUPEMENT DE L’OFFRE DE TRANSPORT ET
NAVETTE A VILLAR D’ARENE

Lieu :
Rhone Alpes et Provence Alpes Cote d’Azur
/ Isere et Hautes Alpes / Villar d’Aréne

Acteurs :

Le projet envisageait le partenariat du Parc
national des Ecrins, de la Commune de
Villar d’Aréne, de I'office du tourisme la

N°IIA8

Grave la Meije ainsi que du SIVOM de la
Grave Villar d’Aréne.

Public visé :
Randonneurs et alpinistes.

Mode de déplacement : Projet de mise en
place de navettes spécifiques pour les

randonneurs et alpinistes.
Origine de I'initiative :
Le secteur de Villar d’Aréne constitue un point stratégique d’un point de vue des itinéraires :
traversé par le GR 54 en provenance du plateau d’Emparis et en direction du col d’Arsine,
sur la trajectoire du Casset/Villar d’Aréne, etc. Ces itinéraires nécessitent une organisation de
voitures souvent complexe voire dissuasive qui contribue a la désaffectation de ces itiné-
raires.

Description de I'initiative :

I existe déja un service de navette, de taxi, de transport qui fonctionne de maniére éparpillée
et locale mais aucun document ne met en valeur cette offre auprés du public.

L'idée était de faire connaitre cette offre au moyen d’un document.

Parallélement I'objectif était de mettre en place un fonctionnement de navette différent des
utilisations habituelles : faire fonctionner la navette non pas en retour de courses ou de
randonnée mais en proposant au client de venir le chercher au point d’aboutissement de sa
course et de I'amener au départ de sa course. De cette fagon le client est plus libre de ses
mouvements et ce systéme contribue a faire de Villar d’Aréne un lieu plus central.

Etat actuel :

Les conditions de circulation dans le secteur du Lautaret pendant I’été 1999 n’ont pas permis
de garantir des horaires et auraient mis en péril un systéme d’information/réservation pouvant
nuire a la crédibilité de la profession et du service mis en place.

Ainsi, par manque d’enthousiasme des transporteurs a effectuer le trajet sur la Bérarde, par
difficulté a coordonner des réservations et a cause des obligations et contraintes administra-
tives, le projet a échoué.

Sources :
Fiche n°38 Leader, Gestion des flux touristiques sur sites sensibles, étude de cas, rapport
final. 1999. Marie Soubrane. ATEN
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NAVETTE HOTELIERE PRIVEE SAINT CHRISTOPHE N°IIIA9
EN OISANS ET VENOSC

Lieu:
Rhone Alpes et Provence Alpes Cote d’Azur  Public visé :
I 1sere et les Hautes Alpes / Saint Christophe  Des skieurs confirmés, avec guide pour la

et Venosc plupart. Les clients viennent principalement
de la Grave.

Acteurs :

L’hétel restaurant la Cordée de Saint Mode de déplacement : Service de Transport

Christophe. touristique par navette.

Origine de l'initiative :
Cette navette permet de répondre a la demande en assurant un fonctionnement hivernal et
printanier de I’'hétel restaurant la Cordée de Saint Christophe.

Définition de I'initiative :

Saint Christophe en Oisans est le point d’arrivée du ski hors piste descendant du Déme de la
Lauze (acceés les Deux Alpes et la Grave). Pour retourner a leurs véhicules ou hébergement
aux Deux Alpes ou la Grave, les skieurs peuvent utiliser une navette qui a été mise en place
en 1995 par I'hotel restaurant la Cordée de Saint Christophe. Cette navette les méne en 15
minutes environ a Venosc ou la jonction des remontées mécaniques permet de rejoindre les
Deux Alpes puis le domaine skiable de la Grave.

Cette navette est gratuite a la condition d’étre client de I’h6tel restaurant.

Fonctionnement :

Elle fonctionne de fin janvier a mi avril, suivant les conditions d’enneigement et peut égale-
ment fonctionner I'été pour du dépannage mais de facon ponctuelle. 4 a 5 trajets sont assu-
rés en une journée jusqu’a 15 h.

La fréquentation s’éléve a 1000 personnes environ sur deux mois.

Effets induits :
La navette est gratuite mais elle induit des consommations (repas, boissons) et activités sur
une saison ou il n’y a aucune autre fréquentation a Saint Christophe.

Etat actuel :
En fonctionnement. D’aprés les gérants de I'hdtel, la poursuite de cette navette I'été n’est
pas envisageable.

Sources :

Fiche Leader Territoires Ecrins n°38, Gestion des flux touristiques sur sites sensibles.

Analyse des modes de gestion de flux par navette, étude de cas dans le Parc national des
Ecrins- CEDAET 1998/1999 par Marie Soubrane. ATEN
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LA NAVETTE ENTRE SAINT VERAN A LA CHAPELLE N°IlIB1
DE CLAUSIS

Lieu : Public vise :

Provence Alpes Cote d’Azur / Hautes Alpes/  Ouvertes a tous. La fréquentation est essen-

Saint Véran et la Chapelle de Clausis tiellement touristique : des randonneurs et
des personnes allant en pique nique. Les

Acteurs : navettes sont payantes pour les touristes et

Le fonctionnement de la navette est assuré gratuites pour les professionnels de la

par I'entreprise Petit Mathieu montagne.

Adresse : Le Brasq 05350 Chateau Ville

Veille.” Mode de déplacement : Navettes saison-

nieres touristiques.

Origine de I'initiative :

En 1989, face a la dégradation de la route menant a la Chapelle de Clausis et pour des
raisons de sécurité (plus de 300 vehicules jour en période de pointe), cette route a été inter-
dite a la circulation par arrété municipal. La route est fermée du ler juillet au 31 aoQt de 6h
a 18h.

Description de l'initiative :

Afin de pouvoir continuer a accéder facilement au site, une navette a été mise en place en
1989 au départ se Saint Véran. Cette navette fonctionne au méme moment ou la circulation
sur la route est interdite.

Les visiteurs y accédent a pied depuis les parkings situés a I'entrée du village.

En 1998, 23 550 passages ont été comptés comprenant 10 000 personnes qui ont effectué
des trajets aller-retour.

Fonctionnement :

Cette navette touristique classée " ligne réguliere " se prend sans réservation. Les personnes
peuvent I'emprunter en aller-retour ou en trajet simple.

Deux véhicules mobilisés (trois entre le 14 juillet et le 15 aodt) effectuent un trajet de 5 km
en 20 minutes entre Saint Véran et la Chapelle de Clausis avec une périodicité de 30 minutes
et un break de 12h & 14h30.

Effet induit : Le chiffre d’affaires est d’environ 310 000 Francs

Budget : Les codts de fonctionnement s’élévent & 100 000 Francs (charges et amortissement
du matériel compris).

Etat actuel :
En fonctionnement.

Sources :

Fiche Leader Territoires Ecrins n°38, Gestion des flux touristiques sur sites sensibles.

Analyse des modes de gestion de flux par navette, étude de cas dans le Parc National des
Ecrins- CEDAET 1998/1999 par Marie Soubrane. ATEN
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NAVETTE VALLOUISE CHAMBRAN NellIB2

Lieu: Public visé :
Provence Alpes Cote d’Azur / Hautes-Alpes /  Randonneurs du GR54.
Vallouise et Chambran
Mode de déplacement : Transport touristique
Acteurs : saisonnier : navette en minibus.
Entreprise Engilberge.

Origine de l'initiative :
La navette a été mise en place en 1988 en liaison avec le GR54.
Face a la forte demande des navettes ont été instaurées.

Description de I'initiative :

Ces navettes touristiques saisonniéres fonctionnent sur ligne réguliére. Elle assure deux
parcours : de Vallouise & Chambran et de Vallouise & Entre les Aigues. La navette de
Chambran privilégie les randonneurs de fin d’apres midi.

Fonctionnement :
Le parcours de 10 Kms est effectué en 20 minutes de la premiére semaine de juillet a la troi-
sieme semaine d’ao0t.

Etat actuel :
En fonctionnement, la fréquentation chute depuis quelques années. Depuis 1995, une seule
navette assure les trajets.

Sources :

Fiche Leader Territoires Ecrins n°38, Gestion des flux touristiques sur sites sensibles.

Analyse des modes de gestion de flux par navette, étude de cas dans le Parc National des
Ecrins- CEDAET 1998/1999 par Marie Soubrane. ATEN
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NAVETTE TAXI VALLOUISE ENTRE LES AIGUES N°llIB3

Lieu : Public visé :
Provence Alpes Cote d’Azur / Hautes Alpes/  Les randonneurs.
Vallouise et Entre les Aigues
Mode de déplacement : Navette taxi.
Acteurs :
Entreprise Engilberge a Vallouise.

Origine de l'initiative :

La navette a été mise en place en 1988 en liaison avec le GR54. Celui-ci emprunte une
portion d’itinéraire peu agréable pour les marcheurs, pour redémarrer sur le versant d’en
face.

Description de I'initiative :

Face a la forte demande, des navettes ont été instaurées sur deux parcours : I'une (minibus)
sur le parcours de descente Chambran/Vallouise, I'autre sur le parcours Vallouise/Entre les
Aigues (en montée). Un sentier permet également d’accéder au site. Ce sont des navettes taxi
d’une capacité de 9 places par véhicule, deux sont mises en place.

Le fonctionnement de ces navettes se fait par réservation auprés du transporteur, la veille
avant 18 h.

Le parcours en navette entre Vallouise et Entre les Aigues s'étend sur 10 Km pour une durée
de 30 minutes. Une navette assure le trajet entre 6h45 et 7h15 pour un tarif de 20 Francs.

Effets induits :
Le chiffre d’affaire est estimé a 9000 Francs par an.

Etat actuel :
En fonctionnement, la fréquentation a été réguliere jusqu’en 1997 et connait un fort déclin
en 1998. Habituellement les navettes étaient doublées, en 1998 non.

Sources :
Fiche Leader Territoires Ecrins n°38, Gestion des flux touristiques sur sites sensibles.
Analyse des modes de gestion de flux par navette, étude de cas dans le Parc National des
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NAVETTE POUR ACCEDER AUX MINES D’ARGENT
DU FOURNEL

Lieu :

Provence Alpes Cote d’Azur / Hautes Alpes /
Entre Chateau Saint Jean et les mines du
Fournel, secteur de Vallouise

Acteurs :
Chéteau Saint Jean, partenariat avec le Parc

N°llIB4

I’Argentiére la Bessée ainsi que le CEDAET.

Public visé :
Les visiteurs des mines du Fournel.

Mode de déplacement : Mise en place de
navettes obligatoires.

national des Ecrins et la commune de
Origine de I'initiative :
Les objectifs sont de réduire le nombre de véhicules en stationnement au parking de la mine,

de résoudre les problémes de circulation et d’entamer une démarche vis-a-vis des véhicules
individuels.

Description de I'initiative :

L'idée a été de mettre en place au départ de Chateau Saint Jean une navette obligatoire pour
les mines d’argent. Elles ont été initiées pour la période du 15 juillet au 15 aolt 1999. Elles
étaient utilisables par quiconque ayant acheté une entrée aux mines et laissant sa voiture au
parking du chateau Saint Jean.

Ces navettes gratuites sont des minibus, d’une capacité de 9 places. Sept dont un aller retour
dans une journée.

La fréquentation des navettes en 1999 a été de 2300 personnes.

Etat actuel :
Cette démarche est utile. On peut imaginer une réglementation de la route et le systeme de
navettes obligatoires....

Sources :
Fiche n°38 Leader, Gestion des flux touristiques sur sites sensibles, étude de cas, rapport
final. 1999. Marie Soubrane. ATEN
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GESTION DES FLUX TOURISTIQUES DANS LE CANTON N°IlIB6
DE L’ARGENTIERE : PELVOUX, AILEFROIDE, LE PRE DE
MADAME CARLE, DORMILLOUISE, VALLON DU FOURNEL

Lieu : I’Argentiere.

Provence Alpes Cote d’Azur / Hautes Alpes /

Argentiere la Bessée, Pelvoux, Ailefroide, Public visé :

Dormillouise, Vallouise... Les touristes en saisons estivale et hivernale.

Acteurs : Mode de déplacement : Service de navettes
Communauté de commune du canton de gratuites estivales et hivernales.

Origine de l'initiative :

Afin de désengorger des sites touristiques a forte fréquentation estivale et d’inciter les
touristes a utiliser les transports en commun durant leurs vacances, des systémes de navettes
ont été mis en place.

Description de I'initiative :

Trois services de navettes assurent le transport des touristes durant I'été :

La navette gratuite du Pré de Madame Carle part de I’Argentiére et dessert les Vigneaux, Puy
saint Vincent, Vallouise, Pelvoux et Ailefroide. Les navettes de Dormillouise et du col de la
Pousterle transportent les touristes gratuitement.

Il existe également des circuits touristiques guidés en navettes :

Un circuit de découverte en minibus accompagné par un guide dans le vallon du Fournel
fonctionne pour I'année 2003 du dimanche 15 juin au vendredi 15 ao(t. Il ne dessert pas les
mines du Fournel (un autre systéme de transport assure cette visite). Ce circuit assure des
correspondances avec les trains de Gap, Embrun, Briangon depuis la gare SNCF d’Argentiére
la Bessée.

Sur tout le canton, d’autres circuits sont mis en place pour différentes découvertes : le
Patrimoine religieux, les cadrans solaires, le patrimoine viticole et une visite guidée de
Dormillouise.

Les parkings de stationnement destinés essentiellement aux touristes se situent en station.
Par ailleurs en hiver, afin de désengorger les routes menant aux stations qui sont étroites et
dangereuses, il existe des navettes gratuites circulant entre la vallée et les stations.

Etat actuel :

Les navettes et circuits guidés fonctionnent I'été et celles circulant entre la vallée et les
stations fonctionnent I’hiver.

La navette du Pré de Madame Carle a été mis en place pour I'été 2003, celle de
Dormillouise fonctionne depuis I’été 2002.

Le parking du pré de Madame Carle a été agrandi et aménagé il y a 3 ans.

Communication et diffusion: Brochure " Découverte du pays des Ecrins en navette ", édité
par la Communauté de communes des Ecrins.

Sources, Contact :

www.ville-argentiere.fr

www.alpes.guide.com

www:.les-ecrins-parc-national.fr

Entretiens téléphoniques avec I'office du tourisme et la communauté de commune de
I’Argentiére la Bessée.
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UNE NAVETTE TOURISTIQUE AU BELVEDERE DU N°lIIB6
Viso

Lieu : Public visé :

Provence Alpes Cote d’Azur / Hautes Alpes /  Touriste.

Entre La Roche Ecroulée et la Tour du Viso

(en ltalie) Mode de déplacement : Navette saisonniere
d’été.

Acteurs :

Association Détente et Loisirs.

Origine de Iinitiative :

Suite a la fermeture de la route conduisant au belvédére pour des raisons de sécurité, une
navette a été initiée par la commune de Ristolas et a la demande d’un prestataire intéressee.
La création de la navette avait pour objectifs également de créer des emplois et des retom-
bées économiques locales.

Description de I'initiative :

La route communale est fermée a la circulation depuis 1986, elle n’a pas été empruntée
pendant une durée de 3 ans. Suite a la création de la navette en 1989 par une association
locale, la route a été louée a cette derniére avec la charge pour elle de I'entretenir.

La navette, d’'une capacité comprise entre 9 et 17 places, partait du parking de la Roche
Ecroulée pour atteindre le belvédere du Viso sur une route longue de 8 km.

Elle fonctionnait sans interruption depuis le matin 6 h jusqu’au soir 19 h avec une fréquenta-
tion d’'une demi heure et toutes les 20 minutes entre 10 h et 12 h ainsi qu’entre 16 h et 18 h.
Ainsi 35 navettes aller retour circulaient en une journée entre le 15 juin et le 15 septembre.

Effets induits : Le chiffre d’affaire est estimé & 230 000 Francs.
L'association payait une location de 12 000 Francs pour la route pour la saison estivale (3
mois).

Etat actuel :

Ce service n'existe plus. Les navettes ont circulé depuis I'été 1989 jusqu’a la fin de I'été
1992. La Roche Ecroulée n’est plus un lieu de départ privilégié pour la tour du Viso a la vue
de la longue marche d’approche sur la route goudronnée.

Sources :

Fiche Leader Territoires Ecrins n°38, Gestion des flux touristiques sur sites sensibles.

Analyse des modes de gestion de flux par navette, étude de cas dans le Parc National des
Ecrins- CEDAET 1998/1999 par Marie Soubrane. ATEN
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LE SERVICE SKIBUS A SERRE CHEVALIER N°IlIB7

Lieu : Public visé :

Provence Alpes Cote d’Azur / Hautes Alpes/  Les Touriste de Serre Chevalier.

Station de ski Serre Chevalier dans le

Brianconnais Mode de déplacement : Transport collectif
touristique en navette.

Acteurs :

Le Grand Serre Che Express.

Description de l'initiative :

Sept navettes assurent les trajets aller/retour entre Briangon et Serre Chevalier 1350, Serre
Chevalier 1400 et Serre Chevalier 1500.

Ce service est accessible a partir du 14 avril.

Ces navettes mises en service sont gratuites sur présentation d’un forfait de ski alpin en cours
de validité ou d’une carte d’h6te. La carte est remise par I’'hébergeur et donne droit a la libre
circulation sur I’ensemble du réseau Skibus, excepté aux départs et retours en gare SNCF.
L'accés est payant pour les personnes avec des bagages ainsi qu’a certaines heures sur
certains trajets. C’est le cas par exemple pour les trajets avant 7 h 30 et aprés 18 h 20 comme
pour les trajets entre la gare SNCF et Serre Chevalier 1500 (ou le codt est de 5.10 euros).

Etat actuel :

Ce service existe toujours.

Le service Skibus existe dans d’autres stations : Auron, Isola 2000, Praz sur Arly, Autrans, les
stations des 3 vallées...

Communication et diffusion; Brochure " Carte d’hote ", Office du tourisme de Serre-Chevalier

Sources :
www.serre-chevalier-ski.com
www.ot-serrechevalier.fr
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LE SERVICE SKIBUS A AURON ET IsoLA 2000 N°lIIB8

Lieu : Public visé :
Provence Alpes Céte d’Azur / Alpes- Les touristes des station Auron et Isola.
Maritimes / Les stations Auron et Isola 2000

Mode de déplacement : Transport collectif
Acteurs : touristique en navette.
Entreprise Santa Azur.

Description de l'initiative :

L'offre Skibus comprend le transport en autocars depuis Nice, Cannes ou Antibes et le forfait
pour une journée de ski dans la station Auron ou la station Isola.

Les tarifs sont de :

26 euros au départ de Nice gare routiére ou Nice parc des sports les samedis, dimanches et
tous les jours de vacances scolaires,

23 euros les mercredis hors vacances scolaires,

30 euros au départ de Cannes et au départ d’Antibes.

Etat actuel :

Ce service existe toujours.

Le service Skibus existe dans d’autres stations : Praz sur Arly, Autrans, les stations des 3
vallées, Serre Chevalier...

Sources :
WWW.santa-azur.com
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LES NAVETTES BLANCHES DE MARSEILLE AUX
STATIONS DES ALPES

Lieu :

Provence Alpes Cote d’Azur / Bouches-du-
Rhéne, Hautes Alpes et Alpes de Haute-
Provence / Entre Marseille et quelques
stations des Alpes du Sud

Acteurs :

Le service des navettes blanches est en colla-
boration avec le Comité Régional du
Tourisme Provence Alpes Cote d’Azur et les
Comités Départementaux de Tourisme des
Alpes de Haute Provence et des Hautes Alpes
Les réservations se font auprés du Centre

N°llIB9

Affaires de I'Aéroport Marseille Provence,
BP7, 13727 Marignane cedex.

Public visé :

Les Navettes Blanches sont réservées
uniquement aux passagers résidant hors des
départements desservis et utilisant les lignes
aériennes a l'arrivée et au départ de
I'Aéroport Marseille Provence pour un
séjour touristique dans les Alpes du Sud.

Mode de déplacement : Transport touristique
en navettes.

Description de I'initiative :

Les Navettes Blanches offrent depuis I’'année 2000, un service de transport aller/retour
gratuit, en autocars " Grand Tourisme " depuis I’Aéroport Marseille Provence vers les stations
des Alpes du Sud partenaires de ce service privilégié.

Pour la saison 2002-2003, cette prestation était assurée du 21 décembre (premier départ) au
12 avril (dernier départ), soit 17 samedis.

La réservation est obligatoire (minimum 72 heures avant) aupres du Centre Affaires de
I'Aéroport Marseille Provence.

Le départ de I'Aéroport Marseille Provence vers les stations est le samedi a 14h00.

L'arrivée a I'Aéroport est le samedi a 11h30.

Les horaires ont été calculés au mieux pour assurer une correspondance avec les vols des
compagnies Air France, AirLib Express, British Airways, Sn Brussels Airlines et Portugalia.

Les stations desservies sont :

Briangon/Serre Chevalier/Montgenévre, Orciére/Merlette, les Orres, le Parc du Queyras,
Praloup, Puy Saint Vincent, Risoul 1850, Sainte Anne de la Condamine, Sauze/Super Sauze,
Serre Chevalier (Monestier, Saint Chaffrey, Villeneuve), Super Dévoluy/la Joue du Loup, Val
d’Allos 1500/Val d’Allos 1800, Vars.

Etat actuel :
En fonctionnement.

Sources :
www.marseille.aeroport.fr
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LA VICTORINE N°llIB1

Lieu : Public visé :
Provence Alpes Cote d’Azur / Bouches-du-  Les touristes et locaux.
Rhone / Pourtour de la Ste Victoire
Mode de déplacement : Transport touristique
Acteurs : en navettes.
La Communauté de communes du Pays
d’Aix.

Origine de I'initiative : Cette initiative est la premiére étape du Schéma d’Orientation du
Transport Collectif qui doit réorganiser I’'ensemble des déplacements du Pays d’Aix afin de
préserver la qualité de vie.

Ce secteur était jusqu’alors peu desservi par les transports en commun, alors gu’il regroupe
des sites touristiques importants. Linitiative permettra de diminuer considérablement le
nombre de véhicules aux abords de la Ste Victoire.

Description de I'initiative :

Cette navette, a titre expérimental, fonctionne pendant les mois de septembre, octobre,
novembre et décembre 2003. C’est un minibus climatisé qui dessert les versants Nord et Sud
de la Ste Victoire.

Fonctionnement :

A compter du 19 septembre 2003, les 2 navettes circulent tous les vendredis, samedis,
dimanches et lundis jusqu’au 15 décembre 2003.

Elles desservent les communes de : Vauvenargues, St Marc Jaumegarde, Aix-en-Provence, Le
Tholonet, St Antonin sur Bayon et Puyloubier.

Les arréts sont facultatifs hormis le terminus a Puyloubier, Vauvenargues et Aix.

Arréts sur les communes sont a la demande et correspondent aux parkings aménagés tout au
long de I'itinéraire (point de départ des chemins de randonnée).

Communication et diffusion :
Brochure " La Victorine ", éditée par la Communauté du Pays d’Aix.

Sources :
Brochure " La Victorine ", éditée par la Communauté du Pays d’Aix.
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LE FUNICULAIRE ARC-EN-CIEL ENTRE BOURG- ST- N° |||A5
MAURICE ET ARC PIERRE BLANCHE

Lieu : Public visé : touristes des Arcs.

Rhone-Alpes / Savoie / Bourg St-Maurice
Mode de déplacement :

Acteurs : SMA (Société des Remontées Transport collectif.

Mécaniques des Arcs). Le funiculaire relie en 7 minutes Bourg Saint
Maurice a Arc Pierre Blanche (1600m) avec
arrét & Montrigon et aux Ganges.

Description de I'initiative :

L'acces au funiculaire est payant ou inclus dans les forfaits des remontées mécaniques qui
sont en vente au départ du funiculaire, situé derriere la gare SNCF.

Le petit train " I'Edelweiss " de Bourg Saint Maurice achemine gratuitement les touristes avec
leurs bagages jusqu’au départ du funiculaire.

Il existe des navettes inter-stations entre les Arcs Pierre Blanche 1600-1800-2000 qui sont
régulieres et gratuites.

Fonctionnement :

Tarif aller : 5.50 €

Tarif aller-retour : 10 €

Accés gratuit aux détenteurs de Carte Club de I'Eté et aux enfants de moins de 12 ans
accompagnés de leurs parents.

Accessible aux piétons, vélos, parapentes et trottin'herbes.

Arrét aux Granges et a Montrigon a la demande.

Communication et diffusion :

Source — Contact :
SMA (Société des Remontées Mécaniques des Arcs)

tel : +33 (0)4.79.04.24.00
email : info@ski-lesarcs.com
internet : www.ski-lesarcs.com
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LE TRAIN DES PIGNES N°llIB11

Lieu : Chemins de fer de Provence, SNCF.
Provence Alpes Cote d’Azur / Alpes de
Haute Provence et Alpes Maritimes / Sur la  Public visé :
section Puget-Théniers Annot de la ligne  Essentiellement des touristes.
Nice-Digne

Mode de déplacement : Train a vapeur.
Acteurs :
G.E.C.P : le Groupe d’Etude pour les

Origine de l'initiative :
En 1980, des amateurs bénévoles se sont regroupés au sein d’un Groupe d'Etude pour les
Chemins de fer de Provence (G.E.C.P) et ont mis en fonctionnement le Train des Pignes.

Description de l'initiative :

Ce train touristique a vapeur fonctionne sur la section Puget-Théniers - Annot de la ligne a
voie métrique Nice-Digne.

Depuis Digne ou Nice, le train est accessible par autorail ou par train spécial diesel.

Deux locomotives a vapeur sont en service, sept voitures transportent les voyageurs et une
dizaine de fourgons et wagons (construits entre 1888 et 1912) assurent des services divers.

Le co(t du trajet entre Puget et Annot avec le train & vapeur s’éleve a 16,80 EUR pour les
adultes et a 13,80 EUR pour les personnes en groupe et les enfants.

Etat actuel :
En fonctionnement.

Sources :
www.chez.com/gecp
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TRAIN TOURISTIQUE DE ARTOUSTE FABREGES N°HIE1

Lieu : c’était la SNCF).
Aquitaine / Pyrénées Atlantiques / Artouste
Fabreges Public visé :
Touristes. L’objectif est également d’attirer la
Acteurs : population locale qui ne connait pas le petit

Le petit train est géré par EPSA train.
(Etablissement Public des Stations d‘Altitude)
lié au Conseil Général depuis 1980 (avant Mode de déplacement : Train touristique.

Origine de l'initiative :

Dans les années 60 un barrage permettant I'exploitation de la montagne a 2000m a été
achevé. Les matériaux étaient acheminés par une voie de chemin de fer qui a été spéciale-
ment réalisée pour les travaux. Cette ligne a été ensuite exploitée a des fins touristiques.

Description de I'initiative :

La ligne fonctionne sur 9 km I'été et une partie du printemps et de I'automne. L'été deux
trains, d’une capacité de 60 personnes, sont en service toutes les 20 minutes. Ce train payant
fonctionne de 9 h & 17 h et est complet toute la journée en été.

Les personnes sont acheminées jusqu’au terminus ou elles peuvent observer le point de vue
sur le lac et repartir ensuite avec le train ou a pied. Devant le succés du train et la forte
fréguentation un systéme de réservation a été mis en place. L'établissement cherche égale-
ment & favoriser la vente de tickets par correspondance afin de pouvoir geérer les files
d’attente, prévoir le nombre de visiteurs. Les passagers ont un petit livret de lecture du
paysage leur permettant de se repérer pendant leur trajet qui dure environ 45 minutes.

La ligne est couplée avec la station de ski d’Artouste Fabreges, un téléporté assure la liaison
entre la station et le départ du petit train.

La fréquentation est estimée a 140 000 personnes en 3 mois.

Etat actuel :
En fonctionnement.

Sources :
Fiche n°38 Leader, Journée d’étude dans le Queyras et le Champsaur, voyage d’étude dans
les Pyrénées, rapport d’étape. Parc National des Ecrins.1998. ATEN
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LATOUR DE CAROL ET LE TRAIN JAUNE NeIE2

Lieu : Public visé :
Midi-Pyrénées / Pyrénées Orientales / Latour  Touristes, voyageurs vers I’'Espagne,
de Carol

Mode de déplacement : Train.
Acteurs :
Conseil Régional Midi-Pyrénées, SNCF.

Origine de I'initiative :

Depuis la seconde guerre mondiale, ce nceud ferroviaire a été menaceé de voir la fermeture
de I'une de ses branches. De 1980 & 1981 le service omnibus vers Toulouse a méme été
suspendu sur la section Ax les Thermes / Latour de Carol et remplacé par des autocars. Les
omnibus sont revenus sur cette ligne suite au plan de réouverture de lignes décidés en 1982
par Fitterman et la desserte a été profondément renforcée grace a I'implication du Conseil
Régional Midi-Pyrénées dans la régionalisation des transports.

Description de I'initiative :

A présent le nombre de fréquences atteint 5 aller/retour omnibus, 1 aller/retour "grande
ligne" vers Paris et ne subsiste plus qu‘un seul A/R en autocar. Vers Puigcerda et Barcelone
on compte 5 A/R possible dans la journée par des trains régionaux assurés par le réseau des
chemins de fer espagnols (RENFE). Le trafic du train jaune au départ de Latour de Carol fluc-
tue de deux & cinqg liaisons quotidiennes dans chaque sens suivant la saison jusqu'a
Villefranche de Conflent

Etat actuel :
En fonctionnement.

Sources :
http://grizzli.beat.free.fr/fer/trains/trjaune/latour.htm
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LA GENTIANE BLEUE N°IlIH1

Lieu : Public visé :
Franche-Comté / Doubs / Dijon-Métabief Touristes, locaux.
Acteurs : Mode de déplacement : Train TER.

La station de Métabief, le Conseil régional et
le TER Franche-Comté (SNCF).

Origine de I'initiative :

Soucieux d’offrir une prestation de qualité, la station de Métabief, le Conseil régional et le
TER Franche-Comté ont décidé de faire circuler la Gentiane Bleue uniquement si les condi-
tions d’enneigement permettent un ski de qualité (au moins 80 % du domaine ouvert). Si ce
taux d’enneigement n’est pas garanti, la Gentiane ne sera pas mise en circulation.
[L'information sera communiquée par le répondeur de la station de Métabief (03 81 46 47
47), par affichage dans les gares de Dijon, Genlis, Auxonne, Dole et par le site Internet TER
Franche-Comté le jeudi précédent le week-end de circulation.

Dans ce cas, les billets vous seront intégralement remboursés.]

Description de I'initiative :

Dates de circulation 2004 :

- Les samedis 07, 14, 21, 28 février 2004

- Les dimanches 01, 15, 22, 29 février et 07 Mars 2004

Fonctionnement :

Pour les adultes :

36 €*, forfait comprenant train + forfait ski + assurance + navette entre la gare et la station +
acces salle Paul Charlin

26 €*, forfait ne comprenant que le train et la navette en bus

Pour les enfants :

25 €*, forfait comprenant train + forfait ski + assurance + navette en bus + acceés salle Paul
Charlin

15 €*, forfait ne comprenant que le train et la navette en bus

Cette tarification spéciale est accessible grace a la carte " Visi’'TER " (carte : 10 €, valable
pour 5 personnes : le détenteur + 4 accompagnateurs)

Réductions proposées chez les partenaires munis de I'autocollant Gentiane Bleue : avantages
pour la location de ski, restauration...

Possibilité de faire de la randonnée en raquettes avec un accompagnateur, uniquement sur
réservation a I'Office de Tourisme (03 81 49 13 81)

Sources :
http://www.ter-sncf.com/franche-comte/actus/gentianehtm.htm

Inventaire des initiatives et outils de sensibilisation en matiere de mobilite durable - MOUNTAIN WILDERNESS - 55



LES SERVICES MARITIMES DE SAINT TROPEZ N°lIB12

B

Lieu : Public visé :

Provence Alpes Cote d’Azur / Alpes Les touristes en saison d’été.

Maritimes et Var / Entre Saint Tropez et

Sainte Maxime, Saint Raphéel, Nice, Cannes  Mode de déplacement : Transport collectif
par bateaux saisonniers.

Acteurs :

Compagnies maritimes, Air France.

Origine de l'initiative :
Saint Tropez cumule les difficultés pour satisfaire la demande de stationnement et les diffi-
cultés de circulation sur les voies d’acceés.

Description de I'initiative :

Des services maritimes saisonniers existent déja sur le golfe de Saint Tropez tel que les liai-
sons avec Sainte Maxime et Saint Raphaéel. lls assurent la plus grande part des déplacements
en transports collectifs a I'intérieur de la conurbation littorale en haute saison.

En 1999, Air France a assuré, en partenariat avec une compagnie maritime, 3 liaisons quoti-
diennes en bateau entre Nice et Saint Tropez d’une durée de 1h20. La liaison était assurée
sous le numéro du vol Air France. L’'embarquement se situait a proximité de I'aéroport de
Nice depuis le port de Saint-Laurent-du-Var relié par navette.

De plus, la société Trans Cote Azur, assure un service régulier et des affrétement exclusifs le
long de la Céte d’Azur entre Nice et Saint Tropez (depuis 1994) et entre Cannes et Saint
Tropez (depuis 1996).

Etat actuel :
Le service Trans COte Azur existe toujours.

Sources :

Circulation Douces, guide de savoir faire " Organiser des déplacements dans des sites touris-
tiques ". Agence francaise de I'ingénierie touristique. P 53

WwWw.trans-cote-azur.com
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COVOITURAGE - LES 7 LAUX N° IVA1

)

Lieu : Public visé :
Rhone Alpes / Isere / De Grenoble aux 7  Les touristes, clients de la station des 7 Laux.
Laux

Mode de déplacement : Covoiturage.

Acteurs :
L'association Stop Plus et les particuliers.

Origine de I'initiative :
Afin d’éviter la construction de parkings supplémentaires aux 7 Laux un systéme de covoitu-
rage a €té mis en place entre la station I’agglomération grenobloise.

Description de I'initiative :

Ce systeme de covoiturage a été mis en place en 2001.

Les personnes se contactaient par I'intermédiaire de I’association Stop Plus et s’organisaient
entre elles pour les trajets et le financement.

Les personnes arrivant en covoiturage a la station des 7 Laux bénéficiaient d’une réduction
d’environ 20% sur leur forfait ski.

Etat actuel :
Par manque de neige ces deux derniéres années et par manque de communication I'opéra-

tion de covoiturage pour les 7 Laux a été arrétée.

Sources, Contact :

WwWw.covoiturage.net

Entretien téléphonique avec une personne d’Ecomobility de Chambéry

Contact avec le président de I'association Stop Plus : Nicolas Bricard, nbricard@wanadoo.fr
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COVOITURAGE : UNE JOURNEE D’ACTION DANS LE  N°|VF1
BAS-RHIN

)

Lieu : Public visé :

Alsace / Bas-Rhin / Dans tout le Bas-Rhin Ce service est accessible a tous.
Acteurs : Mode de déplacement : Covoiturage.
Les particuliers et le Conseil Général du Bas-

Rhin.

Origine de l'initiative :
Cette expérience s’inscrit dans une volonté a plus long terme de promouvoir le covoiturage,
surtout dans les radiales d’acces a Strasbourg.

Description de I'initiative :

Le 13 novembre 1997 une journée d’action pour la pratique du covoiturage a été organisée
dans le Bas-Rhin : " le Ruban Vert ".

En marge, le Conseil Général a ouvert un parking de regroupement pour le covoiturage a
proximité d’un péage autoroutier.

Le trafic des voitures individuelles a baissé en moyenne de 2.6% avec une diminution de 5%
sur la tranche horaire de 7h/9h.

Etat actuel :

Le conseil général du Bas-Rhin entend favoriser le covoiturage avec un programme d’aména-
gement de parkings de covoiturage a proximité des noeuds routiers importants.

Plusieurs actions ont été menées dans les grandes villes en 1999 : Aix-les-Bains, Lyon,
Grenoble, Marseille, Montpellier, Toulouse, Strasbourg, Metz.

Sources :
Le covoiturage dans les déplacements pendulaires : Etat de I'art et stratégies d’intervention,
mémoire d’lUP Aménagement et développement Territorial en 1999 par Emmanuelle Josnin.
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L’AVENUE VERTE DE LA TARENTAISE N°VA2

5‘2@ I

Lieu : Public visé :

Rhéne Alpes / Savoie / Le long de la OQuvertes aux cyclistes, joggers, rollers,
Tarentaise personnes a mobilité réduite.

Acteurs : Mode de déplacement : A vélo, a pied, en
Le Conseil Général de la Savoie rollers...

Origine de I'initiative :

En 1993, le Conseil Général lance un programme d'aménagements cyclables favorisant
toutes les pratiques : déplacements utilitaires en milieu urbain, vélo de loisirs et randonnées
cyclotouristiques seul ou en famille.

Ces aménagements cyclables consistent en :

Bandes cyclables et surlargeurs, pistes cyclables, itinéraires cyclotouristiques balisés, itine-
raires vélos, Véloroutes et Voies Vertes qui sont plus souvent dénommées " Avenues Vertes "
en Savoie.

Description de I'initiative :

L'Avenue Verte suit I'lsere d'Aime a Bourg St Maurice, soit une douzaine de km a tres faible
pente.

La piste traverse une base de loisir avec baignade.

Etat actuel :

En fonctionnement.

On compte en Savoie d’autres projets de Véloroute et de Voies Vertes, ou Avenues Vertes :
- Le Tour du Lac du Bourget

- La boucle du Lac de Saint André

- La Voie Verte du Léman a la Méditerranée

- La Véloroute de la vallée de I'lsére d’Albertville a Grenoble.

Sources :
www.cg73.fr
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LEs AVENUES VERTES DE CHAMBERY N°VA3

Servolex

6
La Motie

Lieu : Public visé :

Rhéne Alpes / Savoie / Chambéry Ouvertes aux cyclistes, joggers, rollers,
personnes a mobilité réduite.

Acteurs :

Le Conseil Général de la Savoie Mode de déplacement : A vélo, a pied, en

rollers...

Origine de l'initiative :

En 1993, le Conseil Général lance un programme d'aménagements cyclables favorisant
toutes les pratiques : déplacements utilitaires en milieu urbain, vélo de loisirs et randonnées
cyclotouristiques seul ou en famille.

Ces aménagements cyclables consistent en :

Bandes cyclables et surlargeurs, pistes cyclables, itinéraires cyclotouristiques balisés, itiné-
raires vélos, Véloroutes et VVoies Vertes qui sont plus souvent dénommeées " Avenues Vertes "
en Savoie.

Description de I'initiative :
[l existe deux Avenue Verte au Nord et au Sud de Chambéry :

- L'Avenue Verte Nord

Elle relie Chambéry a la base de loisirs des Mottets en passant par le Bourget du Lac. Coté
Chambéry elle débute effectivement au pont. On peut joindre cette Avenue Verte depuis le
centre ville (office du Tourisme) en suivant le fil vert direction avenue verte nord.

Elle est dotée de plusieurs portes d'acceés tout au long de son itinéraire.

- L'Avenue Verte Sud

Elle relie actuellement Chambéry & Myans, soit environ 8 km. Le départ se situe au point
info-vélo du parc de Buisson Rond. Il est prévu de prolonger cette avenue verte jusqu'a
Montmélian, dans les prochaines années a venir.

La liaison entre ces deux avenues vertes est réalisée par un circuit balisé et 3 points verts
-=*#-==!= -haussée dans le centre ville de Chambéry intitulé "le Fil Vert". Ce circuit
pistes et des bandes cyclables, ainsi que le quartier piéton de Chambéry.

lis le 2 mai 2002 une veélostation a la gare de Chambéry qui a été financée
unauté d’Agglomération de Chambéry Métropole, par I'Etat et par la Région.
ant a été de 40 000 euros, le chiffre d’affaire est d’environ 100 000 euros.

Etat actuel :
En fonctionnement.
Il est prévu de prolonger I’Avenue Verte Sud jusqu’a Montmélian.
On compte en Savoie d’autres projets de Véloroute et de Voies Vertes, ou
Avenues Vertes :
- Le Tour du Lac du Bourget
- La boucle du Lac de Saint André
®w - LaVoie Verte du Léman a la Méditerranée
ru'h,-'ansi'x@ - La Véloroute de la vallée de I'lsere d’Albertville & Grenoble.

Boucle L Sources:
ShAndre  VWW.CQ73.fr
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" LE RHONE A VELO : DU LEMAN A LA N°VA4
MEDITERRANEE "

I

Lieu : Rhéne Alpes et Provence Alpes Cote  Alpes de I'"AF3V (Association Francgaise de
d’Azur / Haute Savoie, Savoie, Ain, Loire, développement des Véloroutes et Voies
Rhéne, Isére, Ardéche, Dréme, Vaucluse, Vertes), Territoire Rhéne.

Bouches-du-Rhdne/ Le long du Rhone, du

TESHL -~ ’ Public visé : Les cyclistes.
lac Léman a la mer Méditerranée

o o . Mode de déplacement : A vélo, rollers...
Acteurs : La Délégation Régionale Rhone-

Origine de linitiative :

Ce projet s’inscrit dans un réseau européen de 5 Véloroutes qui traverseront la France.

La Délégation Régionale Rhone-Alpes de I'AF3V, organisée en bindbme a Saint Etienne et a
Lyon, s'est vue confier par la Préfecture de Région une mission pour I'élaboration d'un
réseau d'itinéraires Véloroutes et Voies Vertes.

Description de I'initiative :

Un itinéraire de Véloroute Voie Verte, long de 500 Km environ va bientét étre tracé entre le lac
Léman et la mer Méditerranée. Il vise a offrir un parcours accessible a vélo le long du Rhone.

Ce projet fait partie du schéma d’intérét national Véloroute Voie Verte. Il est assuré par un
établissement public : Territoire Rhone.

Rejoint au Nord par le projet de I'itinéraire "la Voie Bleue" descendant le long de la Sabne, la
région Lyonnaise deviendra ainsi un carrefour majeur en matiere de Véloroutes et Voies Vertes.
Plus a I'Ouest, le fleuve Loire offre un autre grand tracé Nord-sud, avec I'ambitieux projet "la
Loire & vélo" qui devrait rallier le Massif Central.

La plupart des huit départements rhénalpins ont engagé un schéma ou une politique cyclable
incluant, pour certains, des projets Véloroutes et Voies Vertes.

Du c6té des départements Savoyards, qui ont déja montré leurs motivations en matiére de
Véloroutes et Voies Vertes, les possibilités sont trés riches. Plusieurs itinéraires pourraient sillon-
ner les vallées alpines, en reliant les lacs entre eux. En se raccordant au "Léman-mer", tracé
limitrophe a ces deux départements, ils offriraient des possibilités de boucles trés intéressantes.
Sur la rive Ouest du Rhéne, I'Ain se préte particuliérement bien au déplacement vélo et
pourrait profiter ainsi de I'opportunité de ce tracé pour "irriguer" son territoire.

Les départements du Rhdne et de la Loire comme leur nom I'indique, se doivent de
permettre en priorité un tracé transversal reliant les deux fleuves.

Descendant plus au sud, I'lsére, I'Ardéche et la Drome, évidemment concernés par le
parcours de la vallée du Rhone, ont également tout intérét a prolonger ces itinéraires
Véloroutes et Voies Vertes au cceur de leur territoire.

Financement :
Le financement devrait étre assuré en 4 parts égales entre I'Europe, I'Etat, la région et le
département avec les communes traversées.

Etat actuel :
Le projet devrait étre opérationnel courant 2003.

Source, Contact :

La Fédération des Usagers de la BICYclette : www.fubicy.org
ATEN (Atelier Technique des Espaces Naturels)
www.dulemanalamer.com

info@fubicy.org
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VELOROUTE DES BORDS DE MER N°VB2

I

Lieu : Public visé :

Provence Alpes Cote d’Azur / Var / Toulon et Les personnes a vélo, rollers, planche a
le Lavandou roulette...

Acteurs : Mode de déplacement : A vélo, rollers,

planche a roulette.

Origine de I'initiative :
La Cote d’Azur, essentiellement entre Saint Tropez et Toulon connait de forts problémes de
stationnement et de circulation.

Description de I'initiative :
Un Aménagement a été réalisé sur une ancienne voie ferrée, sur 53 kilométres, entre Toulon
et le Lavandou.

Etat actuel :
Cette véloroute existe toujours.

Sources :
www.amisnature-colombes.org
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LA VELOROUTE DU LUBERON N°VB3

Lieu : Public visé :
Provence Alpes Cote d’Azur / Vaucluse /  La Véloroute est ouverte a tous.
Parc Naturel Régional du Luberon
Mode de déplacement : A vélo, rollers...
Acteurs :
Parc Naturel Régional du Lubéron.

Origine de Iinitiative :
Cette Véloroute est a I'initiative du Parc Naturel Régional du Luberon.

Description de I'initiative :

Un itinéraire de 236 km balisé dans les deux sens a été tracé autour du massif du Lubéron. Il
emprunte des voies ouvertes a la circulation.

Le parc naturel régional a acquis I'ancienne voie ferrée Cavaillon - Apt, longue de 35 km,
qui pourrait étre aménagée en piste cyclable.

Les "Ocres en vélo" est une boucle fléchée de 50 km au départ d’Apt dans le Luberon. De
méme, au départ de Forcalquier est tracée la boucle fléchée de 78 km "du pays de
Forcalquier et de la montagne de Lure".

La véloroute du Luberon :

Etat actuel :
Elle existe toujours. Elle emprunte des voies ouvertes a la circulation automobile.

Communication et diffusion: Brochures : " Autour du Lubéron en vélo " et " Tour du Luberon
"PNR du Luberon.

Sources :
www.amisnature-colombes.org; www.velopaysforcalquier.com
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LA VoIE VERTE DES DEUX MERS N°VC1

Lieu : Public visé :

Midi Pyrénées et Languedoc-Roussillon /  Les cyclistes, marcheurs...

Haute Garonne, Aude et Hérault / De

Toulouse a Port Lauraguais Mode de déplacement : A vélo, a pied,
rollers, planches a roulettes...

Acteurs :

Le Conseil Genéral de Haute Garonne.

Origine de l'initiative :
Cette Voie Verte s’inscrit dans un grand projet de Bordeaux a Sete.

Description de I'initiative :

Une piste cyclable est aménagée sur I'ancien chemin de halage du Canal du Midi entre
Toulouse et Port Lauraguais sur 47 kms.

Elle se situe en Haute Garonne et deux trongons ont été aménagés dans I’Aude prés de
Carcassonne et dans I'Hérault prés de Béziers.

La piste est prolongée d’une Voie Verte le long du Canal latéral de Toulouse a Saint Rustice
sur 20 km.

Etat actuel :

Cette Voie Verte s’inscrit dans le cadre du " schéma des itinéraires cyclables d’intérét natio-
nal ". Le contrat de Plan signé le 6 mars 1996 retient une action dans deux itinéraires
cyclables entre le canal des deux mers et la liaison Montauban-Souillac.

La ville de Toulouse poursuit I'aménagement de la piste cyclable pour traverser la ville.

Sources :
www.amisnature-colombes.org
WWW.aevv-eawa.org
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LA VOIE VERTE DE LA VALLEE DES GAVES N°VD1

v 2 B

Lieu : Public visé :

Midi Pyrénées / Gers / Vallée des Gaves Pour tous les promeneurs a pied, a cheval,
en rollers ou a veélo, I'accés est interdit a tout

Acteurs : engin a moteur.

Le Syndicat Mixte pour le Développement
Rural de I'arrondissement d'Argelés-Gazost. ~ Mode de déplacement : A pied, a cheval ou
a vélo.

Origine de Iinitiative :

La ligne ferroviaire Lourdes Soulom a été fermée aux voyageurs par la SNCF en 1970 avant
de I'étre au trafic des marchandises en 1992.

A partir de la fermeture de cette voie, les €lus locaux s'inquiétent de son état d'abandon et
de son impact négatif. Etant située dans une vallée trés touristique des Pyrénées, ils décident
alors de la reconvertir en voie verte.

Les communes traversées sont :

Adast, Agos-Vidalos, Argeles-Gazost, Ayzac-Ost, Boo-Silhen, Ger, Geu, Lau-Balagnas,
Lourdes, Lugagnan, Pierrefitte-Nestalas, Saint-Savin, Soulom.

Description de I'initiative :

La Vallée des Gaves est dotée d'une structure chargée de mettre en oeuvre des projets de
développement local avec I'appui de fonds européens : le Syndicat Mixte pour le
Développement Rural de I'arrondissement d'Argelés-Gazost (S.M.D.R.A.)

Le 13 mars 1996, le S.M.D.R.A. devient la structure d'animation du projet en se portant
Maitre d'Ouvrage. Peuvent alors étre entamées les négociations avec la S.N.C.F pour I'achat
des terrains, et les réflexions techniques sont lancées.

Le 19 mai 1999, les pourparlers aboutissent avec la S.N.C.F. Le S.M.D.R.A. signe avec ses
représentants la promesse de vente.

La voie ferrée désaffectée a été aménagée en Voie Verte le Ler juillet 2000.

Elle est située le long du Gaves de Pau et est accessible aux promeneurs a pied, en vélo ou
en rollers. Elle est la voie privilégiée pour rallier les chemins pédestres.

Longueur : 17 kilometres

Largeur minimale de la surface roulante : 2 métres

Largeur minimale de la surface piétonne : 2 fois 1 métre

Surface totale du terrain : 302 480 m_

Nombre d’aqueducs : 34

Nombre de ponts en pierre : 9

Nombre de ponts métalliques : 2 dont 1 long de 56 métres sur la riviére.

Lourdes, le second lieu de pelerinage apres Rome, accueille chaque année plus de 80 000

malades et handicapés. La volonté des porteurs du projet a été de rendre accessible ce
nouvel équipement aux personnes.
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Etat actuel :

La Voie Verte des Gaves existe toujours et devrait étre prolongée jusqu’a Cauterets.

Les Vallées des Gaves ont engage, avec I'appui de la Commission Européenne, un
programme d'échanges entre trois pays d'Europe : Estella en Navarre, Soria en Castille pour
I'Espagne, Tomar, région au centre du Portugal et les Vallées des Gaves, chef de file et repré-
sentant de la France.

e Proped parcours “Viole Verle®
m—— Propel d'exdension du pancowrs

Sources, Contacts:

www.valleesdesgaves.com

S.M.D.R.A.

Siege social : rue du docteur Bergugnat - Mairie - 65 400 Argelés-Gazost.
Bureaux : Place Peyramale - BP 192 - 65104 Lourdes Cedex.

Tel : 05-62-42-77-50 - Fax : 05-62-42-77-59.

info@lavoieverte.org

contact@valleedesgaves
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LA VOIE VERTE DES HAUTES VOSGES N°VF1

5‘2@ I

Lieu : roller, le vélo, le VTT, la trottinette et la
Lorraine, les Vosges, entre Remiremont, randonnée.
Cornimont et Bussang

Mode de déplacement : il s’agit d’un
Acteur : le syndicat intercommunal de la  parcours de 55km faisant intervenir diffé-
vallée de la Moselotte. rents modes de déplacement : vélo, rollers,
ski a roulette, trottinette, ski de fond.
Public visé : L’énergie utilisée est dans tous les cas

tous publics, locaux et touristes pratiquant le  humaine.

Origine de I'initiative : une réhabilitation de I'ancienne ligne de chemin de fer a usage
touristique des vallées Moselle-Moselotte.

Les deux syndicats intercommunaux des vallées de la Moselle et de la Moselotte sont a
I’origine de I'initiative.

Description de Pinitiative : le point d’organisation de la voie verte est double car il repré-
sente les deux syndicats intercommunaux qui fonctionnent chacun comme un conseil muni-
cipal. lls s’occupent de la gestion, I'entretien, le développement et I'animation de la piste.
Elle est soumise aux régles du code de la route et son usage peut étre limité par les syndicats
surtout & I'occasion de manifestations. Chaque incident ou acte d’incivilité dépend du maire
de la portion de piste concernée.

Les 55 km de voie ferrée ont été aménagés en une piste multi-activités, entourée de
montagnes et d’air pur. Cette piste permet la cohabitation entre des disciplines différentes.
Elle fonctionne toute I'année, n’est pas déneigée et est interdite aux chevaux. Elle est aussi
reliée aux différents sentiers de randonnée environnants.

Fonctionnement : chaque syndicat intercommunal prend en charge la gestion, I’entretien, le
developpement et I'animation de la piste, en partenariat avec I'office national des Foréts,
sous forme de contrats.

L'acces et I'utilisation de la piste sont gratuits.

Pour I'instant le projet n’est pas achevé car certaines parties de la piste fonctionnent, d’autres
sont en cours de réalisation et d’autres ne sont que des projets.

Les syndicats intercommunaux sont formés par des communes qui souhaitent y adhérer donc
les possibilités de résiliation d’adhésion existent.

Communication et diffusion : une plaquette sur la voie verte existe, elle est listée comme
document n°10.

Source-contact :

- site internet: http://www.lavoieverte.com/

- e-mail; info@lavoieverte.com

- Syndicat intercommunal de la vallée de la Moselotte
12 place Caritey, 88120 Vagney
tél: 03 29 24 70 18 - fax: 03 29 24 86 50

-Syndicat intercommunal de la vallée de la Moselle:
siege a Le Thillot

tél: 03 29 25 02 44 - fax: 03 29 25 39 57
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PASSAGE DE LA VELOROUTE "NANTES- N°VH1
BUDAPEST" EN FRANCHE COMTE

5‘2@ It

Lieu : Le projet figure parmi les actions retenues
Franche Comté / Doubs / Entre Nantes et dans le programme ATSR (Avenir du
Budapest Territoire entre Sadne et Rhin).

Acteurs : Public visé :

VNF (Voie Navigable de France) porte Cyclistes, marcheurs...

I'étude de ce projet

Le Conseil Général du Doubs est le maitre  Mode de déplacement : A vélo, pied, rollers
d'ouvrage de I'opération.

Origine de linitiative :

Ce projet s'inscrit dans le cadre d'un vaste projet européen, qui traverse I'Europe d'Est en
Ouest, des bords de la Mer Noire a I'Atlantique. En France, cet itinéraire arrive a I'est par
Mulhouse, travers Montbéliard, Besangon, passe par Avanne-Aveney avant de rejoindre
Dole.

Description de I'initiative :

La Veéloroute " Nantes-Budapest " pour son passage en Franche-Comté s'apparente a une
piste cyclable qui jouxte le Doubs navigable.

La voie empruntera les chemins de halage qui bordent le Doubs et le vieux canal Freycinet.
La future véloroute Nantes-Budapest proposera 135 Kms d'itinéraire dans le Doubs.

La ville de Besangon s'est accordée avec le département du Doubs pour un tracé passant par
le tunnel fluvial, plus simple et moins codteux. L'ASE Besangon souhaite agrémenter le tracé
de trois trajets complémentaires. Ces tracés devront étre éclairés et sécurisés.

Financements :
Le montage financier est évalué a 15 millions d'euros répartis entre le conseil général, le
conseil régional, I'Etat et I'Europe.

Etat actuel :

En projet.

[l est prévu, a I'horizon 2011, un circuit de 12 Véloroutes en France.

Selon le département du Doubs, les travaux vont démarrer en 2003. La mise en service est
espérée en 2007.

Sources :
www.aseb.info
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RANDONNEES ET TRANSPORT A MULET DANS LE N°VA1

VERCORS

Lieu :
Rhone Alpes / Isere / Villard de Lans

Acteurs :
Association " les muletiers .

Origine de Iinitiative :

Public visé :
Les touristes. La plupart des clients sont des
fidéles.

Mode de déplacement : Randonnées a pied
avec des mulets.

" Les muletiers " de Villard de Lans est une association (loi 1901) installée dans le Vercors

depuis 20 ans et animée par Gérard Blanc.

Description de I'initiative :

Cette association travaille dans de nombreux espaces protéges.
En possession d’un petit nombre de mulets, cette structure loue les terrains.
Elle propose des stages de randonnées a mulet ce qui signifie des randonnées " sans sac sur

le dos " de quelques jours a 2 semaines.

Etat actuel :
Cette association existe toujours.

Sources :

Fiche n°38 Leader, journée d’étude dans le Vercors, rapport de formation. Parc National des

Ecrins.1999. ATEN
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BALADE EN CALECHE A MOLINES EN CHAMPSAUR

W

Lieu :
Provence Alpes Cote d’Azur / Hautes Alpes /
Molines

Acteurs :

Un prestataire privé assure ce service qu’il
agremente d’un commentaire de découverte
de I'environnement de Moines. Une fois par
semaine un garde du Parc National des
Ecrins accompagne le prestataire dans sa
tournée et ses commentaires.

N°VB1

riats : la société les Attelages des Alpes, le
Parc national des Ecrins, la commune de la
Motte en Champsaur, I'Office National des
Foréts, I’office intercantonnal du tourisme en
Champsaur Valgaudemar, |'office du
tourisme de Gap et le CEDAET.

Public visé :
Ouvert a tous, touristes.

Mode de déplacement : En caléche.

Dans la conception il a eu plusieurs partena-

Origine de l'initiative :

Les objectifs de cette action étaient de tester un mode de transport hippomobile de décou-
verte, de développer la fréquentation touristique a Molines en Champsaur sur la base d’une
autre approche de la nature.

Description de I'initiative :

Le transport en caléche a lieu sur une piste forestiére " la route du Roy ". Elle démarre depuis
le village de Molines en Champsaur et aboutit & I'ancien hameau du Roy apres environ 5
kilométres de piste. Il y a 2 trajets par jours, 3 jours fixes par semaine. Le trajet dure environ
1h30. En 1998, 420 personnes ont été transportées dont la moitié sont des enfants et en
1999 la caléche a été fréquentée par 350 personnes. La connaissance du produit se fait de
75% gréace au dépliant, de 16% par la presse et de 10% par le bouche a oreille.

Effets induits : Les recettes en 1998 se sont élevées a 20 000 Francs. Il y a également des
aides du programme Leader. En 1999 les recettes de 16 500 Francs sans compter les aides
venant du programme Leader.

La conception et I’édition de 15 000 dépliants sont revenues & 9000 Francs. La réalisation de
la signalétique a co(té 1000 Francs. Le co(t total est revenu a 20 670 Francs.

Etat actuel :
En fonctionnement. Diverses perspectives sont envisagées afin de développer cette activité.

Sources :
Fiche n°38 Leader, gestion des flux touristiques sur sites sensibles, rapport final. Parc
National des Ecrins. Marie Soubrane, 1999. ATEN
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CIRCULATION REGLEMENTEE A GAVARNIE, SITE N°VD2
ACCESSIBLE A PIED OU A CHEVAL

v bl

Lieu : Public visé : Touristes. Les visiteurs paient le
Midi Pyrénées / Hautes Pyrénées / Gavarnie  parking mais pas la taxe de séjour.
Le chemin conduisant au cirque est acces-

Acteurs : sible aux véhicules des ayants droits.
DDE, Préfet, Conseil Général, Conseil
Régional, commune de Gavarnie. Mode de déplacement : Circulation a pied

ou & cheval (circulation interdite en voiture).

Origine de l'initiative :

Ce village bénéficie de I'appellation " Grand Site " et est inscrit au patrimoine de I'UNESCO.
Un des objectifs de cette opération " grand site " est de réduire la circulation automobile, les
décisions étant prises par différents partenaires et acteurs sur le site (DDA, Préfet, Conseil
Général, Conseil Régional).

Le cirque de Gavarnie est visible depuis le village et accessible en 2 heures a pied ou a
cheval. Depuis 1985 le site fait I'objet d’une série de projets et conventions élaborés avec les
partenaires et les acteurs du site.

Gavarnie est également une station de ski I’hiver depuis 1973 avec une dizaine de remontées
meécaniques jouxtant la zone centrale du Parc national des Pyrénées.

Description de l'initiative :

Le site de Gavarnie est uniquement pédestre. La premiere démarche a consisté a interdire la
circulation automobile au-dela du village. Les véhicules se garent dans le village ou a
I’entrée et les personnes se rendent a pied ou a cheval jusqu’au cirque. La cavalerie
comprend 300 a 400 montures louées par des habitants.

Un parking a été initié par la municipalité pour régler les problémes de sur fréquentation et
d’anarchie automobile ainsi que pour répondre aux besoins d’entretien du site. Le parking
est payant.

Quatre espaces publics sont réservés au stationnement a I’entrée du village et dans le village
ainsi que des espaces privés a l'intérieur du village. Le prix de la place de parking est 20
Francs. Les visiteurs recoivent en échange un dépliant expliquant le site et la démarche. Le
site fonctionne I'été et I'hiver. Gavarnie recoit environ 1 million de visiteurs dans le village
dont 500 000 accédent au cirque.

La capacité des parkings est de 400/500 places. Quatre personnes sont embauchées pendant
I’été, le colt de cette embauche est de 150 000 Francs.

Effets induits :
Les recettes avoisinent 550 000 Francs.

Etat actuel :

La réglementation de stationnement existe toujours.

Différents projets prévoient de résoudre les " points noirs ", d’interdire de circuler sur le
chemin d’accés au site méme pour les ayant droits...

La stratégie du Parc national des Pyrénées est la requalification du site en développant une
stratégie périphérique : la découverte piétonne du site.

Sources :
Fiche n°38 Leader, journée d’étude dans le Queyras et le Champsaur, voyage d’étude dans
les Pyrénées, rapport d’étape. Parc National des Ecrins, 1998. ATEN
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ORGANISATION DU RAPPORT

Linventaire des outils de sensibilisation en matiére de mobilité durable est organisé en 5
parties :

- Dans une premiére partie, des tableaux présentent les outils de maniére synthétique ;

- Les outils sont dans une seconde partie classés par acteurs puis par type d’outils ;

- En 3éme et 4éme parties sont décrits quelques jeux, mallettes, et événements particuliers ;
- Enfin dans une derniere partie, un classeur regroupe quelques outils, une étiquette renvoie
chaque outil aux fiches correspondantes.

Pour une meilleure lecture de ce rapport, les fiches et les tableaux sont reliés par un numéro
explicatif : les lettres de A a Z correspondent aux 26 acteurs, les chiffres romains de | a IV
aux types d’outils.

Les codes commengant par " AA " représentent des documents figurant dans la liste " AA ",
celle-ci regroupant plusieurs acteurs.

Cependant des documents du classeur n’apparaissent dans aucune des fiches, ils sont numé-
rotés simplement par" 1, 2, 3... "

A l'intérieur des fiches par acteurs, les documents marqués d’un " * " ont un exemplaire dans
le classeur tandis que les documents soulignés en rouge possedent une fiche particuliere
dans les 3eme ou la 4éme parties.

Afin d’avoir plus de renseignement sur les initiatives recensées, les sources et les contacts
pris sont précisés en haut de page de chacune des fiches.

Inventaire des initiatives et outils de sensibilisation en matiere de mobilite durable - MOUNTAIN WILDERNESS - 78



Premiere partie :

Tableaux récapitulatifs

Le tableau ci-dessous propose une présentation synthétique des outils de sensibilisation qui
se retrouvent dans les fiches des trois premiéres parties.

Chacun de ces outils possede un numéro qui le renvoie a une ou deux fiches (une fiche
d’acteur et/ou une fiche produit ou événement)

Les lettres de A a Z correspondent aux acteurs, les chiffres romains de | a IV aux types
d’outils.
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Deuxieme partie :
Les outils de sensibilisation

par acteurs
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A FEDERATION FRANCAISE DES USAGERS
DE LA BICYCLETTE : FUBICY

www.fubicy.org, rubrique Boutique

Organisme contacté : FUBICY, info@fubicy.org
Réponse : oui, message de Christine GARTNER, cour-
rier de La FUBICY

I- LIVRES, LIVRETS, GUIDES, ARTICLES DE
PRESSE, ETUDES

- Les contresens cyclables*

Réédition 2003

A destination des techniciens (villes, dépar-
tements, CETE, DDE, bureaux d’études...),
des élus des collectivités locales, des respon-
sables d’associations de cyclistes ou du
cadre de vie — 200 pages environ

Cette étude présente 73 cas francais de
contresens cyclables

L'objectif est d’expliquer le plus simplement
et le plus concrétement possible pourquoi et
comment réaliser des contresens cyclables
23 €, 11,50 € (sur justificatif)

- Actes de la journée d’étude 2001

"Pour un usage généralisé du vélo"

A destination des techniciens (villes, dépar-
tements, CETE, DDE, bureaux d’études...),
des élus des collectivités locales, des respon-
sables d’associations de cyclistes ou du
cadre de vie.

Rapport des débats :

Table ronde : réussir une politique cyclable :
instaurer un systéme vélo

Atelier 1 : les aménagements cyclables
simples et généralisables partout : contre-
sens, by-pass, seuils zéro...

Atelier 2 : Réseau tram, réseau vélo

Atelier 3 : Le vélo dans les entreprises et les
administrations : les Plans de Déplacement
Entreprise

125€0u6€

- Actes de la journée d’étude "j'y vais a
vélo", 2002

A destination des techniciens (villes, dépar-
tements, CETE, DDE, bureaux d’études...),
des élus des collectivités locales, des respon-
sables d’associations de cyclistes ou du
cadre de vie.

Rapport des débats :

Table ronde : Faciliter le choix du vélo
comme mode de déplacement

Atelier 1 : Aller a I'école a vélo

Atelier 2 : Aller au travail a vélo

Atelier 3 : Faire ses courses a bicyclette:
liens entre vélo et commerce

125 €

- Livret : Le vélo et I'enfant 2001*

Dossier du vélo urbain n° 4 - 2001

Livret destiné aux adultes

Présentation des bienfaits du vélo pour
I’enfant

Plusieurs types d’exercices permettant de
maitriser peu a peu la pratique du vélo
Possibilités d’accompagner son enfant a vélo
a I'école

Favoriser I'acceés des enfants a I'école a vélo
1:2€et10:10€

- Guide juridique du cycliste verbalisé
Dossier du vélo urbain n° 2 - 1998

Pour les cyclistes qui viennent d’écoper
d’une amende pour un franchissement de
feu rouge, I'emprunt d’un couloir bus inter-
dit aux cycles... et qui trouvent I'addition
trop salée. Pour les cyclistes qui ont eu un
accrochage avec un automobiliste et qui
rencontrent des difficultés avec leur assureur
- 12 pages format A4 en noir et blanc

6€

- Argumentaire pour le vélo en ville

Dossier du vélo urbain n° 1 - 1998

A destination des techniciens (villes, dépar-
tements, CETE, DDE, bureaux d’études...),
des élus des collectivités locales, des respon-
sables d’associations de cyclistes ou du
cadre de vie - 52 pages noir et blanc

Les avantages et inconvénients du velo —
Bréve histoire des politiques cyclables en
France — Scénario de ville cyclable - les
opinions sur le vélo en ville - les obstacles a
I'usage du vélo en ville — les avantages et
inconvénients du vélo en ville - vélos et
transports en commun - test : savez-vous
défendre le vélo en ville ?

125 €

- Guide de bonne conduite*

Dossier du vélo urbain n°® 3 - 1999

Grand public - Livret de 40 pages — quadri-
chromie

Conseils pratiques et informations pour
circuler en sécurité a vélo en ville — Un outil

Inventaire des initiatives et outils de sensibilisation en matiere de mobilite durable - MOUNTAIN WILDERNESS - 82



pour démarrer en confiance
1:15€,50 :60€

- Fascicule "Féte du vélo 2002"*

Grand public - 4 pages format A4 quadri-
chromie

Passer du vélo loisir au vélo transport — les
bonnes raisons d’utiliser le vélo comme
mode de déplacement

10 : 2 € gratuit

- Journal " Vélocité "*

Le journal de la FUBIcy

Pour tous, aussi bien grand public que tech-
niciens, élus, chercheurs, militants associa-
tifs.

1an: 12,5 € individuel

1 an: 20 € collectivités
1an: 12,5 € entreprises

I1- DEPLIANTS, BROCHURES, TRACTS,
AFFICHES,...

- Cartes postales de la FUBICY*

2003

Pour tous

Format 105 x 148 mm - Recto quadrichro-
mie

- Panneau : " interdiction de dépasser les
cyclistes "

2003

Pour tous

2:40€,5:80€

- Dépliant : " Envie d’école a vélo ! "*

2001

Dépliant destiné aux enfants de fin primaire,
début collége

Comment convaincre ses parents d’aller a
I’école a vélo — Un vélo bien équipé -
Rouler en sécurité

50:3€/200:11 €

- Affiche : " Envie d’école a vélo ! "*
2001

Pour tous

10:8€,50:36 €

- Plaquette : " cyclistes, brillez ! "*
2000
Pour tous

Sur la visibilité des cyclistes et I’éclairage
des vélos ; L'éclairage passif et actif, I'éclai-
rage obligatoire et conseillé — Un test
controle

50:3€/200:11 €

- Affiche : "A vélo, la lumiére c’est la vie I"*
2001

Pour tous

10:13€,20:20€

- Faux PV en papier*
2001

Pour tous

100:3 €

- Faux PV géants autocollant*
2002

Pour tous

1:4€,5:15€

- Pastilles vertes*

2000

Pour tous

Autocollant rond diamétre 5 cm résistant a
la pluie - 3 couleurs

10:5€,50: 20 €

- Autocollant "respectez les cyclistes 1"*

- Plaquette : "vélos, bus, camions, cohabi-
tons I"*

2002

Pour les cyclistes

Conseils aux cyclistes, en particulier
comment ne pas se trouver dans I'angle mort
du poids lourd

100:12 €

- Plaquette : " respectez les cyclistes !
2000

Automobilistes et cyclistes

Conseils aux automobilistes pour faire atten-
tion aux cyclistes (respectez 1 m lors du
dépassement, ne pas stationner sur les
aménagements cyclables...)

50 : gratuites, 100 : 5 €

- Plaquette Vélocité

Tout public

Plaquette présentation de la revue nationale
de la FUBicy : Vélociteé.
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Présentation des themes abordés, des
publics potentiels
Gratuite

- Plaquette FUBICY

Pour tout

Présentation de la FUBIcy, ses actions, ses
revendications, ses publications, ses associa-
tions

Gratuite

I1l- MALLETTES PEDAGOGIQUES, CEDEROM,
VIDEOS, JEUX

IV- MANIFESTATIONS, CONFERENCES

- Exposition " Osez le vélo ! " 2002

2002

A destination du grand public

- 5 panneaux plastifiés souples

5 thémes clés de promotion du vélo comme
mode de déplacement : 9 bonnes raisons de
pédaler — bien équiper sa monture — pédaler,
c’est la santé — le vélo ami de I'environne-
ment - les associations de cyclistes urbains
et la FUBIcy.

350 €

- Journée européenne sans voiture : 22
septembre

- Campagne nationale : " respectez les
cyclistes !

Voir panneaux : " interdit de dépasser les
cyclistes "

- Prix " Guidon d’Or " et " Vélo rouillé "

- Opération de sensibilisation des automobi-
listes @ Chambéry

5 avril 2003

Destinée aux automobilistes

- Printemps du vélo

Chambéry 23 mai 2003

Destiné aux cyclistes

Sur la piste Verney a c6té du Palais de
Justice de Chambéry

B AGENCE DE L’ENVIRONNEMENT ET DE LA
MAITRISE DE L’ENERGIE
ADEME

www.ademe.fr

Organisme contacté : ADEME, ademe.rhone-
alpes@ademe.fr

Réponse : non

I- LIVRES, LIVRETS, GUIDES, ARTICLES DE
PRESSE

- La climatisation automobile

N° référent : 4343

Destiné aux constructeurs automobiles, aux
équipementiers, au grand public.

Dés 1995, des actions d’évaluation des
impacts énergétiques et environnementaux
de ce systéme ont été mises en place.
Collection Données et Référence, Mai 2003
23€

- Les bus propres en France, filieres

actuelles

N° référent : 3518

Destiné aux autorités organisatrices de trans-
port, aux collectivités locales, aux profes-
sionnels du transport.

Etude initiée par PREDIT en janvier 1998
Synthése de I'offre technologique actuelle
Collection ADEME/CERTU, Novembre 1998
22.87€

- Les carburants : évolutions et perspectives
N° référent : 4024

Destiné aux pétroliers, aux professionnels de
la chimie, aux constructeurs automobiles,
aux bureaux d’études, aux responsables des
flottes de véhicules, aux acteurs dans le
domaine de la pollution atmosphérique.
Présentation du contexte et des enjeux d’une
dépollution des transports, des voies
d’améliorations du carburant.

Synthése des connaissances actuelles sur les
corrélations existantes entre la composition
des carburants et les émissions polluantes
des véhicules, sur les possibilités techniques
du raffinage.

Collection Données et Références, Juin 2001
46€

- Véhicules : technologies actuelles et
futures
N° référent 3876
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Tout public

Panorama des technologies actuelles et
exploration des voies d’avenir.

Collection Données et Références, Janvier
2001

15.24€

- Deux roues, émissions de polluants et
consommation d’énergie

ler rapport d’essai

N° 3876

Destiné aux constructeurs de deux roues,
aux équipementiers, aux vendeurs et utilisa-
teurs de deux roues.

Rapport de synthése des travaux réalisés.
Une campagne d’essai des deux roues a été
menée par I’ADEME en 2000 avec le
concours de I'UTAC pour :

- Evaluer les niveaux d’émissions de
polluants et de consommation d’énergie

- Analyser la sensibilité aux cycles de
conduites pour les motocycles, a potentiel
de vitesse important

- Connaitre les gains en matiere de pollution
et de consommation, accessibles pour les
premiéres technologies de dépollution et
évaluer I'écart restant pour atteindre les
futurs niveaux de normes.

Collection Données et Références, Juillet
2001

23€

- PDU, bilan de 1996 a 2001

Programme de Déplacement Urbain

N° 4161

Cet ouvrage fait le point sur 40 PDU approu-
vés a la date du 13 Juin 2001 et sur les
aménagements nécessaires pour que les
PDU soient en conformité avec les lois rela-
tives a la solidarité et aux renouvellements
urbains.

Collection Autres, co-édition du CERTU,
Novembre 2001

55€

- Emissions de polluants et consommations
liées a la circulation routiére

Parameétres déterminants et méthode de
quantification

N° 3214

Destiné aux services techniques de I'Etat et
des collectivités locales, aux institutions et
aux bureaux d’études.

Présentation des polluants du transport
routier, rappel du contexte réglementaire (la
loi sur I'air), synthese des connaissances sur
les émissions réelles et la distribution réelle
du parc des véhicules en France.
Présentation de la méthode de quantification
retenue.

Présentation du logiciel Impact - ADEME
qui permet de calculer les émissions
polluantes.

Collection Connaitre pour agir, Janvier 1999
18€

- Les charges critiques en France

N° 2586

Destiné aux laboratoires et universités, aux
réseaux de mesures, aux administrations,
aux bureaux d’études et aux industriels du
secteur.

Cet ouvrage fournit un cadre scientifique
aux politiques de réduction des polluants
atmosphériques négociées dans le cadre de
la convention de Geneve.

Collection Données et Références, Juillet
1997

23€

- Série "les catalogues de gestion de flottes"
Destinés aux gestionnaires de flottes de
véhicules, aux collectivités locales et aux
bureaux d’études.

N°2113 : Catalogue des progiciels de
gestion de parc 1995

N°2115 : Catalogue des produits d’informa-
tiqgue embarquée 1995

N°2117 : Catalogue des progiciels de trans-
ports de voyageurs 1995

N°2116 : Catalogue d’optimisation d’itiné-
raires et de tournées 1995

N°2114 : Catalogue des bornes de gestion
de distribution de carburant en entreprise
1995

Afin de guider les transporteurs publics et
privés dans leurs choix, ces cing ouvrages
présentent I’offre des progiciels commercia-
lisés sur le marché francais.

Collection Connaitre pour agir, 1995

23€ chacun

- La climatisation automobile

Impacts énergétiques et environnementaux,
premier constat

N° 2537
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Destiné aux constructeurs automobiles, aux
équipementiers et aux bureaux d’études.
Présentation des données internationales
relatives au marché de la climatisation.
Compte-rendu des résultats d’'une campagne
de mesures effectuée sur un panel de véhi-
cules.

Collection Données et Références, Octobre
1996

18€

- Les arréts de bus dans leur contexte urbain
N°1916

Destiné aux élus, aux techniciens des villes
et des réseaux de transports, des associa-
tions.

Présentation des enseignements tirés des
succes et des échecs d’aménagements réali-
sés sur quelques réseaux.

Présentation des informations techniques
relatives a I'insertion des arréts de bus dans
les villes.

Présentation des recommandations illustrées
de cas concrets.

Collection Connaitre et agir, Juillet 1996
27€

- Optitod, progiciels de gestion et du
programme expérimental conduit sur cing
sites en Europe

Par ADEME Bretagne

Destiné aux collectivités locales
Document technique, 2001

Gratuit

- Actes du séminaire : I'informatique au
service du transport a la demande

Actes du séminaire du 5 avril 2001 a Sophia
Antipolis portant sur la présentation d’un
nouvel outil de gestion d’un service a la
demande.

Par ADEME Bretagne

Documents techniques destinés aux collecti-
vités locales.

Gratuit

- Taxibus : présentation de I’expérience
Taxibus, solution de transport a la demande
du District du pays de Saint-Brieuc

Par ADEME Bretagne

Document technique destiné aux collectivi-
tés locales.

Il- DEPLIANTS, BROCHURES, TRACTS,
AFFICHES ...

- Plaquettes et livrets a distribuer

I1l- MALLETTES PEDAGOGIQUES, CEDEROM,
VIDEOS, JEUX

- Cédérom : Les bus propres en France
Evaluation des filiéres

N° référent : 4345

Destiné aux autorités organisatrices des
transports, aux collectivités locales, aux
professionnels du transport.

Résultats techniques et environnementaux
du programme d’évaluation Bus Propres
conduit entre 1999 et 2001.

Ce Cédérom sert de guide méthodologique
pour le choix d’une filiére " propre ".
Collection ADEME/CERTU, Juin 2002
20€

- Cédérom : Les bus propres en France

Les minibus et les midibus électriques
Destiné aux autorités organisatrices de trans-
ports, aux gestionnaires de flottes de trans-
ports en commun, aux municipalités et aux
bureaux d’étude.

Rapport d’une étude réalisée portant sur
I’évaluation du marché potentiel francais,
I’offre des constructeurs et principales appli-
cations expérimentées, I'analyse technique
d’une ligne de bus électriques.

Collection ADEME/CERTU/EDF, Juin 2001
15€

- Logiciel : Emissions de polluants et
consommations liées a la circulation
routiere

Logiciel Impact - ADEME

N° 3215

Destiné aux autorités organisatrices de trans-
ports, aux gestionnaires de flottes de trans-
ports en commun, aux municipalités et aux
bureaux d’étude.

Il permet de quantifier la consommation de
carburants et les émissions de polluants liées
a la circulation de véhicules.

Ouvrages et disquettes 3.5 pouces
Collection Connaitre pour agir, Janvier 1999
360€
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- Mallette pédagogique : "Un degré de
plus"*

Sur le changement climatique
Destinée aux enfants de — 7 ans

- Vidéos :

- Taxibus : Transport a la demande de Saint-
Brieuc 2000, BR VD TR 001 (10 min)

- Transport public pour mieux vivre en ville
1988, BR VD TR 002 (10 min)

- Peugeot 106 électrique : une nouvelle
facon de vivre la ville 1994, BR VD TR 003
(21 min)

- Transport et diffusion des polluants 1993,
BR VD AIR 005 (10 min)

- Pollution automobile 1994, BR VD AIR
008 (24 min)

- Caroule : circulation automobile et
polluants 1995, BR VD AIR 010 (15 min)
Pour emprunt : Chantal Rebours
0299858700

IV- MANIFESTATIONS, CONFERENCES

- Manifestation : Modélisation des émissions
de polluants pour le transport routier
Séminaire a Paris

1 avril 2003

- Manifestation : " Villes cyclables, villes
plus sures "

Dijon

11 avril 2003

- Semaine du Développement Durable
2 au 8 Juin 2003

Destinée a tous : public, collectivités
locales, associations et entreprises...

- Semaine européenne de la mobilité et des
transports publics

C. AGENCE LOCALE DE L’ENERGIE DE GRENOBLE
ALE

www.ale_grenoble.org
Organisme contacté : info@ale-grenoble.org
Réponse : Genevieve GOUBEL de L’ALE

I- LIVRES, LIVRETS, GUIDES, ARTICLES DE
PRESSE

- Les véhicules propres

Janvier 1999

Introduction - Monsieur COGERINO de
Rhonalpénergie-Environnement

(La loi sur I'air ; les caractéristiques des diffé-
rents " carburants " ; les aides financiéres
disponibles en région Rhéne-Alpes)

- Présentation de I'offre véhicules électriques
- Monsieur FELT de EDF-GDF avec la colla-
boration de Madame 'HELGOUALC’H du
Club vénhicules électriques.

- Présentation de I'offre véhicules GPL -
Monsieur ANICET Directeur général du
Comité francais du butane et du propane.

- Présentation de I'offre véhicules gaz natu-
rel — Monsieur BRAUD et Monsieur MICHEL
de GEG, pour les véhicules Iégers, et
Monsieur FELT de EDF-GDF pour les bus.

- Présentation des stations services " véhi-
cules propres " de I'agglomération greno-
bloise — Messieurs BRAUD, MICHEL de GEG
et Monsieur FELT d’EDF-GDF.

Témoignages de communes de Grenoble
Alpes Métropole

- pour le GNV Madame TESTA de Meylan

- pour le GPL Monsieur BOUDRAND
d’Echirolles

- pour I’électricité Monsieur GALLET-
LACHAISE de Grenoble.

- Energie et urbanisme

Décembre 1999

Interventions de Monsieur CABANES délé-
gué de I'association AMORCE et de
Monsieur GEORGE de I’ADEME.

- Comment intégrer les préoccupations envi-
ronnementales et le développement durable
dans les politiques d’aménagement et
d’urbanisme des villes ?

- La prise en compte de I'énergie dans les
documents contractuels : POS, réglement de
ZAC... est-elle possible et sous quelle

forme ?

Quels éléments ont pu étre introduits par les
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communes qui ont déja travaillé sur ce
théme?

Il- DEPLIANTS, BROCHURES, TRACTS,
AFFICHES,...

I1l- MALLETTES PEDAGOGIQUES, CEDEROM,
VIDEOS, JEUX

IV- MANIFESTATIONS, CONFERENCES

- Colloque "Citoyenneté et développement
durable"

23 mai 2003

Echirolles

Contact: mission environnement

04 76 20 63 00

- Journée de I'Environnement a Fontaine
14 juin 2003

Fontaine

Contact; ALE 04 76 00 19 09

- Rencontre du débat national sur les éner-
gies " Energies renouvelables, alternatives
ou complément ? "

5 mai 2003

Rennes

Internet : www.debat-energie.gouv.fr

- Journée "Energies: le Vrai Débat"
17 mai 2003

Lyon

Internet : www.vrai-debat.org

- Débat de cl6ture " Vers une politique
énergétique durable ? "

23-24 mai 2003

Paris, Cité des Sciences et de I'Industrie
Internet : www.debat-energie.gouv.fr

- Colloque EDF "Bien connaitre ses consom-
mations d'électricité: une nécessite dans la
perspective de I'ouverture du marché", dans
le cadre des Assises Nationales des ingé-
nieurs territoriaux.

11 juin 2003

Caen

Contact: Techni-Cités, Florence TRABALON,
04769312 34

- Assises Nationales du Développement
Durable
Lille

Contact: Centre Ressource du
Développement Durable - 03 20 15 93 70

- Stage ENACT "Elaboration et mise en
oeuvre d'une politique de gestion de I'éner-
gie"

25 au 28 juin 2003

30 juin au 4 juillet 2003

Montpellier

Contact: Rémi Gaillard 04 67 99 76 32

- Des réunions d’information et de sensibili-
sation en partenariat avec les centres
communaux d’action sociale (CCAS) ou les
associations.

Destinées au grand public

- Des campagnes de sensibilisation, des
réunions sur différents themes
Destinées aux occupants et aux gestion-
naires des batiments communaux

- Des formations en association avec le
CNFPT
Destinées aux techniciens

- Travail de mise en place d’un plan d’action
" maitrise des émissions de gaz a effet de
serre sur I'agglomération grenobloise "

[l est la suite du bilan énergétique d’agglo-
mération.

Des groupes de travail sur différents themes
ont déja été mis en place, le but étant de
développer des actions en partenariat avec
les différents acteurs impliqués.

- Réflexions actuelles sur les actions a
menées dans le cadre de la semaine de la
mobilité

Elle est prévue du 16 au 22 septembre 2003
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D. CENTRE D’ETUDE DES RESEAUX, DES
TRANSPORTS ET DE L'URBANISME CERTU

www.certu.fr
Organisme contacté :
Réponse :

I- LIVRES, LIVRETS, GUIDES, ARTICLES DE
PRESSE

- Systeme de transports a la demande
Enquéte sur les caractéristiques et les modes
d’exploitation

Juin 2003

Le présent document est une synthese
d’enquétes et de visites conduites auprés de
19 services de transports a la demande.

Les services rencontrés ont été choisis selon
leur vocation : tout public, personnes a
mobilité réduite, trajets domicile-travail ou
domicile-école, en substitution ou rabatte-
ment sur le réseau de transports collectifs
(TC) et selon leur localisation en France ainsi
qu’en Suisse, en Suede et aux Pays-Bas.

- Les bus propres en France, filiéres

actuelles

Destiné aux autorités organisatrices de trans-
port, aux collectivités locales, aux profes-
sionnels du transport.

Etude initiée par PREDIT en janvier 1998
Synthése de I'offre technologique actuelle
Collection ADEME/CERTU, Novembre 1998
22.87€

- Transports collectifs non urbains

Février 2003

Document d’analyse en évolution sur les
transports départementaux realisé a partir de
deux sources statistiques :

- L'enquéte annuelle d’entreprise transport
est réalisée aupres d’un échantillon d’entre-
prises de transport routier de voyageurs de
tous les départements (hors DOM - TOM).

- Lenquéte TCNU est réalisée aupreés des
services Transports de tous les conseils géné-
raux (hors DOM — TOM et région Tle-de-
France), soit 88 départements.

Collection Données et Références, 2002

En plus :

Transports collectifs non urbains (2002,
2001, 2000, 1999, 1998)

Transports collectifs urbains (2002, 2001,
1999, 1998, 1995)

- Télématique et sécurité routiere

Le présent dossier CERTU fait le point sur les
connaissances actuelles dans ce domaine,
en s’appuyant sur les travaux d’un groupe de
projet ATEC / ITS-France animé par Jacques
NOUVIER, chef du groupe " Gestion du
Trafic et Télématique " au CERTU.
Collection CERTU, Juin 2003

- Systéme d’aide a I'exploitation et a I'infor-
mation des transports publics urbains de
surface

Cet ouvrage, commandé par la Direction des
Transports Terrestres, fait le point des évolu-
tions et perspectives des Systémes d'Aide a
I'Exploitation et a I'Information (SAEI) des
réseaux de surface urbain. Il s'appuie pour
cela sur une analyse bibliographique et sur
la visite de 15 réseaux de transport public,
dont trois étrangers.

Collection CERTU, Avril 2003

20€

- Les Transports urbains en France : organi-
sation institutionnelle

Collection CERTU, Janvier 2003

25€

- La billettique dans les transports en
commun

Etat de I'art, enjeux et panorama

Apreés une description générale des systémes
billettiques ainsi que des fonctions attendues
de ces systemes pour les usagers, les autori-
tés organisatrices et les exploitants, le guide
présente les avantages et inconvénients de la
télébillettique, et les enjeux associés.

Le dossier est complété par un panorama
des réalisations frangaises actuelles, ainsi
qu'un apercu de la situation en Europe et
dans le reste du monde.

Collection CERTU, Février 2003

15€

- "Accessibilité des stations de sports
d’hiver"

Etude d’amélioration des conditions d’accés
aux stations de ski de la Tarentaise par les
transports collectifs.

2003

- " DTA des Alpes du Sud " Groupe théma-
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tique déplacements

- " DTA des Alpes du Nord " accessibilité
aux station touristiques

- Trans flash, Les piétons : au cceur des
réflexions actuelles
N°273, juillet/aolt 2002

- Trans flash, TAPESTRY : sensibiliser les
habitants pour promouvoir des modes de
déplacements durables

N°277, décembre 2002

Voir le catalogue en Annexes

Il- DEPLIANTS, BROCHURES, TRACTS,
AFFICHES,...

- Plaquette : Le stationnement des vélos sur
les espaces privés

Une condition essentielle de la pratique du
vélo sur espace prive et espace public indis-
pensables et complémentaires.

13/06/2003

Cette fiche aborde :

- les aspects réglementaires et juridiques

- les aspects financiers

- les solutions d'aménagement dans les loge-
ments, les établissements scolaires et sur le
lieu de travail

I11- MALLETTES PEDAGOGIQUES, CEDEROM,
VIDEOS, JEUX

- Cédérom : Les bus propres en France
Evaluation des filieres

En partenariat avec I’ADEME, mars 2003
Destiné aux autorités organisatrices des
transports, aux collectivités locales, aux
professionnels du transport.

Résultats techniques et environnementaux
du programme d’évaluation Bus Propres
conduit entre 1999 et 2001.

Ce Cédérom sert de guide méthodologique
pour le choix d’une filiere " propre ".
Collection ADEME/CERTU, Juin 2002
20€

- Cédérom : Les bus propres en France

Les minibus et les midibus électriques
Destiné aux autorités organisatrices de trans-
ports, aux gestionnaires de flottes de trans-
ports en commun, aux municipalités et aux
bureaux d’étude.

Rapport d’une étude réalisée portant sur
I’évaluation du marché potentiel francais,
I’offre des constructeurs et principales appli-
cations expérimentées, I'analyse technique
d’une ligne de bus électriques.

Collection ADEME/CERTU/EDF, Juin 2001
15€

IV- MANIFESTATIONS, CONFERENCES

- Journée : " Piloter une campagne de
communication en faveur des modes de
deplacements durables "

Octobre 2003
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E. LA PREVENTION ROUTIERE

www.preventionroutiere.asso.fr
Organisme contacté :
Réponse :

I- LIVRES, LIVRETS, GUIDES, ARTICLES DE
PRESSE

- Fiches bibliographiques de dossiers de la
prévention routiere

- Communication et sécurité routiére, n°3,
janvier 2002

- Bicyclette, n°2, janvier 2002

- Le roller, n°14, janvier 2002

- Les usagers vulnérables, piétons, enfants,
personnes agées, cyclistes, rollers n°15,
janvier 2002

- Les actions de sécurité routiere a I'école
maternelle et primaire

- Fiches pédagogiques

- Entretenir sa bicyclette, mai 2000, destinée
aux éleves de collége (6° 5°)

- Le casque, février 1999, destinée aux
éleves de collége (4° 3°)

- La vitesse, 1998, destinée aux éléves de
lycée (2° 1°)

Il- DEPLIANTS, BROCHURES, TRACTS,
AFFICHES,...

I1l- MALLETTES PEDAGOGIQUES, CEDEROM,
VIDEOS, JEUX

- La mallette "Bicyclette et sécurité"

Elle est notamment destinée a tous les ensei-
gnants qui veulent apprendre aux enfants de
10 & 14 ans les connai